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1 8 1 2 года только слабые кадры, и прошелъ по фропту, p o u r v o i r 
s e s b r a v e s c a m a r a d e s («чтобы повидаться со своими храбрыми то-
варищами»), какъ выразился опъ. 

Русская пѣхота снова заняла кустарпикъ и оттуда стала опять 
наступать. Тогда полковой комапдиръ взялъ обѣ вольтижерныя роты 
п по два фланговыхъ взвода отъ каждаго баталіопа, поручилъ мнѣ 
комапду надъ ними и приказалъ отпять у русскихъ кустарпикъ. 

Непріятель ожидалъ насъ стойко, подъ спльпымъ огпемъ. Я от-
крылъ огонь съ самой близкой дпстанціи, вслѣдствіѳ чего рус-
скіе отошли, а мы послѣдовали за ними в ъ кустарпикъ. Но в с ѣ 
войска, стоявшія вправо п вдѣво отъ пространства, которое мы 
пробѣжали, спокойно оставались въ огпѣ , стрѣляя механически туда, 
гдѣ ne было пепріятеля. Они прекратили стрѣльбу, кажется, по при-
казание, потому что мы слышали команду и барабанный бой. Для 
насъ дѣло это было очень кровопролитно: мы потеряли 1 1 офице-
ровъ и 2 5 7 нпжпихъ чиновъ. Я находился в ъ числѣ ранепыхъ. 
Пуля ударила мнѣ в ъ лодыжку и тамъ засѣла. Это случилось' , въ 
тотъ ыоментъ, когда мы достигли опушки роковаго кустарника. 

Не ыепѣе упорепъ былъ бой и по всейлиніи. Русскіѳ безусловно 
удержали за собой позпцію, в ъ которой приняли сражепіѳ, одержали, 
слѣдовательпо, побѣду, и притомъ первую рѣшительпую побѣду в ъ 
эту войну, хотя не взяли пи плѣнпыхъ, ни трофеевъ ( * ) . 

Рапепые были отправлены в ъ Випково. Мнѣ съ большою болыо 
вырѣзали пулю изъ ноги, уже сильно распухшей. Я впалъ въ оцѣпепѣ-
піе, изъ котораго былъ пробужденъ страшнымъ грохотомъ. В ъ избу 
влетѣло ядро, раздробило балку и пронеслось чрезъ комнату—греть 
вовсе пеудобпый, но, къ счастью, единственный. 

—• Это визитпая карточка, которой русскнмъ но слѣдовало бы 
посылать, замѣтилъ одипъ раненый офицеръ 3 - г о полка, капитапъ 
Краевскій. 

(*) Странно, что Брандтъ, описывая сражѳніе при Чернпчцѣ (или при Тару-
тин®), ни слова не говорить о томъ, что оно началось, съ нашей стороны, напа-
деніёмъ на авангардъ французской арыіц. Иэъ словъ же автора можно заключить, 
что сражѳиіе было открыто наступлсніемъ француэовъ. Несправедливо также, 
будто русскіе не веяли ни плѣнныхъ, ни тро®еевъ. Французы потеряли до 1,500 
взятыхъ въ плѣнъ, одпнъ штавдартъ, тридцать восемь орудій, сорокъ варндныхъ 
ящпковъ и множество повозокъ. .(Богдановиив, „Исторія отечественной войны' 
1812 года«.) 1 . 
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годъ.—Общій выводъ.—Заключеніе. 

Объ аральской флотиліи наша читающая публика до спхъ поръ 
оставалась в ъ полномъ невѣдѣпіи ( * ) . Такое певѣдѣиіе, по мпогпкіъ 
причинамъ, было понятно; по теперь, когда аральская флотилія за-
вершила какъ бы полный кругъ своей дѣятельпостн, обусловленной 
начертанною ей цѣлыо, когда рѣка Сыръ-Дарья сдѣладась почти 
вся нашею внутреннею рѣкою, когда, вслѣдствіе упроченія нашего 
владычества в ъ Средпей Азіп, усилившіяся дѣятельпость и пред-
пріимчпвость, быть можетъ, прнведутъ судоходство по Сыру в ъ но-
вый фазпеъ его развитія, в ъ невѣдѣніи объ аральской флотиліп 
оставаться нельзя. В ъ предлагаемомъ очеркѣ я постараюсь предста-
в и т ь , по возможности, сжатый, по достаточно полный отчетъ объ 
аральской флотиліи и о плаваніи по р. Сыру с ъ самаго оспованія 
флотидіи, руководствуясь в ъ своеыъ трудѣ , почти исключительно, 
даппымн п документами, хранящимися в ъ архивѣ . 

( ° ) Въ „Морскомъ Сборник®" за 1862-й годъ, кн. 7-я, была, впрочемъ, на-
печатана статья, озаглавленная Аралъскал флотилщ но о ФДОТИЛІИ В Ъ ЭТОЙ 

стать® почти ни слова не сказано. Др. авт> 
T. L X X I I . Отд. і . 18 



Мысль объ утверждепіи нашего владычества па Аральскомъ 
Морѣ и па р. Сырѣ возпикла еще в ъ первой половипѣ прошлаго 
столѣтія, съ припятіеыъ в ъ подданство полуосѣдлаго парода каракал-
паковъ, обитавшихъ в ъ пизовьяхъ Сыра, что послѣдовало в ъ 1 7 3 2 
году, вскорѣ за присоединеніемъ малой Киргизъ-Кайсацкой Орды. 
В ъ ипструкціи, данной 1 8 - г о мая 1 7 3 4 года статскому совѣтнику 
Кирилову, при отправленіи его для устройства оренбургскаго края, 
между прочимъ, приказано было доставить врученную ему грамоту 
каракалпаксйому хану и стараться завести на Аральскомъ Морѣ при-
стань и вооружѳниыя суда. Ни то, ни другое не могло быть, одна-
ко, исполнено по причинѣ неустройствъ в ъ новомъ краѣ . Грамата 
вскорѣ была возвращена в ъ колегію ипострапныхъ дѣлъ, a укрѣп-
лепіе и суда заведены уже гораздо позже, когда правительство паше 
серьезно приступило къ уничтожение безпорядковъ в ъ степи, построивъ, 
почти одновременно, укрѣплеиія Оренбургское, Уральское, фортъ 
Карабутакскій и, наконецъ, укрѣплепіе Раимское, близъ устья рѣкп 
Сыра. -

В ъ 1 8 4 6 году разрѣшепо было генералу-отъ-инфантеріи Обру-
чеву, бывшему тогда оренбургскимъ геперадъ-губернаторомъ, занять 
пунктъ па берегу Аральскаго Моря. Для этой цѣли посланъ былъ 
генеральпаго штаба капитапъ Ш у л ь ц ъ , которому предписано было ' 
выбрать при устьѣ Сыръ-Дарьи удобный для укрѣпленія пунктъ, 
собрать свѣдѣпія относительно судоходства и рыболовства в ъ р ѣ к ѣ , 
пзслѣдовать фарватеръ рѣки отъ мѣста избраннаго для укрѣпленія 
до устья и собрать свѣдѣнія о выгодахъ или неудобствах'ъ для засе- ' 
лепія этого пространства. 

На избраппомъ пунктѣ заложено было въ 1 8 4 7 году Раимское 
укрѣпленіе, переименованное, впослѣдствіи, въ Аральское, в ъ 1 8 5 5 
году перенесенное нѣсколько выше по рѣкѣ и названное фортъ № 
1 - й , или Казала. 

Одновременно съ устройствомъ Раимскаго укрѣпленія, положено 
было начало и нашему судоходству на Аралѣ . В ъ пачалѣ 1 8 4 7 г . были 
построены в ъ Оренбургѣ два двухмачтовый судна: одно военное «Ни-
колай», другое частное «Михаилъ». Первое назначалось исключи-
тельно для изслѣдованія моря, второе для заведенія на немъ ры-
боловства, осповаинаго в ъ томъ же году компаиіею на акціяхъ. Оба 
судиа, в ъ разобраипомъ видѣ , весною перевезены были в ъ Раимъ и 
спущены на воду. Всдѣдъ затѣмъ наряжена была экспедидія изъ 
нѣсколькихъ топографовъ, подъ командою поручика Мертваго, для 
лзслѣдовапія Аральскаго Моря, которая на шкунѣ «Николай», 1 4 - г о 

іюля, отправилась изъ укрѣплепія. Генералъ Обручевъ па катерѣ со-
провождалъ шкупу. Громкіе крики «ура» и пальба изъ орудій огла-
сили воздухъ, когда, 1 7 - т о іюля, шкупа вышла на взморье. В ъ 
1 8 4 7 году были обозрѣпы и описаны только Косъ-Аралъ и дру-
гіе острова, лежащіе близъ восточнаго берега моря, потому что 
в ъ открытое море шкуна идти пе рѣшалась. Весною слѣдующаго года 
шкупа снова выступила в ъ море и обозрѣла сѣверпый его берегъ. 
Между тѣмъ в ъ Орепбургѣ была построена другая шкупа, «Копстан-
тинъ» , пѣсколько больше первой. На этомъ суднѣ лейтепаптъ Бу» 
таковъ, в ъ продолжепіе павигаціи 1 8 4 8 и 1 8 4 9 годовъ, произвелъ 
полное обозрѣніе и оппсапіе Аральскаго Моря. 

Въ 1 8 5 0 году генералъ Обручевъ, желая положить начало 
судоходству на Сыръ-Дарьѣ , - предложилъ построить 4 0 - с и л ь п ы й 
пароходъ и къ нему 1 2 - с и л ь п ы й паровой баркасъ. Военное мини-
стерство одобрило мысль генерала Обручева и отправило в ъ Ш в е -
цію на Мутальскій заводъ'капитанъ-лейтенапта Бутакова , поручивъ 
ему заказать тамъ означенные пароходы. Цѣль учреждепія пароход-
ства была, какъ кажется, чисто-воепная, именпо желаніе препят-
ствовать хивипцамъ переправляться черезъ р. Сыръ и грабить па-
шихъ киргизовъ. Раимское укрѣплепіе хотя и могло высылать от-
ряды противъ хищпиковъ, по эти отряды пе въ состояніи были па-
стигать ихъ такъ скоро, какъ пароходы ( * ) . . Первопачальпыя из-
держки па устройство пароходовъ отпесепы были па сумму, асигпо-
ванпую еще в ъ 1 8 3 8 году па спаряжепіе ученой экспедиціп для из-
слѣдованія сѣверо-восточпаго берега Аральскаго Моря и пизовій 
Сыра, и пеисполпепной вслѣдствіе того, что предложенная ей цѣль 
была достигнута хпвипскимъ иоходомъ и произведенною вслѣдъ за 
тѣмъ топографическою съемкою пизовій р. Сыра. 

Заказывая пароходы, военное министерство дѣятельно занялось 
вопросомъ объ изысканіи для нихъ топлива. Такъ какъ камеппаго 
угля па берегахъ Аральскаго Моря, несмотря на тщательные поиски, 
вовсе не оказалось, а привозить его с ъ Дона находили слишкомъ 
дорого, то думали замѣппть уголь туземнымъ растепіемъ, саксау-
ломъ. В ъ продолженіе всей навигацін 1 8 5 1 года, по распоряжепію 
генерала Перовскаго, замѣнившаго Обручева, обѣ шкупы «Николай» 
и « Коистантипъ » занимались исключительно перевозкою этого расте-
пія съ береговъ Аральскаго Моря на островъ Косъ-Аралъ. Однако, 
уже в ъ октябрѣ того же года, Перовскій писалъ, что пароходство по 

( * ) Съ другой стороны, какъ кажется, пмѣдась въ виду также и угрова самой 
.Хивѣ, входоііъ въ устье Аму-Дарьи. Пр. авт. -



Аральскому Морю и Сыръ-Дарьѣ ne можетъ быть достаточно обез-
нечепо употребленіемъ саксаула в ъ топливо, по причпнѣ казавшейся 
тогда ограниченности в ъ колпчествѣ этого растенія, а главное, по 
затруднительности его добыванія и обращепія в ъ дрова. Находили, 
что саксаулъ, по своему крайпе-твердому и смолистому свойству, 
едва доступенъ пилѣ п топору, а , по крпвизпѣ и сучковатости, 
в ъ кускахъ чрезвычайно пеукладистъ, т а к ъ что плавапіе парохода 
весьма затруднялось бы букспровапіемъ судна, нагружепнаго этимъ 
топливомъ в ъ количествѣ несоразмѣрномъ объему ц недостаточномъ 
для совершенія сколько нибудь продолжительная рейса. Почему 
Перовскій предлагалъ употреблять саксаулъ только какъ дополнитель-
ный матеріялъ къ каменному углю, привозить который съ Дона онъ 
счпталъ необходимым^ пе взирая пи па какія издержки. На этомъ 
основаніи и заключепъ былъ контракта о доставленіи 1 0 , 0 0 0 пуд. 
грушевскаго антрацита в ъ Аральское укрѣплепіѳ . . В ъ 1 8 5 2 г . уголь 
былъ доставленъ и обошелся по 1 р . 2 0 к . пудъ. 

В ъ этомъ же году-были доставлены и новые пароходы, в ъ ча-
с т я х ъ , сначала в ъ Петербургъ, а оттуда в ъ Самару водою; пзъ Са-
мары же в ъ Аральское укрѣплепіе сухопутно, па верблюдахъ. Но 
собрать пароходы успѣли только в ъ слѣдующемъ году. 4 0 - с и л ь п ы й 
пароходъ, назваппый «Перовскій», торжественно спущепъ былъ на ' 
воду 2 6 - г о февраля, а 1 2 - с и л ь н ы й желѣзпый баркасъ, съ виптомъ, 
названный «Обручевъ», 4 - г о апрѣля. 

Послѣдній, по причипѣ того, что деревянныя части его, сдѣлап-
пыя па нижегородской фабрпкѣ, ne приходились впору, долго подла-
живался, такъ что къ плаванію сдѣлался способпымъ только в ъ 1 8 5 5 
году. Пароходы стоили въ Швеціп 3 7 , 4 4 5 р у б . , съ перевозкою же и 
съ содержапіемъ нанятыхъ в ъ Швеціп лпцъ, к а к ъ - т о котельщика и 
механика, 4 9 , 3 4 7 руб. 9 3 / 4 коп- Пароходъ «Перовскій» вооруженъ 
былъ в ъ носовой части одпимъ у 4 - п у д о в ы м ъ единорогомъ со станкомъ 
на вращающейся платформѣ, а в ъ кормѣ двумя горными единорогами 
па станкахъ, в ъ родѣ каропадныхъ. На баркасѣ «Обручевъ», в ъ 
носу и в ъ кормѣ , сдѣлано было приспособленіе для постановки, в ъ 
случаѣ надобности, по одному горному единорогу. 

Первое плавапіе парохода «Перовскій», в ъ павигацію 1 8 5 3 года, 
тотчасъ обпаружило значительпыя трудности, происходивши какъ отъ 
свойствъ рѣки, т а к ъ и отъ неприспособленности къ пей парохода. 
«Самое трудное», писалъ Б у т а к о в ъ , тогдашцій пачальникъ флотиліи, 
«идти впизъ по Джамапъ-Дарьѣ . На парахъ это невозможно по узко-
сти рѣіш и короткости крутыхъ заворотовъ, а безъ паровъ, при в ѣ -

т р а х ъ , которые здѣсь днемъ почти постоянно свѣжіе и часто крѣп-
кіѳ , бываетъ часто невозможно управляться с ъ судномъ такихъ раз-
мѣровъ, какъ пароходъ «Перовскій»; притомъ сниматься съ мели, 
попавъ па нее , идучи впизъ, несравненно тяжелѣе, чѣмъ прнткпув-
шись на пути вверхъ : в ъ нѳрвомъ случаѣ , течепіе наппраетъ судпо 
па мель сильпѣе и сильнѣе и, стаскиваясь , падобпо, кромѣ мели, 
одолѣть еще и теченіе, тогда какъ в ъ послѣднемь теченіе само 
сталкпваетъ судно па глубину, если приткпуться съ небольшимъ хо-
домъ, какъ бываетъ когда идешь с ъ буксир'омъ». На этомъ основа-
н ы , капитапъ-лейтенаптъ Бутаковъ тогда же предлагалъ устраивать 
пароходы для Сыръ-Дарьи ипаче. Онъ говорилъ, что надо строить 
пароходы собственно буксирпые, притомъ короткіѳ , футовъ в ъ 8 5 , 
такъ чтобы па ппхъ можпо было брать пе болѣе 5 0 0 пудовъ топ-
лива , и к ъ пимъ желѣзпыя баржи, длиною футовъ в ъ 8 0 . При т а -
кихъ условіяхъ , устроивъ склады топлива у Карамакчи и Казалы, 
4 0 - с и л ь п ы й буксирный пароходъ стащилъ бы безъ труда около 5 , 0 0 0 
пудовъ груза заразъ; да н плаваніѳ было бы удобиѣе при крутыхъ 
заворотахъ рѣки. 

Здѣсь, для лучшаго уразумѣнія занимающая насъ вопроса, не-
обходимо разсмотрѣть свойства и характеръ рѣки Сыръ-Дарьи, па 
сколько позволятъ имѣющіяся о ней свѣдѣпія ( * ) . 

Сыръ-Дарья берета начало в ъ спѣговомъ хребтѣ Т я н ь - ш а п ъ , 
окружающемъ столь малоизвѣстиую намъ пагорпую площадь Па-
мира ( * * ) . Низвергаясь с ъ высоты около 1 5 , 0 0 0 футовъ, Сыръ те-
четъ весьма быстро почти па всемъ своемъ протяжепіи, простираю-
щемся болѣѳ 2 , 0 0 0 в е р с т а , и , по своему географическому характеру, 
можетъ быть раздѣлепъ на три части: первая, или верхпяя, отъ 
пстока до пункта сближенія рѣки съ кряжемъ К а р а - т а у (отрогомъ 
А л а - т а у ) , нѣсколько ниже Туркестана. Весьма быстрое теченіе и 
множество рѣчекъ и ручьевъ, текущихъ съ горъ, а чрезъ то обиліе 
воды, характеризуютъ эту часть . Вторая, или средпяя часть , продол-
жается до форта «Перовскій». Здѣсь рѣка течетъ по мѣстпости ров-
ной, в ъ крутыхъ бѳрегахъ, обильно покрытыхъ саксауломъ, тальпи-

( * ) Нижнее течспіѳ Сыра изсдѣдовано весьма подробно п описано: 1) каппт. 
лейт. Ивашинцевымъ въ „Морск. Сб." 1854 г. № 11-й, 2) подполковником* Мак-
шеевымъ въ „Морск. Сб." 1856 г. № 9 - й , 3) капитаном* 1-го ранга Бутаковымъ 
въ „Морск. Сб." 1857 г. № 3-й и 4 ) г . Л. Мейеромъ въ „Морск. Сб." 1861 г . 
j a 9-й. • 

. (**) См. статью въ 8апискохъ Русск . Геогр. Общ. ва 1849-й, кн. 3-я, под* 
8аглавіемъ: „Объ и8сдѣдовавіи вершин* Сыръ и Аму-Дарьи п нагорной площади 
Памиръ". 



комъ п гребепщпкомъ, п хотя ne припимаетъ пи одпого притока, по 
т ѣ м ъ ne мепѣе обильпа водою. Третью часть составляетъ ппзовье 
рѣки; здѣсь течѳпіе идетъ по широкой равпипѣ в ъ болотистыхъ бе-
регахъ , покрытыхъ, по большей части, камышемъ, и рѣка ne только 
ne прпппмаетъ нпкакихъ притоковъ, но , наоборотъ, выпускаетъ 
изъ себя мпожество рукавовъ, протоковъ и к а п а в ъ , . дѣлающихъ эту 
часть рѣки сравнительно весьма маловодною: такъ , эта часть рѣки 
отдѣляетъ отъ себя, верстахъ в ъ десяти пижѳ форта «Перовскій», къ 
югу , Дэюаны или Яны-Дарыо (что, в ъ переводѣ , значитъ новая 
р ѣ к а . ) Рукавъ этотъ , образуя недалеко отъ своего истока разливъ 
К а р а - к у л ь , течетъ потомъ отдѣльпою рѣкою па зпачительпомъ раз-
стояпіи н 8атѣмъ теряется в ъ камышахъ. В ъ прежпее время, Япы-
Дарья впадала в ъ юго-восточную часть Аральскаго Моря; свое же 
названіе получила потому, что образовалась в ъ 1 7 6 0 году, когда 
каракалпаки, тѣсппмые съ пизовій Сыра малою киргизъ-казачьею 
ордою, должны были искать для своего жительства другихъ м ѣ с т ъ . 
Часть каракалпаковъ поднялась тогда ввѳрхъ по р ѣ к ѣ , эапяла мѣ-
ста , окрестный пынѣшпему истоку Джапы-Дарьп, и вскорѣ прорыла 
для хлѣбоиашества большую капаву, изъ которой образовалась цѣ -
лая рѣка. В ъ десяти верстахъ ниже истока этой рѣки,. Сыръ-Дарьл 
раздѣляется па два рукава: правый — Еараузякз п л ѣ в ы й — Д ж а -
мам, пли Яманъ-Дарья. Караузякъ течетъ спачала рѣкою широкою 
и быстрою па нротяжепіп 3 5 в е р с т ъ , по потомъ вступаетъ въ бо-
лота, гдѣ , разбиваясь па мпожество протоковъ, образуетъ озера и 
острова, пзъ которыхъ ппые пловучп. Острова и озера покрыты 
огромными камышами. Длина болотъ 6 0 верстъ. Выходя изъ болотъ, 
Караузякъ снова течетъ обильною рѣкою и, пройдя 7 0 в е р с т ъ , со-
единяется с ъ Джамапъ-Дарь.ею у Карамакчи. Джаманъ-Дарья ( в ъ 
переводѣ значптъ плохая рѣка) пмѣетъ 2 3 3 версты протяжепія и 
свое пазвапіе получила вслѣдствіе мелководія, узкости и большой 
извилистости. Джаманъ-Дарья, в ъ 1 5 верстахъ ниже своего истока, 
выпускаетъ рѣку Чиріели, или Еуват-Дарыо; этотъ рукавъ течетъ 
спачала па югъ, а потомъ па западъ, п, пройдя около 5 5 в е р с т ъ , 
раздѣляется на пѣсколько рукавовъ, сливающихся у крѣпостцы 
Ходжа-Ніазъ. Здѣсь течепіе Кувапа преграждается искуствеппою 
плотиною, построенною хпвипцами с ъ цѣлыо удержать около себя 
киргизовъ. Далѣе идетъ уже одпо сухое русло рѣки, только изрѣдка, 
въ- ямахъ, наполняемое солоповатога водою. 

Сухой протокъ Дарьяльш, имѣющій болѣѳ 1 2 0 верстъ протя-
жепія, соединялъ когда-то Джаыанъ-Дарыо съ Кувапомъ. 

Рукавъ Бишъ-арамъ выходитъ изъ Сыра при урочищѣ Учь-
ургѣ , и, направляясь сперва на юго-западъ, раздѣляется вскорѣ па 
пѣсколько рукавовъ , которые потомъ теряются в ъ камышахъ, обра-
зуя болота. Длина Бишъ-арама 5 0 верстъ. 

Канава , или канаяъ Кара-арыт, соединяетъ па протяжеши 5 0 
ворстъ рѣку Сыръ съ Аральскимь Моремъ. В ъ пизовьяхъ Сыра весьма 
много такпхъ капаловъ, прорытыхъ туземцами и скромно называв -
мыхъ ими арыками (канавами). 

Съ правой стороны, Сыръ, близъ форта № 1 - й , отдѣляетъ ру-
кавъ Казалу, который имѣетъ сначала опредѣленное русло, но по-
томъ вода его истощается разливами по камышамъ и ирпгаціон-
нымъ капавамъ. 

Кромѣ этихъ рукавовъ, чрезвычайное мпожество иригаціонпыхъ 
капавъ выходитъ изъ Сыра па всемъ протяженіи его нижняго те-
ченія, начиная почти отъ Джюлека. 

Эти-то канавы и рукава дѣлаютъ т о , что уровень воды в ъ пи-
зовьяхъ рѣки Сыра в ъ различные годы различенъ. 

Относительно ширины, глубины и скорости теченія Сыра много-
численный пабдюденія и изслѣдованія привели къ слѣдующимъ рѳ-
зультамъ. 

Ширина рѣки выше и ниже Караузяка отъ 5 0 до 1 0 0 и даже 
до 2 5 0 саженъ; в ъ Джамапъ-Дарьѣ значительно менѣе, мѣстами 
ue превышая 3 0 саженъ. Быстрота тоже неодинакова в ъ различ-
пыхъ мѣстахъ, в ъ разное время года и даже дня. Лѣтомъ, при 
большой водѣ , течепіе имѣетъ выше -Караузяка отъ 4 7 а до 7 
верстъ въ часъ , в ъ Джамапъ-Дарьѣ отъ 2 до З 1/ . , и ниже Карау-
зяка отъ 2 до 4 Ѵ 2 верстъ , усиливаясь па поворотахъ до 5 и даже 
до 9 верстъ. Осенью, при убыли воды, теченіѳ значительно слабѣе. 
Кромѣ того, капитанъ-лейтенаптомъ Ивашинцовымъ замѣчено было, в ъ 
1 8 5 3 году, на пристани Аральскаго укрѣпленія, что быстрота тече-
нія измѣпяется в ъ продолжѳпіе дня; т а к ъ , наибольшая быстрота 
случается поутру, около 1 0 или 1 1 часовъ, потомъ она умень-
шается часовъ до двухъ пополудни, послѣ чего опять увеличивается 
и къ вечеру достигаетъ иногда утренней скорости. Глубина рѣки 
также рѣзко измѣнястся, смотря по времени года: паиболыпій 
уровень воды в ъ іюнѣ и іюлѣ мѣсяцахъ. Это обстоятельство объяс-
няется отчасти тѣмъ, что сильные жары растопляютъ с н ѣ г ъ па вы-
сокихъ х р е б т а х ъ , дающихъ начало рѣкѣ и сопровождающихъ ее 
почти на половину ея протяженія. Горный снѣгъ и шітаетъ рѣку в ъ 
самое жаркое время года. Измѣненіе быстроты теченія, ръ раздое 



ВОЕННЫЙ СБОРНИКЪ. 

время дня, по всей вѣроятпости, слѣдуетъ приписать тѣмъ же при-
ч и н а м и степень солпечнаго нагрѣвапія, въ верховьяхъ рѣкп, естест-
венно должна вліять па уровень рѣкп, слѣдовательпо п па быстроту 
ея в ъ продолжепіе дня. Болѣе жаркое лѣто, само собою разумѣется 
болѣе п подпимаетъ уровень рѣкп, и паоборотъ. 

Среднее п верхнее течепіе рѣки еще мало пзслѣдовано. До Чп-
наза пароходы паши стали ходить только съ 1 8 6 5 года- в ъ кам-
пашю 1 8 6 6 года пароходъ «ПеровскШ», сопровождавшій войска до-
ходилъ до села Х а с ъ , верстахъ в ъ 2 5 ниже Ходжента. Па в'семъ 
этомъ протяженіи пароходство возможно в ъ продолжепіе в с ѣ х ъ семи-
восьми навпгаціонныхъ мѣсяцевъ, тогда какъ в ъ низовьяхъ рѣки 
оно певсегда возможно даже и въ періодъ полноводія рѣкп Ши-
рпна Р ѣ к и отъ ф 0 р Т а Перовскаго до села Хасъ ыѣстами доходитъ 
Д а ж е до 4 0 0 саженъ. Глубина в ъ фарватерѣ гораздо больше, чѣмъ 
в ъ ппжпемъ теченіи, доходя отъ 1 0 до 2 0 футовъ. Быстрота тече-
нія отъ 4 до 6 , a мѣстамп до 7 п 8 верстъ в ъ часъ. У Ходжента 
же т е ч е т е до того быстро, что 4 0 - с и л ь н ы й пароходъ «Перовскій» 

б е з ъ б У к спра, не въ еостояніи былъ преодолѣть его, и по-
тому не могъ идти выше села Хасъ . Груптъ рѣкп до Чипаза такой ' 
же какъ и в ъ пижпнхъ частяхъ, т . е. илисто-солонцеватый, а отъ 
іппаза становится все болѣе и болѣе каыенистымъ и у Ходжента 
образуетъ даже пороги. О послѣднихъ, однако, нельзя сказать 
еще, чтобъ они служили положнтельпымъ препятствіеыъ для паро-
ходства, такъ какъ опп еще не изслѣдовапы. 

Накопецъ, о фарватерѣ на всемъ протяженіи Сыра слѣдуетъ за-
мѣтпть, что онъ до чрезвычайпостп извилиста и измѣпяется ежегодно 

Изложенный свойства н характеръ рѣки указываютъ, что для 
успѣшпаго плаванія по пей требовались такіе пароходы, которые 

б ы в ъ °ДП 0 п т о время легки и сильны, затѣмъ коротки 
И не глубоко-сидящіе в ъ водѣ , потому что только при такихъ усло-
в і я х ъ возможно парализовать певыгодныя свойства рѣки. Но т а к ъ 
какъ свойствъ рѣки не знали, когда приступали к ъ постройкѣ паро-
ходовъ, то п построили, какъ бы на пробу, два совершешю-различ-
пыхъ парохода, раздѣлпвъ вышеприведеппыя условія , т . е. сдѣлавъ 
одипъ очепь легкимъ и слабымъ, а другой сильпымъ, полуморскимъ. 
Шнятпо, что пп тотъ , ни другой не оказался приспособлеппымъ къ 

" і о г д а з а ДУ"эли приспособить рѣку к ъ пароходамъ, вслѣдстіе 
чего начался рядъ работа, пмѣвшихъ цѣлыо поднять уровень Джа-
мапъ-Дарьп н вообще облегчить плавапіе в ъ низовьяхъ Сыра 

Неудачу нлаванія въ павигацію 1 8 5 3 года отнесли к ъ разрыву 
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плотины К а р а - б у г у т ъ (близъ истока Джапы-Дарьп) , чрезъ что будто 
бы уменьшился уровепь воды в ъ Джамаігь-Дарьѣ . В ъ продолжепіе 
осени п зимы съ 1 8 5 3 на^ 1 8 5 4 годъ, исправили плотину, но лѣ -
томъ 1 8 5 4 года ее снова разорвало. 

Въ 1 8 5 6 году капитанъ-лейтепаптъ Бутаковъ предложилъ раз-
шприть протокъ К и т к а п ъ - с у , соедппяющій Караузякъ съ Джамапъ-
Дарьѳю недалеко отъ ихъ истоковъ, съ тѣмъ, чтобы можно было 
плыть отъ форта «Перовскій» сперва по Караузяку, а потомъ по про-
току в ъ Джамапъ-Дарыо, нзбѣжавъ, такпмъ образомъ, плавапія по 
самой мелкой части послѣдпей п, вообще, увелпчпвъ в ъ ней массу 
воды перелптіемъ водъ Караузяка. Кромѣ того, Бутаковъ предла-
г а л ъ перерыть перешейки у Джаргапъ-Тугая, Кубекъ-Тугая , Джнр-
гирды, Акъ-Тюбе-Мулы и Чокъ-Турапчп для умепьшенія изги-
бовъ Джаманъ-Дарьп п сокращенія пути бпчевпику, к ъ устройству 
котораго тогда приступали. В ъ 1 8 5 6 году успѣлп только прорыть 
два первые перешейка и уширить протокъ на протяженіп 6 0 0 са-
женъ. Работы производились киргизами безвозмездно, по трудпости 
удовлетворить ихъ депьгаып. В ъ слѣдующемъ году оказалось, что 
вода не поднялась высоко п не размыла протока до требуемыхъ 
размѣровъ. Работы въ 1 8 5 7 году тоже не подвинули дѣла. Видя 
безуспѣшность спустить воды Караузяка в ъ Джамапъ-Дарью, заду-
мали бросить послѣдпюю п приспособить для плавапія Караузякъ. 

В ъ 1 8 6 0 году дѣятельно занялись этпмъ предметомъ. Сперва 
произведена была тщательпая съемка и нивелировка протока; затѣмъ 
составлепъ былъ, ппжеперъ-полковпикомъ Гепнерпхомъ, подробный 
плапъ работъ, к ъ которымъ п было прнступлепо осенью. Работы со-
стояли в ъ расчисткѣ протока отъ камышей, пли кочекъ па днѣ , 
пловучпхъ острововъ и тупдръ, образовавшихся отъ сплстеппыхъ 
корней камыша; кромѣ того, в ъ уширепіи ыѣстами береговъ и срѣ -
зывапіи мысковъ. Длипа лнпіи предположеппыхъ работъ была соо-
бражена в ъ 5 верстъ 3 1 0 саженъ, на что требовалось 1 8 0 дпей 
при высылкѣ по 6 5 человѣкъ рабочпхъ на каждый день. Расчистку 
производили противъ теченія, съ т ѣ м ъ , чтобы водою тотчасъ проно-
сились засоряющіе протокъ предметы. Работы, пачатыя в ъ септябрѣ , 
по наряду, гарппзопами сыръ-дарышской лпніи, продолжались всего 
только 2 0 дпей, почему в ъ 1 8 6 0 году онѣ подвинулись мало. В ъ 
слѣдующеыъ году опѣ также не могли быть успѣшпы, потому что 
войска запяты были постройкою укрѣплѳпія Джюлека. Мало того: 
пришли даже къ убѣжденію в ъ ихъ безполезпостп. Т а к ъ , ииженерч,-
капитапъ Старковъ, завѣдывавшій работами, составилъ записку, в ъ 



которой доказывалъ бѳзплодность и даже невозможность расчистки 
Караузяка и предлагалъ водяное сообщепіе между фортами M 2 - й и 
«Перовскій» бросить совсѣмъ, замѣнпвъ его сухопугнымъ. Пароходы 
же опъ предлагалъ раздѣлить па два транспорта ( в ъ это время уже 
собирались два новые парохода), одпи, мелкосидящіе, оставивъ в ъ 
фортѣ «Перовскомъ» для плаванія выше этого пункта, другіе, посиль-
пѣе, в ъ фортѣ JV° 1 - й , для плавапія по Аральскому Морю. Началь-
нпкъ аральской флотиліи Б у т а к о в ъ , съ своей стороны, пытался во-
зобновить свою старую мысль: увеличить массу воды в ъ Джамапъ-
Дарьѣ и сократить плаваніе по ней чрезъ уширеніе протока Кит-
к а п ъ - с у , что, по его ынѣнію, легко можно было сдѣлать при по-
мощи пороховыхъ взрывовъ в ъ озпаченномъ протокѣ. В ъ сентябрѣ 
1 8 6 2 года былъ сдѣланъ пробный взрывъ, на чемъ дѣло и остано-
вилось, потому что в ъ слѣдующемъ году оказалось, что вода не раз-
мывала протока в ъ желаемой степени. 

В ъ виду столь различныхъ и противоположныхъ мнѣпій, вре-
меппо-командовавшій сыръ-дарьнпскою линіею, полковникъ Веревкипъ, 
предложилъ приступить къ радикальнымъ мѣрамъ по вопросу объ 
устройствѣ правильнаго судоходства по Сыру, для чего находилъ за 
лучшее составить спеціялыіую комисію изъ свѣдущихъ офицеровъ 
ипжепернаго, морскаго и корпуса топографовъ, и поручить ей, 
обсудивъ в с ѣ выраженныя различный мнѣпія о способахъ улучшенія 
судоходства по Дарьѣ , изслѣдовать и разобрать па мѣстѣ степень 
примѣпимости и пользы ихъ, и затѣмъ составить окончательный 
проектъ т ѣ х ъ работъ, какія окажутся паиболѣе полезными и воз-
можными. По мпѣпію Веревкппа, для достижепія цѣли непужпо было 
останавливаться даже передъ значительными издержками, имѣя в ъ 
виду вознагражденіе убытковъ, до того времени постоянно припоси-
мыхъ содержапіемъ флотпліи. Однако комисія, предложенная Верев-
кинымъ, не составилась , потому что объ улучшеніи судоходства на 
время забыли, лаская себя мыслью, что новые пароходы ( « А р а л ъ » и 

' «Сыръ-Дарья») окажутся вполнѣ приспособленными для плаванія 
даже по Джаманъ-Дарьѣ . Въ 1 8 6 3 году начальникъ аральской фло^ 
тиліи, капитапъ 1 - г о ранга Шкотъ, замѣнившій в ъ этомъ году Б у -
такова , началъ усиленно хлопотать о тщательномъ осмотрѣ и рас-
чисткѣ Караузяка. По его старанію, в ъ іюлѣ 1 8 6 4 года, спаряжепа 
была небольшая экспедиція въ Караузякъ, подъ командою морскаго 
офицера. Послѣдпій, осмотрѣвъ протокъ, допесъ, что расчистка его 
возможна и пе потребуетъ болыпихъ средствъ, что плаваніѳ по пемъ 
возможно будетъ в ъ продолженіе в с ѣ х ъ 7 — 8 навигаціонныхъ мѣся-

цевъ, и что суда ne будутъ портиться и ломаться, к а к ъ в ъ Джамапъ-
Дарьѣ . В ъ сентябрѣ 1 8 6 4 года, въ малую воду, отправился осмат-
ривать Караузякъ и самъ Шкотъ, по его выводы оказались діаме-
тральпо противоположными, и опъ изъ- жаркихъ сторонниковъ Ка-
раузяка сдѣлался защитнпкоиъ Джамапъ-Дарьи. Въ перепискѣ о не-
обходимости улучшить судоходство по Сыру прошло года два. Нако-
пецъ, в ъ 1 8 6 6 году, казалось, хотѣли порѣшить окончательно этотъ 
вопросъ, поручивъ подполковнику путей сообщепія Сергѣеву пзслѣ-
довать теченіе Джамапъ-Дарьи и Караузяка, составить проектъ не-
обходимыхъ работъ для улучшепія судоходства и, вслѣдъ затѣмъ, 
приступить къ выполпенію работъ. ІІодполковникъ Сергѣевъ пашелъ, 
что расчистка Караузяка будетъ дорога и затруднительна, и что 
лучше всего прорыть капалъ изъ Сыръ-Дарьи въ Джаманъ-Дарыо, 
близъ Кубаскаго поста, в ъ 8 0 0 саженяхъ выше истока Джамапъ-
Дарьи. Работы производились в ъ нродолжеиіе 1 7 дней 4 0 0 - м я чѳ-
ловѣкъ рабочпхъ ежедневно. Падѳніе канала 1 футъ 4 7 а дюйма на 
5 верстъ , всю длину канала. Средняя ширина 4 2 фута, глубина 9 
футовъ. Стоимость канала обошлась в ъ 2 , 4 7 1 7 г рубля. 9 - г о іюня 
каналъ былъ открытъ. Строитель падѣялся, что весною вода размывомъ 
ушпритъ каналъ до размѣровъ иеобходимыхъ для прохождепія судовъ, и 
что вся вода Сыръ-Дарьи устремится в ъ Джаманъ-Дарыо, а Карау-
зякъ в ъ копецъ изсякнетъ. Расчетъ этотъ, однако, пе оправдался: 
весеппимъ разливомъ капалъ пе только пе углубился, но, папротивъ, 
засорился до такой степени, что даже лодкѣ нельзя было пройти 
по пемъ. 

Такимъ образомъ, вопросъ объ улучшепіп судоходства на С ы р ъ -
Дарьѣ остался перѣшепнымъ и до сихъ поръ, и рѣка ne только 
ne улучшепа протпву первыхъ годовъ существовапія флотиліи, но 
еще ухудшена. Особеппо сильно поврѳдилъ ей послѣдиій каналъ, 
оказавшійся и самъ по себѣ пегодпымъ и, в ъ то же время, отняв-
ший у истока Джаманъ-Дарьи, и безъ того маловодной, часть воды, 
чрезъ что опъ сдѣлался окончательно мелокъ. 

Само собою разумѣется, что дѣятелыюсть пароходовъ араль-
ской флотиліи, в ъ первые годы, не могла быть широкою, к ъ чему 
главиѣйшпми препятствіями служили мпогія причины, независимо 
отъ неудобства плаванія и неприспособленности пароходовъ къ 
рѣкѣ . Воѳпноѳ министерство, ревпостно желавшее упроченія нашего 
владычества на Аралѣ , еще в ъ 1 8 5 3 году имѣло в ъ виду заказать 
новые пароходы для флотиліи, воспользовавшись указапіями опыта 
перваго плавапія; но мысль воѳннаго министерства тогда же была 



отклонена генераломъ Перовскимъ, представпвішшъ записку,- в ъ кото-
рой вопросъ объ усиденіп флотиліи былъ разобрапъ съ нѣсколышхъ 
точекъ зрѣнія, а именно: 1 ) относительно плавапія по Аральскому 
Морю, 2 ) относительно сообщепія аральскаго укрѣплепія съ фор-
томъ «Перовскій», 3 ) относительно движенія вверхъ по Сыру, в ъ 
случаѣ воепныхъ дѣйствій, и 4 ) относительно водяпыхъ торговыхъ 
сношепій с ъ Ташкептомъ, Кокапомъ и Хивою. 

В ъ запискѣ говорилось, что в ъ данное время поводовъ къ пдава-
нію собственно по Аральскому Морю никакихъ в ъ виду не пмѣлось, 
развѣ только в ъ отдаленномъ будущемъ, при особенпыхъ обстоя-
т е л ь с т в а х ^ 

Пароходное же сообщепіѳ между Аральскимъ укрѣплепіемъ и фор-
томъ «Перовскій» имѣло главною цѣлыо доставку пзъ п е р в а я в ъ по-
слѣдній припасовъ, отправляемыхъ с ъ оренбургской лпніи. Но до-
ставка таковыхъ водянымъ путемъ была невыгодна но слѣдующимъ 
причипамъ: в о - п е р в ы х ъ , сухопутное разстояніѳ между двумя укрѣп-
леніями втрое короче в о д я н а я пути, почему перевозка даже на вер-
блюдахъ обходилась дешевле и производилась скорѣе, чѣмъ па па-
роходахъ, и , в о - в т о р ы х ъ , съ учрежденіемъ в ъ томъ же году п р я м а я 
отправленія провіяпта и другихъ тяжестей изъ Николаевская укрѣп-
ленія черезъ Оренбургское прямо в ъ фортъ «Перовскій», естественно 
избѣгалась предварительная доставка таковыхъ въ Аральское укрѣп-
леніѳ . 

Относительно воеппыхъ дѣйствій, отъ форта «Перовскій» вверхъ 
по Сыру, увеличеніе числа пароходовъ признавалось полезпымъ, по 
только лишь в ъ томъ случаѣ , когда соберутся достаточныя свѣдѣпія 
о фарватерѣ рѣки выше форта «Перовскій». Касательно торговыхъ 
сношеній съ Коканомъ и Хивою отъ увеличепія флотиліи тоже ожи-
далась польза только въ отдаленномъ будущемъ, когда наши отно-
шенія къ средне-азіятскимъ хапствамъ упрочатся. Наконецъ, недо-
статокъ мѣстныхъ денежныхъ средствъ (на который содержалась 
аральская флотилія) служилъ также немаловажнымъ препятствіѳмъ 
къ тому, чтобы можпо было приступить къ заказу повыхъ пароходовъ. 

По всѣмъ этимъ причинамъ, мысль объ усиленіи пароходства 
была па время оставлена. 

Съ устройствомъ прямаго с у х о п у т н а я сообщепія оренбургской 
липіи съ фортомъ «Перовскій», вновь учреждеппые'пароходы аральской 
флотиліи естественно обречены были на бездѣйствіе. В с я полезная 
работа ихъ состояла сперва в ъ пѳревозкѣ разлпчпыхъ тяжестей изъ 
упраздненная укрѣпленія Аральскаго в ъ фортъ № 1 - й , п о т о м ъ ' в ъ 

рекогпосцпровкахъ Сыра выше форта «Перовскій»; наконецъ, в ъ 1 8 5 8 
и 1 8 5 9 я д а х ъ , пароходы плавали в ъ устья Аму-Дарьи, сопровож-
дая посольство в ъ Х и в у . Такое положепіе дѣлъ аральской флотилш 
продолжалось до 1 8 6 0 года. Къ. этому времени граница наша в ъ 
Средней А з ы стала подвигаться вверхъ по Сыру; приступлепо к ъ 
постройкѣ укрѣплепія Джулекъ; число войскъ и матеріяловъ увели-
чилось, а сухопутная перевозка послѣднихъ стала обходиться крайне 
дорого. Тогда тщательное обсужденіе- вопроса о сравнительной стои-
мости перевозки тяжестей сухопутно и водянымъ путемъ между 
фортами сыръ-дарьинской линіи привело къ слѣдующимъ выводамъ: 

В ъ благопріятпый для плаванія годъ, пароходъ « П е р о в ш й » могъ 
сдѣлать до т р е х ъ рейсовъ отъ форта * 1 - і до форта « П е р о в ш й » и 
обратно, съ буксиромъ двухъ имѣвшихся в ъ наличности баржъ. Вверхъ 
пароходъ могъ пройти отъ 1 0 до 1 2 дней; внизъ, по Джамапъ-
Дарьѣ при ея меляхъ, извилинахъ и к р у т ы х ъ заворотахъ, буксиръ 
невозможенъ: здѣсь грузовыя Ч у д а надлежало спускать шшлавомъ 
и тогда они могли пройти Джамапъ-Дарыо в ъ 5 или 6 дней, да 
отъ форта № 2 - й до форта № 1 - й два дня. Баржи могли ходить 
бичевою с ъ открытія навигаціи (около начала марта) до половины 
сентября до форта № 2 - й съ полнымъ грузомъ, а оттуда, по Джа-
манъ-Дарьѣ , до форта «Перовскій» съ уменыпепнымъ па половину. 
Т а к ъ какъ баржи съ полнымъ грузомъ подымали около 3 , 5 0 0 пу-
довъ каждая, да самъ пароходъ «Перовскій», если не нагружать его 
топдивомъ, а расположить послѣднее на станціяхъ, на третяхъ раз-
стояпія между фортами № 1 - й , № 2 - й и «Перовск ій» , . нодымалъ 
около 2 , 0 0 0 пудовъ, то , сдѣдовательпо, пароходъ «Перовскій» могъ 
перевезти тяжестей в ъ первый рейсъ до семи, а в ъ послѣдующіе 
два рейса до восемнадцати тысячъ пудовъ. 

Отапливая пароходъ аптрацитомъ, к о т о р а я пудъ стоилъ, сред-
ннмъ числомъ, по 1 руб. 3 0 к о п . , каждый рейсъ до форта «Перов-
ш й и обратно къ форту № 1 - й обходился бы около 2 , 5 0 0 рублей. 
При отапливаніи же саксауломъ, к о т о р а я требовалось вчетверо 
больше противъ антрацита, и к о т о р а я пудъ стоилъ в ъ форт!і № 1 - й 
по 6 коп . , тотъ же рейсъ взадъ и впередъ стоилъ около 5 2 0 руб. 
Слѣдовательпо, при отапдивапіи парохода аптрацитомъ, каждый пудъ 
перевезенпыхъ тяжестей обходился бы в ъ 3 0 коп. , что не состав-
ляло бы особенной выгоды для казны, т а к ъ какъ в ъ п р е д ш е с т в о в а -
ние годы сухопутная доставка тяжестей между фортами № 1 - й и «Пе-
р о в ш й » обходилась казнѣ отъ 4 0 до 5 0 коп. за пудъ. При отапли-
ваніи же парохода саксауломъ, доставка т ѣ х ъ же тяжестей обошлась 



бы пе дороже трехъ копѣекъ за пудъ, отчего, въ послѣдпемъ слу-
ч а ѣ , казна сберегла бы до 4 7 коп. съ пуда. Присовокупивъ къ этому 
и то обстоятельство, что в ъ осеннее и весеппее время можно было 
сдѣлать еще по одному рейсу на баржахъ бичевою, водяная доставка 
тяжестей въ общей сложности обошлась бы еще дешевле. 

Основываясь па этихъ выводахъ , рѣшепо было всѣ предметы 
снабженія, к а к ъ - т о матеріялъ, инструмептъ и продольствепные при-
пасы, съ оренбургской линіи перевозить сухопутно только до форта 
Ла 1 - й , отсюда же до фортовъ JV5 2 - й , «Перонскій» и Джюлекъ 
водою. : 

Такимъ образомъ, с ъ '1860 года, дѣятельпость флотпліп долж-
па была увеличиться. Понадобились новыя средства для флотиліи. 
Для усилепія ихъ правительство еще в ъ 1 8 5 9 году отпустило, 
по Высочайше утвержденному журналу особаго комитета, 2 2 0 , 0 0 0 
рублей изъ государствепнаго казиачѳйства. На эти деньги в ъ 1 8 6 0 
году были заказаны в ъ Англіи два новыхъ парохода, для чего флп-
гель-адъютаптъ Бутаковъ былъ командированъ в ъ Ливерпуль, на 
Гампльтоновъ- заводъ. При постройкѣ н о в ы х ъ пароходовъ имѣлось в ъ 
виду избѣжать педостатковъ прежппхъ. Заказанные пароходы сдѣ-
ланы были изъ желобчатаго желѣза, по снстемѣ Френсиса, плоско-
донные, съ колесомъ сзади, и названы «Сыръ-Дарья» и «Аралъ» . 
Первый, в ъ 2 0 силъ, стоилъ съ доставкою 1 6 , 1 0 0 рублей; второй, 
в ъ 4 0 силъ, и тоже съ доставкою, стоилъ 3 0 , 0 8 0 рублей. Одновременно 
съ пароходами, в ъ Лнверпулѣ же заказаны были еще плавучій nou-
топпый докъ, одна баржа и шесть шлюпокъ, а па Камско-воткин-
скомъ заводѣ три баржи. Въ 1 8 6 2 году в с ѣ заказанный предметы при-
везены были в ъ фортъ Ля 1 - й . Новые пароходы в ъ томъ же году 
были собраны и спущены на воду: «Сыръ-Дарья» 2 9 - г о іюля, « А р а л ъ » 
2 9 - г о октября; но плаваніе начали только съ слѣдующаго 1 8 6 3 
года. Пароходы вооружены были * п у д о в ы м и горными единорогами. 

Навигація 1 8 6 3 года обнаружила, однако, что, несмотря па ожи-
даемое совершенство п преимущество новыхъ пароходовъ передъ ста-
рыми, первые оказались хуже послѣдпихъ. 

Такъ , 4 0 - с и л ы і ы й пароходъ « А р а л ъ » , долженствовавшій цод-
пять, по крайней мѣрѣ , до 3 0 , 0 0 0 пудовъ груза па трехъ бар-
жахъ, не ыогъ свезти даже 1 2 , 0 0 0 . Желобчатое желѣзо обши-
вочпыхъ листовъ оказалось весьма хрупко; самое судно было не-
достаточно скрѣплено, особенно корма. Вслѣдствіе дурной завод-
ской работы и иедоброкачествеппости метала, в ъ короткое время 

мѣдпые клапаны питателыіыхъ помпъ стали проѣдаться водою; в ъ 

скользящихъ золотникахъ стали образовываться сквозпыя дыры отъ 
дѣйствія пара; мѣдпая рѣшетка с ъ пролетами золотипковъ пачала 
быстро уничтожаться, обращаясь в ъ тонкую пластинку. Но главный 
педостатокъ парохода состоялъ в ъ дурномъ устройствѣ котловъ и 
в ъ далекомъ помѣщеніи ихъ отъ машины, отчего паръ, проходя 
по паровой трубѣ в ъ 3 8 футовъ длины, терялъ силъ до 1 0 ° / о , вслѣд-
ствіе чего пароходъ тратилъ огромное количество топлива (до двухъ 
пудовъ саксаула в ъ часъ на силу), истребивъ в ъ одинъ мѣсяцъ ше-
стимѣсячпую пропорцію его. Вслѣдствіѳ неудовлетворительной си-
стемы котловъ и дымовыхъ трубъ и дурной ихъ постройки, служба 
людей па пароходѣ была утомительна; кромѣ того, пароходъ риско-
в а л ъ быть разорванпымъ. Важный недостатокъ парохода «Аралъ» 
заключался еще и в ъ томъ, что онъ глубоко сидѣлъ в ъ водѣ 
и имѣлъ значительный диферентъ на корму ( 1 3 / ч фута) , что со-
вершенно противно условіямъ рѣчпой службы пароходовъ. Всдѣд-
ствіе этого качества , пароходъ взлѣзалъ на мель всѣмъ корпу-
сомъ, слѣдовательно сдвинуть его с ъ мели было весьма трудно, 
тѣмъ болѣѳ, что пароходъ былъ желобчатый. 2 0 - с п л ь п ы й пароходъ 
« С ы р ъ - Д а р ь я » , должепствовавшій буксировать, по крайней мѣрѣ , 
1 2 , 0 0 0 пудовъ груза со скоростью четырехъ верстъ в ъ часъ , не 
могъ везти съ послѣднею скоростью даже 4 , 0 0 0 пудовъ. Будучи по-
строепъ по той- же системѣ какъ и « А р а л ъ » , пароходъ этотъ имѣлъ и 
т ѣ же существенные недостатки, х о т я , в ъ частностяхъ, былъ устроенъ 
немного лучше ( * ) . 

Мпогіѳ изъ педостатковъ новыхъ пароходовъ были устранены пе-
редѣлкою частей машипъ, но слабое дѣйствіе ихъ, конечно, исправ-
лепнымъ быть не могло. • 

Точно также оказались крайне неудовлетворительными и другіе 
заказы, исполненные в ъ Ливерпулѣ , на Гамильтоновомъ заводѣ . 
Плавучій понтонный докъ, стоившій около 3 0 , 0 0 0 рублей, былъ по-
строенъ тоже изъ желобчатаго желѣза, с ъ паровою водокачальною 
машиною в ъ четыре силы, и состоялъ изъ двухъ частей, въ 4 2 
фута длины и 3 0 футовъ ширины каждая. Обѣ части соединялись 
между собою мостовыми діагональными крѣпленіями, на разстояніи 
одна отъ другой 2 0 футовъ. Назначеніе дока было замѣпить простой 
деревянный элингъ, устроеппый Бутаковымъ еще в ъ 1 8 5 4 году, и 
сдужившій для вытаскиванія судовъ, съ цѣлыо почивки и х ъ . Пон-
тонный докъ оказался, однако, хуже элинга, потому что вовсе пе 

( * ) Иврлсчено п8ъ отчетовъ капитана 1-го ранга Шкота, представленных!, 
командиру отдѣльнаго Оренбург, корпуса 1864 года 6 іюля. Up. авт. 



могъ быть употребленъ в ъ дѣло по слѣдующпмъ прнчипамъ: течепіе 
рѣки у порта быстрое, около 3 7 а верстъ в ъ часъ , слѣдоватѳльпо, 
когда докъ спустили бы па воду, то потеряли бы его, если не осенью, 
то весною, вслѣдствіе папора льда; да притомъ вытащить судпо па 
берегъ было гораздо легче, чѣмъ самый докъ. Вотъ причины, по 
которымъ изъ поптоппаго дока п до сихъ поръ никакого употреб-
лепія не сдѣлапо. 

Баржа, подымавшая до 2 , 0 0 0 пудовъ груза, негодилась потому, 
что, не слушаясь руля, опа постоянно становилась бокомъ к ъ тече-
пію и, слѣдовательпо, подвергалась опасности быть затопленною, по-
чему командиры пароходовъ никогда и не рисковали брать ее съ собою. 

Желѣзпыя желобчатыя шлюпки, сдѣлаппыя по системѣ Френсиса, 
были двухъ размѣровъ: четыре болыпихъ в ъ 2 0 футовъ и двѣ ма-
лыхъ в ъ 1 6 7 2 футовъ длиною. Шлюпки сдѣлапы были весьма кра-
сиво, по для тяжестей и рѣчной службы при пароходахъ и баржахъ 
оказались непригодными. 

Болѣе удачными оказались три баржи, изготовленный в ъ Россіи, 
па Камско-воткипскомъ заводѣ . Баржи пмѣли по 9 0 футовъ длины и 
1 8 футовъ ширины, были оснащены двумя мачтами съ парусами и 
могли подымать до 3 , 5 0 0 пудовъ тяжестей, погружаясь при этомъ 
в ъ воду па 3 7 а фута. Единственный недостатокъ ихъ состоялъ в ъ 
томъ, что, будучи предназначены для плаванія и въ морѣ , " и в ъ 
рѣкѣ , опѣ ne вполнѣ достигали цѣли: какъ морскія, опѣ должны 
были бы пмѣть полную палубу, какъ рѣчпыя мало брали груза и 
глубоко сидѣлп в ъ водѣ . 

Съ окопчаніемъ повыхъ заказовъ, матеріялыіый составъ араль-
ской флотиліи в ъ 1 8 6 3 году былъ слѣдующій: четыре парохода, че-
тыре баржи, два болыпихъ баркаса и 1 2 малыхъ, два парома, два 
открытыхъ желѣзпыхъ ящика, соединяемыхъ выѣстѣ и предпазпа-
ченпыхъ для перевозки артилеріп черезъ канавы в ъ время слѣдова-
пія отрядовъ, и паконецъ шесть желѣзпыхъ шлюпокъ. 

Баркасы, к а к ъ и вообще в с ѣ суда флотпліи, сдѣлапы были изъ 
желѣза па Камско-воткинскомъ заводѣ и имѣли слѣдующіе размѣры: 
б о л ь ш і е — 3 7 футовъ длпиы и 1 0 футовъ 3 дюйма ширины, а м а л ы е — 
2 6 футовъ длины и 7 футовъ 6 дюймовъ ширины. В с ѣ баркасы 
оспащепы были одною мачтою и одпимъ парусомъ и постоянно на-
ходились в ъ распоряжепіи комепдаптовъ, служа перевозочными сред-
ствами для ихъ фортовъ. 

Паромы были длиною в ъ 6 0 футовъ, шириною в ъ 1 8 футовъ, 

имѣли по одной мачтѣ и парусу и также находились при фортахъ 
для переправы черезъ рѣку . 

Желѣзные ящики были построены по проекту комапдовавшаго 
сыръ-дарьипскою линіею геперала-маіора Веревкина и имѣли длины 
1 8 футовъ, ширины 2 фута 6 дюймовъ и высоты 2 фута. Однако 
в ъ дѣло употребляемы, кажется, совсѣмъ ne были. 

Почти одновременно с ъ заказомъ повыхъ пароходовъ, приступлепо 
было и к ъ составление «Положепія» объ- аральской фдотиліп. До 
1 8 5 9 года, флотилія, находясь, в ъ пепосредственномъ завѣдываніи 
оренбургскаго генералъ-губерпатора, не имѣла ни опредѣленпыхъ ш т а -
т о в ъ , пи опредѣленпаго положенія относительно своего содержапія; 
ея существовапіе было какъ бы полуофиціяльное. Личный составъ 
флотиліи былъ весьма невелпкъ, средпимъ числомъ около 5 0 чело-
в ѣ к ъ пижпихъ чиновъ, изъ которыхъ половина назначалась изъ 4 5 - г о 
флотскаго экипажа, изъ Астрахани, а другая изъ оренбургскаго 
лпнейнаго баталіона. Содержаніе флотиліи шло изъ суммъ, имѣв-
шихся у оренбургскаго генералъ-губернатора и составлявшихся изъ 
поступленій со впосовъ отъ киргизовъ, башкировъ и тептярей. 

Задуманный в ъ 1 8 5 9 году проектъ положенія объ аральской 
флотиліи былъ оконченъ и Высочайше утвѳржденъ только в ъ 1 8 6 1 
году 2 6 - г о декабря. Этимъ положеиіемъ было опредѣлено сдѣдующее: 

Аральская флотилія входитъ в ъ составъ воепнаго флота только 
в ъ отпошеніи личиаго состава чиновъ и состава судовъ; по хозяй-
ственной же части завиеитъ отъ воепнаго министерства. Морское 
министерство назначаетъ и увольпяетъ в с ѣ х ъ чиновъ, комплектуетъ 
флотилію, разсиатриваетъ предположепія о постройкѣ судовъ, о по-
требности матеріяловъ и вообще по всей морской, технической и 
гидрографической частямъ, отпося всѣ издержки па содержапіе чи-
повъ и судовъ флотиліи па суммы воепнаго министерства, который 
и вносятся в ъ его смѣты по отдѣльпому оренбургскому корпусу. 
Это постановлепіѳ основано было па томъ, что флотилія, будучи под-
чинена, вмѣстѣ съ тѣмъ, непосредственному распоряжений начальника 
оренбургскаго края, естественно, легче всего могла быть удовлетво-
рена всѣмъ пеобходпмымъ довольствіемъ отъ военпо-сухопутнаго в ѣ -
домства, причемъ значительно облегчалось срочное составленіе смѣтъ , 
требовапіе по пимъ депѳгъ и получѳпіе и, паконецъ, сокращалась 
переписка. 

Командиръ отдѣльпаго оренбургскаго корпуса былъ главпымъ 
пачальникомъ флотпліи. Ближайшее же завѣдывапіе ею по части 
распорядительной принадлежало командующему сыръ-дарьинскою ли-
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піею, который в с ѣ свои распоряжепія в ъ отношеніи военпыхъ дѣй-
ствій и запятій аральской флотиліи приводилъ в ъ исполненіѳ черезъ 
начальника оной; на отвѣтственности послѣдняго лежало только 
внутреннее управленіе дѣлами флотиліи. 

Для службы на судахъ аральской флотиліи образована особая 
аральская рота, командиръ которой бьтлъ в ъ то же время и па-
чальннкъ флотиліи, и ему, по командованію ротою, присвоены права 
экипажнаго командира. Аральская флотская рота должна была комп-
лектоваться на общемъ осповапіи изъ рекрутовъ; комплектованіе 
же ее чинами оренбургскихъ линейныхъ баталіоновъ допущено лишь 
в ъ крайпемъ случаѣ . 

Офицерамъ, назначаемымъ в ъ флотилію, дарованы мпогія преиму-
щества относительно спабжепія ихъ подъемными, прогонами, полу-
чепія ордена св . Владиміра и пр. Нижпимъ чинамъ жалованье и де-
нежное довольствіе, равно к а к ъ и морская провизія, опредѣлепы на 
общемъ осиованіи. Вооруженіѳ и одежда оставлены т ѣ же, что и 
для всего флота, съ незначительными измѣненіями. 

Штатъ флотиліп положенъ слѣдуюшій: 
Штабъ и оберъ-офидеровъ. . 8 
Строевыхъ нижнихъ чиновъ . 1 9 3 
Нестроевыхъ, съ мастеровыми. 4 8 

Итого 2 4 9 
Но, само собою разумѣется, этотъ штатъ , расчитанный в ъ то 

время, когда флотилія состояла только изъ д в у х ъ пароходовъ, дол-
жепъ былъ оказаться малъ, когда флотилія возрасла до четырехъ 
пароходовъ. Особсппо ощущался недостатокъ в ъ мастеровыхъ, писа-
ряхъ и кочегарахъ. 

Вслѣдствіе чего, в ъ 1 8 6 6 году, 1 8 - г о іюпя, былъ Высочайше 
утвержденъ новый штатъ , по которому личный составъ флотиліи 
увеличенъ до слѣдующихъ размѣровъ: 

Штабъ и оберъ-офицеровъ. . 1 4 
Строевыхъ нижнихъ чиновъ . 2 3 8 
Нестроевыхъ 1 0 5 

Итого 3 5 7 
Вмѣстѣ с ъ тѣмъ сдѣланы нѣкоторыя измѣненія и въ управленін 

флотиліею, сообразно съ общимъ ходомъ н о в ы х ъ учрежденій в ъ краѣ , 
а именно: съ учрежденіемъ Туркестанской Области, флотилія подчинена 
военному губернатору этой области, который, по управленію флоти-
ліею, долженъ былъ относиться къ командующему войсками орепбург-

скаго военнаго округа, какъ прежде началышкъ сыръ-дарьипской 
лпніи относился къ командиру отдѣлыіаго орепбургскаго корпуса. 

В ъ настоящее время, вслѣдствіе н о в ы х ъ преобразовапій в ъ краѣ 
и увеличенія матеріяльпаго состава флотпліи новымъ пароходомъ, 
штатъ и положеніе о пей должны также подвергнуться измѣнепію. 
Вотъ почему теперь составляется новый проекта положепія о флоти-
лін, который, вѣроятно, скоро будетъ окопченъ. 

В ъ 1 8 5 9 году, в ъ то самое время, когда задумано было о 
составлены положенія для флотиліи, приступлепо было также и къ 
постройкѣ помѣщеній для нея. До сего времепи флотилія для своихъ 
складовъ имѣла только кой-как ія загороди изъ плетня, в ъ которыхъ 
морское имущество, к а к ъ - т о машины, пнструменты, канаты и пр. 
подвергались порчѣ отъ дождя и солнца. Помѣщенія для людей были 
также плохи. На устройство нсобходимыхъ помѣщеній для флотпліп 
отпущепо было изъ оборотнаго капитала провіянтской комисін 
4 , 2 7 5 руб. 5 1 3 / 4 КОП., на которые в ъ продолженіе четырехъ л ѣ т ъ , 
съ 1 8 6 0 по 1 8 6 3 годъ включительно, выстроены кузница, шлюпоч-
ный сарай, машинный сарай и два магазина. В ъ 1 8 6 4 году сдѣлапа 
пристройка къ машинной мастерской для пароваго котла и устроенъ 
еще одинъ магазинъ. Кромѣ того, исправлены казармы для нижпихъ 
чиновъ. Такъ к а к ъ изъ сдѣланныхъ построекъ кузница и магазины 
оказались неудобными, первая, всдѣдствіе того, что далеко была от-
несена отъ машиппой мастерской и отъ мѣста сборки желѣзныхъ судовъ, 
а вторые всдѣдствіе своей малой вмѣстимости, то бывшій тогда 
началышкъ флотиліи, капитапъ 1 - г о ранга Шкотъ, просилъ разрѣ -
шепія: 1 ) построить новую кузпііцу, обративъ старую въ мастерскія, 
малярную, парусную и такелажную; 2 ) сдѣлать два магазина, болѣе 
просторныхъ и удобныхъ, вмѣсто трехъ тѣсныхъ и пеудобныхъ и, 
кромѣ того, для предохраненія порта отъ пожара, просилъ распоря-
женія обнести порта заборомъ изъ воздушнаго кирпича, взамѣнъ плетня 
камышеваго, и покрыть желѣзомъ крышу па постройкѣ надъ паро-
вывіъ котломъ. По всѣмъ этимъ вопросамъ разрѣшенъ только послѣд-
iiitt. Въ 1 8 6 7 году положено было войти съ просьбою о разрѣшепіп 
особой смѣты на ремонтъ здапій аральской флотилін, на чемъ в о -
просъ о помѣщеніяхъ для флотиліп пока и законченъ. 

Съ предоставленіемъ флотиліи перевозки между сыръ-дарьин-
скими фортами в с ѣ х ъ тяжестей, доставляемыхъ. изъ Оренбурга в ъ 
фортъ № 1 - й , дѣятельность ея естественно должна была съ каждымъ 
годомъ увеличиваться, по мѣрѣ лостепеннаго двпжепія нашего вверхъ 



по Сыру. Исполненные в ъ 1 8 6 2 году заказы, частію вслѣдствіе сво-
его несовершенства, частію вслѣдствіе возраставшей дѣятельпости 
флотиліп, оказались недостаточными: требовались повыя перевозочпыя 
средства. 

В ъ іюпѣ 1 8 6 5 года, по Высочайшему повелѣнію, возложепо 
было па п о п е ч е т е морскаго министерства сдѣлать новые заказы 
для флотиліи, для чего асигповапа была, по иптендантскимъ смѣ-
тамъ, сумма в ъ 1 7 1 , 4 9 6 руб. IIa эти средства в ъ 1 8 6 5 году 
куплены па Камско-воткинскомъ заводѣ три болынія баржи, поды-
мающія по 9 , 0 0 0 пудовъ каждая, п одинъ пароыъ, а в ъ 1 8 6 6 году 
заключенъ котрактъ с ъ бельгійскимъ обществомъ «Кокериль» о по-
купкѣ и перевозкѣ пзъ Бельг іи в ъ фортъ № 1 - й 7 0 - с и л ь н а г о па-
рохода. 

Возрастающая потребность края давала бы судамъ флотиліи го-
раздо болыній просторъ в ъ дѣйствіяхъ, если бы снабжепіе края не 
находилось в ъ зависимости отъ Оренбурга. Весной, и даже до,поло-
вины л ѣ т а , изъ Оренбурга в ъ фортъ № 1 - й груза всегда подвози-
лось мало, по затѣыъ, в ъ продолжепіе д в у х ъ - т р е х ъ недѣль, прибы-
вало его столько, что всѣ грузовыя суда вмѣстѣ не в ъ состояніи 
были поднять его. Т а к ъ , папрішѣръ, програмой плаванія , составлен-
ной па 1 8 6 7 годъ, показано, что изъ Оренбурга должпо было, в ъ 
половипѣ іюня, прпбыть разныхъ тяжестей до 3 2 , 0 0 0 пудовъ, при-
было же гораздо больше, между тѣмъ к а к ъ в с ѣ грузовыя суда, на-
ходящіяся в ъ распоряженіи флотпліи, вмѣстѣ в з я т ы я , могутъ сво-
бодно поднять только 3 4 , 5 0 0 пудовъ; а т а к ъ какъ суда постояппо 
заняты в ъ верхпей части рѣкп и всегда могутъ пройти черезъ Джа-
мапъ-Дарыо, то понятно., что они не могутъ, по желапію, сосредото-
читься въ фортѣ № 1 - й . Въ эту же самую навигацію ( 1 8 6 7 года) , 
пароходъ «Аралъ» съ двумя баржами (подымающими в м ѣ с т ѣ 1 2 , 0 0 0 
пудовъ) , совершая рейсъ в ъ верховьяхъ Сыра, пе могъ участвовать 
в ъ подпятіи изъ форта № 1 - й оренбургскихъ грузовъ, которые, опоз-
давъ своимъ прибытіемъ, задержали и другіе пароходы. Пароходъ 
«Перовскій», поджидавшій эти грузы, принявъ часть и х ъ , оставилъ 
фортъ только 2 2 - г о іюля, когда вода шла уже па убыль: онъ 
встрѣтилъ в ъ Джамапъ-Дарьѣ много отмелей, которыя и задержали 
его в ъ протокѣ болѣе мѣсяца. Комисаріятскій грузъ и вещевое до-
вольствіе , до 1 1 , 0 0 0 пудовъ, прибыли в ъ фортъ № 1 - й уже тогда, 
когда всѣ грузовыя суда находились в ъ Джамапъ-Дарьѣ , вслѣдствіе 
чего псревезепы водою быть пе могли и доставлены сухопутно, что 
стоило весьма дорого. 

Мелководіе Джамапъ-Дарьи весьма мпого затрудпяетъ плаваніе по 
Сыру: суда должны часто перегружаться п па протяженіи 2 3 3 в е р с т ъ , 
между фортами № 2 - й и «Перовскій», тянуться бнчевой, что впя-
теро замедляетъ плаваніѳ , изнуряя прптомъ людей. Стаскивапіѳ су -
довъ съ мелей въ сильпые жары дѣлаетъ службу чиповъ особенно 
утомительпою. Самыя суда часто портятся, нерѣдко даже ломаются 
и требуютъ безпрестанной почпнкн и болынаго ремонта. 

Заготовленіе топлива также одно изъ весьма пемаловажпыхъ 
неудобствъ для успѣшпаго дѣйствія флотиліп. Отапливаніе паро-
ходовъ производилось отчасти допскимъ антрацнтомъ, стоимость 
котораго обходилась отъ 1 руб. 1 0 коп. до 1 руб. 4 0 коп. за 
пудъ, а по преимуществу саксауломъ, стоющпмъ отъ 3 до 5 коп. 
за пудъ. Доставка этого послѣдпяго весьма неудовлетворительна. 
Сначала заготовленіе саксаула составляло к а к ъ бы повиппость кпр-
гизовъ , которые, сбросивъ его какъ попало на указаипыхъ м ѣ с т а х ъ , 
являлись къ командующему сыръ-дарышскою линіею за полученіемъ 
денегъ. Послѣдпій выдавалъ имъ изъ суммъ флотиліп плату за все 
то количество, которое они долоюны были доставить, расчитывая по 
3 коп. за пудъ. Затѣмъ уже посылался офицеръ отъ флотиліи для 
пріемки топлива па в с ѣ х ъ складахъ, находившихся на протяженіп 
верстъ 8 0 0 вдоль по р ѣ к ѣ . Офицеръ этотъ, съ пеболышшъ копвоемъ, 
верхомъ, отправлялся обыкновенно зимою и, пе имѣя съ собою в ѣ -
совъ, количество саксаула пришімалъ п а - г л а з ъ . Понятно, что опъ 
зачастую не только пе паходилъ узакопеппаго количества топлива, 
по даже и вовсе ничего не паходилъ. Независимо отъ педобросовѣст-
ности киргпзовъ, трата саксаула происходила еще и о т ъ слѣдующпхъ 
причшгъ: в о - п е р в ы х ъ , каждый проѣзжаюшій зимою останавливался 
около склада и зажигалъ костеръ, чтобы обогрѣться; огнемъ иногда 
обхватывало в е с ь складъ, который, такимъ образомъ, и исчезалъ; 
в о - в т о р ы х ъ , саксаулъ выкапывался зимою, слѣдователыіо когда онъ 
влаженъ, лѣтомъ же высыхалъ, чрезъ что терялъ много в ѣ с у ; 
в ъ - т р е т ь и х ъ , берегъ, на которомъ опъ складывался, подрывался в е -
сенннмъ льдомъ и уносился по течепію; слѣдователыю, уносился и 
саксаулъ, сложенный на берегу и т . д. Вслѣдствіе в с ѣ х ъ обстоя-
т е л ь с т в у уже изъ заготовлеппаго топлива терялось до 5 0 % -

Съ 1 8 6 5 года заготовленіе топлива возложено было на началь-
ника флотиліи. Пріемка складовъ саксаула стала производиться пер-
вымъ рейсомъ парохода; склады устраивались болѣе правильно и 
нѣстами заготовлѳніе дѣлалось даже подряднымъ способомъ, правда 
безъ всякой гарантіи, чисто н а рискъ начальника фдотиліп. 



Но расширеніе гранпцъ нашихъ снова сильно затронуло систему 
спабжепія топливомъ, тѣмъ болѣе, что отъ У ч ъ - К а ю к а (на высотѣ 
г . Туркестана) вверхъ по р ѣ к ѣ , саксаулъ уже не растетъ. В ъ вѳр-
х о в ь я х ъ рѣки система заготовленія топлива оставлена была прежняя, 
почему здѣсь повторились т ѣ же недостатки, как ія существовали до 
1 8 6 5 года в ъ низовьяхъ рѣки. Наконецъ, въ прошломъ году заботы 
о заготовлены топлива возложены па интендантство, которое, в ъ н а -
стоящее время, обсужпваѳтъ мѣры для болѣѳ п р а в и л ь н а я устройства 
этой операціи, что, конечно, послужитъ къ уменыпенію затрудненій 
в ъ плаваніи пароходовъ. , 

Недавно открыты в ъ горахъ Сыръ-Дарьинской Области (близъ 
р. Буролдая) богатыя залежи к а м е н н а я угля ( * ) , который, песомнѣнно, 
принесетъ большую пользу флотиліи, такъ какъ в ъ верховьяхъ Сыра, 
но пеимѣпію саксаула , употребляются на топливо садовыя деревья, 
что стоить дорого, а в ъ низовьяхъ запасы саксаула истощаются. 

Существуетъ еще одна причина, препятствующая полезному дѣй-
ствію флотиліи: это н е д о с т а т о к . грузовыхъ судовъ, вдекущій за 
собою постоянную перегрузку матеріяловъ, вслѣдствіе чего останав-
ливается правильное движѳніѳ пароходовъ. 

Несмотря, однако, на в с ѣ нзложѳнныя причины, тормозящія 
судоходство по Сыръ-Дарьѣ , полезная дѣятельность аральской" фло-
тиліи съ 1 8 6 1 года была весьма почтенна, увеличиваясь с ъ каж-
дымъ годомъ, что можпо усмотрѣть изъ приложенныхъ здѣсь таблицъ, 
подробно объясняющихъ дѣйствія флотиліи за три послѣдніе года! 
Надо замѣтить при этомъ, что два послѣдніе года были наименѣѳ бла-
гопріятны для плаванія, такъ какъ в ъ 1 8 6 6 году вода, во в с е н а в и -
гаціонное время, в ъ Джуманъ-Дарьѣ не стояла выше одного фута, 
а в ъ 1 8 6 7 году плаваніѳ по этому протоку возможно было только 
в ъ продолжепіе т р е х ъ недѣль. 

( * ) Въ 1869 г. равработка каменнаго угля началась и въ окрестности г 
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Если бы в с ѣ тяжести , перевезенный в ъ навигацію 1 8 6 7 года на 
с у д а х ъ , возможно было доставить на верблюдахъ подрядпымъ спо-
собомъ ( с а м ы м ъ дешевымъ) , то стоимость ихъ перевозки выразилась 
бы в ъ слѣдующихъ ццфрахъ: 

Изъ какого міъста и куда. 

Количество пе-
ревезенного 

груза на судахъ. 

Пуд. 
Отъ форта № 1 до форта № 2 - й . 3 1 6 0 3 7 а 

— форта « Перовскій » 5 7 7 4 ( 
и обратпо . . . 6 3 0 7 1 

— Чиназа . . . . 1 4 3 3 6 
Отъ форта № 2 до форта « П е р о в с к і й » 1 7 2 6 2 

— Чиназа . . . . 1 8 9 2 
— Каратугай . . . 3 8 0 

Отъ форта «Перовск ій» до Джюлека 3 5 8 3 ! 
и обратно . . . 2 9 0 0 1 

— Т у р к е с т а н а . . . 1 5 0 ) 
и обратно . . . 9 4 5 2 ( 

— Чиназа . . . . 2 3 7 7 8 7 а » 
и обратно . . . 1 2 9 6 5 ( 

Отъ Джюлека до Чиназа . . . . 7 0 I 
и обратно . . . 3 1 2 5 ( 

Отъ Т у р к е с т а н а до Чиназа . . . 3 4 1 
— Джюлека . . . 5 8 0 0 

Отъ Чардары до Чиназа . . . . 8 1 0 I 
и обратно . . . 5 7 4 0 1 

И т о г о . . 1 4 6 2 6 9 

Во сколько обош-
лась бы перевозка 
этого шѳ rpyea на 

верблюдахъ. 
Руб. Коп. 

4930 и* и 

3769 27у 5 

15224 837s 
2692 877s 

17174 15 
19 » 

810 3 7 7 а 

2995 82'/5 

27557 62у а 

1996 8 7 7 , 
149 35*/5 

1.087 50 

655 » 

6 3 6 0 2 8 2 ° / 1 0 

К ъ этому нужно еще п р и б а в и т ь стоимость сухопутной перевозки 
пасажировъ с ъ и х ъ багажемъ: 

Чвсло паса- Во что обош-
зкировъ не- Багажъ дась бы сухо-

Отъ какою Міъста и куда ревезеныхъ ихъ. путная нерв-
на судахъ. возка ихъ. 

Число. Пуд. Руб. К . 

Отъ форта № 1 до форта № 2 . . • . . 3 9 
— — — — форта « П е р о в с к і й » . 2 4 0 

и обратно . . . . . 1 7 1 
— — — — Туркестана . . . . 3 0 

, — — — Чиназа 1 9 9 
О г ъ форта «Перовск ій » до Ч и н а з а . . . 6 5 3 

и обратно . . . 3 4 

3 9 0 6 0 8 4 
2 1 5 0 6 7 0 8 0 
1 6 5 0 5 1 4 8 0 

3 0 0 2 2 5 » 
1 8 2 0 1 3 9 2 8 4 
6 1 9 0 4 6 4 2 4 0 

3 4 0 2 5 5 

Отъ Туркестана до форта « П е р о в с к і й » 
Отъ Джюлека до форта «Перовскій» 
Отъ Чардары до Чиназа . . 

и обратно . 
Отъ форта Л*а 2 до К а р а т у г а я . . 
Отъ форта № 1 до К а р а - Т ю б я . . 

5 

9 2 
3 3 7 
3 3 9 

18 
1 7 1 

5 0 
9 2 0 

3 3 7 0 
3 3 9 0 

1 8 0 
1 7 1 0 

1 5 
1 1 5 
3 3 7 
3 3 9 

9 
1 7 

62 

» 
» 

1 0 

Итого 2 3 2 8 2 2 4 6 0 8 5 9 4 4 0 
Слѣдовательно, перевезенные на с у д а х ъ грузы и пасажиры, с ъ ихъ 

багажемъ, обошлись бы, при перевозкѣ и х ъ сухопутно, 7 2 , 1 9 7 руб. 
2 2 э / 1 о коп. 

И т а к ъ к а к ъ стоимость движепія судовъ в ъ послѣднюю н а в и г а -
д і ю 1 8 6 7 года обошлась в ъ 1 9 , 9 8 8 руб. 1 3 1 / . , к о п . , то я с н о , что 
флотилія сдѣлала экономіи в ъ 5 2 , 2 5 9 руб. 9 а / 5 коп. На самомъ 
же дѣлѣ экономія, принесенная флотиліѳю, гораздо больше, ибо 
многія т я ж е с т и , напримѣръ артилерійскія , невозможно было бы 
перевозить на верблюдахъ; затѣмъ не принято в ъ р а с ч е т а топ-
ливо, перевезенное по складамъ для движенія судовъ и для порта. 
Кромѣ т о г о , слѣдуетъ замѣтить еще, что в ъ лѣтнее время нанимать 
верблюдовъ в ъ болыпомъ колнчествѣ невозможно, потому что кир-
гизы на лѣто о т к о ч е в ы в а ю т ъ о т ъ Сыра к ъ с ѣ в е р у , а с ъ введеніомъ 
в ъ краѣ п о в ы х ъ положеній, по которымъ киргизы освобождаются о т ъ 
в с я к и х ъ н а т у р а л ь н ы х ъ повинностей, с л ѣ д о в а т е л ь н о и отъ обязательной 
перевозки казениыхъ т я ж е с т е й , доставка послѣднихъ о т ъ форта № 1 
до Т а ш к е н т а стоила бы по крайней мѣрѣ в ъ полтора раза дороже. 

Здѣсь нелишнее будетъ привести цифры стоимости содѳржанія 
флотпліи: 

Содержаніе чиновъ. 

А ) Офицерамъ: 
Предметы расходов®. 

1 ) Ж а л о в а н ь я 
2 ) Б ѳ р е г о в ы х ъ с т о д о в ы х ъ . . . . 
3 ) Морскихъ с т о л о в ы х ъ на 8 м ѣ с я ц е в ъ 
4 ) Морскихъ порціоновъ на 8 м ѣ с я ц е в ъ 
5 ) З а вооруженіе и разоруженіѳ судовъ 
6 ) Суточныхъ па б е р е г у , на 5 н ѣ с я ц е в ъ 
7 ) Имъ же на берегу : с у х о п у т . провіянта на 

С п и р т а . . . . . 
О с в ѣ щ е н і я . . , , 

Рубли. Бои. Прииѣчанія. 

9 , 7 4 7 } 

3 , 7 1 4 » 
3 , 4 9 6 » 

3 , 2 7 1 2 0 
7 3 3 2 0 
7 6 1 4 0 

9 6 » 
2 1 5 0 
7 8 5 0 



На депыциковъ за провизію во время р - к -
пампапіи, за мѣсяцъ вооружепія п 
разоружепія судовъ 1 , 1 6 4 » 

За провіяптъ 2 3 3 » 
Итого 2 3 , 3 1 6 7 

Б ) Нижнимъ чинамъ: 
1 ) Жаловапья штатнаго 5 , 1 7 7 » По 
2 ) Прибавочпаго по разнымъ случаямъ . 7 3 0 » ному 
3 ) Упт . -офиц. за полупорціи в ъ 8 мѣсяц. 8 4 0 » с т а в у . 
4 ) Всѣмъ ннжнимъ чинамъ за вооружепіе 

и разоруженіе судовъ 1 , 5 5 5 » 
5 ) Содержатѳльскихъ на судахъ содержате-

лямъ и ихъ помощпикамъ . . . . 1 5 0 » 
6 ) Суточныхъ за время пребыванія судовъ 

в ъ ходу , 4 0 0 » 
7 ) За рабочихъ за время пребыванія на 

берегу 1 , 1 6 0 » 
8 ) Приварочныхъ на берегу . . . . 1 , 3 6 7 » 
9 ) Амуничпыхъ 1 4 7 6 0 

1 0 ) Морской провивіи во время плаванія . 1 6 , 5 7 5 5 2 
1 1 ) Сухопутный провіянтъ и винная порція 

па берегу 3 , 9 3 2 4 3 
1 2 ) Обмупдпрованіе 5 , 9 4 4 3 0 
1 3 ) Освѣщепіе 1 8 4 5 0 

Итого 3 8 , 1 6 3 3 5 
В ) Вольпопаемнымъ мастеровымъ: 

1 ) Жаловапья . 6 , 9 0 6 » 
2 ) Кормовыхъ 3 6 5 0 
2 ) Пищеваго довольствія 9 8 4 9 > 

Итого 7 , 0 4 0 9 9 

Содержаніе флотилги. 
1 ) На канцелярскіе расходы . . . . 1 5 0 » 
2 ) На ремонты чайной и столовой посуды 4 0 » 

Оружія . . ... . . . 1 0 0 » 
3 ) На двпженіе и ремоптъ с у д о в ъ , па на-

добности порта и посылку, нарочныхъ. 2 2 , 8 0 2 2 6 
4 ) На покупку топлива: саксаула. . . 1 1 , 1 2 2 3 2 

Антрацита . . 3 , 1 6 3 9 7 

5 ) На перевозку вещей и чиновъ изъ ф. р - к -
«Перовскій» и обратпо в ъ ф. № 1 . 3 5 0 > 

Итого 3 7 , 7 2 8 5 5 
Всего . . 1 0 6 , 2 4 8 8 9 

Здѣсь исчислена средняя годичная стоимость содержапія флотиліи. 
Кромѣ того, в ъ настоящее время, флотилія имѣетъ трехгодичный за-
пасъ ремоптировочныхъ матеріяловъ па 3 9 , 6 7 8 руб. 8 8 коп. , да 
годичный запасъ морской провизіи па сумму 2 , 3 7 7 р . 5 0 коп. 

_ Сравнивая прпведепныя цифры расхода и дохода, приноси-
мыхъ флотиліею, съ перваго раза нельзя не замѣтить пеболынаго 
дефицита- по если припомпимъ сказанное относительно найма по до-
бровольному соглапіепію, то нельзя пе прійти к ъ у б ѣ ж д е н ш , что 
дефицитъ этотъ чисто фиктивный; а если примемъ в ъ расчетъ то , 
что в о - п е р в ы х ъ , верблюдовъ певсегда можно достать , и , в о - в т о -
р ы х ъ , ипыя тяжести не могутъ быть перевозимы па нихъ, то по-
пятно что о дефпцитѣ ne можетъ быть и рѣчи. Аральская флоти-
лія , будучи только придаточпымъ средствомъ к ъ наншмъ войскамъ, 
выполняла свою цѣль успѣшпо. Правда, первое время ея существо-
ванія , к а к ъ и всякое начало, не было особенно блестящимъ по ма-
теріялыіымъ результатамъ, по и т у т ъ она приносила, -такъ с к а з а т ь , 
пользу нравственную. Паровыя суда флотиліи, плавая по Сыру и 
появляясь иногда даже в ъ у с т ь я х ъ Аму-Дарьи, внушали нашимъ 
безпокойнымъ сосѣдямъ попятіе о пашемъ могуществѣ . Азіяты очень 
хорошо понимали, что нашимъ войскамъ весьма трудно двигаться в ъ 
бодыпонъ числѣ по степи, тѣмъ болѣе еще по пескамъ, но подвиж-
ность флотиліи дѣйствовала на ихъ воображепіе какъ непонятное 
явленіе и поражала ихъ суевѣрпымъ страхомъ, слѣдовательно до-
стпгала цѣли. Затѣмъ мы видѣли, что и матеріяльная польза, при-
носимая флотиліею, годъ отъ году в о з р а с т а е м , и н ѣ т ъ сомнѣпія, 
что будетъ прогресивно увеличиваться и в ъ будущемъ, т а к ъ к а к ъ , 
овладѣвъ почти всѣмъ теченіемъ Сыра и прочно утвердившись в ъ 
Средней Азіи, количество перевозимыхъ предметовъ с т а н е м быстро 
возрастать . Значительное число предпринимателей, купцовъ, фабри-
кантовъ хлынуло в ъ новый край. Частная промышленость заки-
паетъ : извѣдываются богатства края, устраиваются фабрики, заводы 
торговля в о з р а с т а е м . Само собою разумѣется, что уже и теперь 
изъ частныхъ лицъ находится много желающихъ перевозить свои 
грузы па судахъ флотиліи. В ъ пыпѣшнемъ году правительство по-
ложило таксу за перевозку тяжестей частныхъ лицъ и саыихъ па-



сажировъ, что, конечно, послужитъ къ увеличенію средствъ флотпліи. 
Б ы т ь можетъ, со времепемъ, частная предпріимчивость замѣпитъ па-
роходство па С ы р ъ - Д а р ь ѣ , но пока служба для края настоящей 
флотиліи не можетъ быть отвергнута. 

Не излишне упомянуть еще и о томъ, что часть судовъ, при-
надлежащихъ флотпліи, а именно: десять баркасовъ, три парома и 
одна баржа находятся при укрѣплепіяхъ, гдѣ служитъ постояннымъ 
перевозочнымъ средствомъ; изъ нихъ два баркаса съ прошлаго года 
начали отдаваться с ъ торговъ в ъ арендное содержаніе, для производ-
ства караванной переправы близъ форта № 1 - й , и принесли флота-
ліи в ъ прошломъ году чистаго дохода 1 , 0 0 0 рублей. 

Все вышеизложенное приводитъ пасъ къ заключенію, что, для 
дальпѣйшаго развитія пароходства на С ы р ъ - Д а р ь ѣ , требуются слѣ-
дующія мѣры: 

1 ) Улучшеніе участка рѣки между фортами M 2 - й и «Перовск ій» . 
Мелководіемъ Джаманъ-Дарьи парализуются всяк ія полезныя мѣры и 
способы судоходства по Сыру. Мы видѣли уже, что работы, произведен-
ный с ъ цѣлыо поднять уровень Джамапъ-Дарьи, не привели къ желап-
ной цѣли. Онѣ едва ли и приведутъ когда-либо, и вотъ па какихъ 
основапіяхъ. Всѣ работы по улучшенію Джаманъ-Дарыі основывались 
на бросающемся съ перваго раза в ъ глаэа направленіи покатости пнзо-
ваго басейпа Сыръ-Дарьи. Замѣчали, что это направлепіе, опредѣ-
ляемое теченіемъ рукавовъ Сыра, Джапы-Дарьи и Кувапя-Дарьи, 
идетъ отъ с ѣ в е р о - в о с т о к а къ юго-западу. На Джаманъ-Дарыо смотрѣлп, 
и пе безъ оспованія, тоже какъ па рукавъ, образовавшійся совер-
шенно такимъ же путемъ, к а к ъ и сейчасъ назвапные протоки. Лег -
кость съ какою киргизы давали начало всѣмъ этимъ рукавамъ по-
родила мысль, что достаточно прокопать незначительную к а н а в у , 
соединяющую верхнюю часть рѣки съ нижнею, чтобы вода устреми-
лась въ нее и размыла до требуемыхъ размѣровъ, увеличивъ в ъ 
то же время и массу водъ в ъ Джамапъ-Дарьѣ . Такъ расчитывали 
при прорытіи канала К и т к а л ъ - С у , падѣясь перелить воды Караузяка 
в ъ Джамапъ-Дарыо; то же самое имѣли в ъ виду и при прорытіи 
канала у Кубасскаго поста. На дѣдѣ выходило, что вода пе имѣла 
вовсе никакого желанія устремляться в ъ прорытое для пея русло, 
и Джаманъ-Дарья, к а к ъ будто наперекоръ, с ъ каждымъ годомъ 
становилась мельче и мельче. Быстрое обмеленіе и даже высыхапіе 
л ѣ в ы х ъ рукавовъ Сыра, 8амѣчаемое даже па свѣжсй памяти людей, 
видѣвшихъ рѣку в ъ недавнее время, ясно у к а з ы в а е т ъ , что съ нею 

совершаются к а к і я - т о метаморфозы. Извѣстный ученый нашъ акаде-
микъ Беръ, въ двухъ прекрасныхъ статьяхъ с в о и х ъ , папечатанпыхъ в ъ 
«Морскомъ Сборпикѣ» (за 1 8 5 7 годъ, № 1 - й и 1 8 5 8 годъ, № 5 ) 
подъ заглавіемъ «О причинахъ, почему у нашихъ рѣкъ правый берегъ 
выше л ѣ в а г о » объяспяетъ этотъ фактъ общимъ закономъ, выведен-
нымъ имъ для в с ѣ х ъ рѣкъ земнаго шара—закономъ, по которому 
всѣ рѣки должны отступать, и дѣйствителыю отступаютъ: вправо 
в ъ сѣверномъ полушаріи и влѣво в ъ южномъ. 

Законъ этотъ основанъ на боковой силѣ , уклоняющей рѣку , вслѣд-
ствіе вращенія земнаго шара къ востоку и происходящей отъ неоди-
наковой скорости движенія различныхъ его точекъ. И т а к ъ какъ эта 
боковая сила находится в ъ пропорціоналыюй зависимости отъ коси-
нуса широты (или, что все равно, отъ радіуса паралели) , то ясно, 
что укдоненіѳ рѣкъ русскихъ, к а к ъ лежащихъ подъ большими ши-
ротами, происходитъ замѣтнѣе. Соглашаясь съ мнѣніемъ славнаго 
учепаго относительно вліянія боковой силы на отклоненіе Сыра 
вправо, я позволю себѣ замѣтить, что, по моему мнѣнію, тутъ дѣй-
ствуютъ еще и другія причины, прнтомъ едва ли не с и л ь н ѣ е : при-
чины эти геологическія. По теоріи Б е р а , отклопеніе р ѣ к ъ находит-
ся в ъ зависимости и отъ направленія ихъ относительно меридія-
па; т а к ъ , когда рѣка пересѣкаетъ меридіянъ подъ угломъ в ъ 4 5 ° , 
то 'уклоняющая сила уменьшается на половину. Но, говоря вообще, 
послѣдняя дѣйствуетъ весьма медленно, оказывая замѣтное вліяніе 
только в ъ болыніе промежутки л ѣ т ъ . Направленіе Сыръ-Дарьи в ъ 
ея низовьяхъ ближе подходитъ къ паралели, нежели к ъ меридіяну, 
слѣдовательно уклоненіе ея должно было бы происходить весьма и 
весьма слабо. А между тѣмъ в ъ дѣйствительпости происходитъ на-
оборотъ. Быстрое отступленіе береговъ Аральскаго Моря къ западу, 
ясно обнаруживающееся по свѣжести раковинъ, находимыхъ вдалекѣ 
отъ береговъ, быстрое высыханіе Джапы-Дарьи, К у в а н ъ - Д а р ь и , 
Дарьялыка, частыя землетрясенія, происходящія в ъ басейнѣ Сыра и 
обусловливаемыя близостью снѣ говыхъ хребтовъ , дающихъ ему на-
ч а л о — в с е это указываетъ на дѣйствіе подземныхъ, вулканичискихъ 
с и д ъ , подымающихъ пространство к ъ югу отъ Сыра и, такъ сказать , 
гонящихъ рѣку къ сѣверу . Здѣсь дѣйствуютъ т ѣ же силы, какія 
подымаютъ Подуостровъ Скандинавскій, берега Чили и т . д . , и о 
степени ихъ напряженія можно судить по чрезвычайной скорости 
отступлепія рѣки вправо. Форты № 1 - й и «Перовскій» , выстроен-
ные на правомъ ея берегу в ъ весьма недавнее время, теперь совер-



шепно подмыты и ииъ грозитъ серьезпая опасность, для устрапенія 
которой уже возбужденъ вопросъ о припятіи пеобходимыхъ мѣръ. 

Такимъ образомъ и космическія, и геологическія причины соеди-
нились для того , чтобы отводить воды Сыра вправо и парализовать 
всякія искуственпыя попытки для уклопенія его в л ѣ в о . По изслѣ -
довапію Б е р а , правый рукавъ или протокъ рѣки ( в ъ сѣвѳрпомъ по-
лушаріи) всегда г л а в н ы й , лѣвый же постоянно мелѣеть и ' в ы с ы -
х а е т ъ . То же самое происходить и здѣсь . Караузякъ составляетъ глав-
ное направленіе р ѣ к и , которую заставлять течь в ъ сторону, противо-
положную ея естественному стремленію, зпачило бы идти противъ 
космическпхъ закоповъ. 

В о т ъ основапія, по которымъ, я полагаю, Джаманъ-Дарыо слѣ -
довало бы бросить, тѣмъ болѣе, что, кромѣ нрорытія канала для 
возвышепія уровня воды ея, понадобилось бы прорыть еще 2 4 пе-
решейка у изгибовъ, что потребовало бы выемки земли на протя-
женіи около 1 4 в е р с т ъ . Тогда к а к ъ , с ъ другой стороны, основы-
в а я с ь на рекогносцировкахъ и плапахъ работъ, сдѣланныхъ в ъ . 1 - 8 6 0 
году полковшікомъ Гепнерихомъ, и на отчетѣ офицера, пачальствовав -
шаго экспедиціею в ъ 1 8 6 4 году, для осмотра Караузяка , протяже-
ніе тундристаго пространства, подлежащаго разработкѣ в ъ послѣд-
неиъ, составляетъ только около пяти верстъ ( * ) . , . 

2 ) Измѣнепіе конструкціи пароходовъ. Имѣющіеся пароходы ne 
выдерживаютъ критики, а именно: «Обручевъ» не можетъ даже счи-
т а т ь с я за пароходъ: это паровая лодка, которая, на быстрыхъ во-
дахъ р . Сыра, и до сихъ поръ особой пользы не приносила. « С ы р ъ -
Дарья»и «Арадъ» весьма слабосильны и идти по р ѣ к ѣ выше Чи-
наза даже безъ груза не могутъ. «Перовскій» больше морской па-
роходъ: дно его полукруглое и онъ глубоко сидитъ в ъ водѣ , чрезъ 
что часто насѣдаетъ па мель, а потому постоянно портится и ло-
мается, требуя бѳзпрестанпой починки и ремонта. Наконецъ и онъ, 

( * ) Неудавшіяся работы прорытых* каналов*, быть может*, ииѣли бы нѣ-
сколько большій успѣхъ, если бы при ихъ постройкѣ нѳ были сдѣланы ошибки 

въ частностях*. Такъ, канал* у ІСубасскаго поста построен* былъ не на продод-
женіи удара водяной струя, а въ сторонѣ, когда вода, отразившись отъ берегового 
иэгиба, приняла направленіе перпендикулярное къ каналу. ІІрорытіе Киткапъ-
Су не бодѣе какъ попытка. Но настойчивое желаніе направить русло Карауэяка 
в ъ Джаманъ-Дарыо скорѣе могло бы быть осуществлено при прорытіи канала 
вблизи того мѣстп, гдѣ быстрое течеиіе (6 верстъ въ чвсъ) протока вступает* 
въ болота. Здѣсь. весьма легко можно было бы въ конец* пріоотановить теченіо 
йосредствомъ плетушек*, на которых* осадившійся плъ образовал* бы настоя-
щую плотину, и тогда было бы болѣе вѣроятія, чтобы водяная струя устреми-
лась въ прорытый для нея канал*, чѣмъ в ъ Китканъ-Су. Пр. авт. 

не доходя Ходжента, пе могъ преодолѣть течепія рѣкц., х о т я шелъ 
безъ груза . Все это указываетъ па т о , что для Сыра нужны паро-
ходы гораздо силыіѣе , притомъ плоскодонные, мелко-сндящіе, не очень 
длинные и прочные. На сколько окажется практпчпымъ новый 7 0 - с и л ь -
ный пароходъ, собираемый в ъ настоящее время в ъ фортѣ № 1 - й , 
обнаружить навигація будущаго года, когда, вѣроятно , пароходъ бу-
дешь готовь п начпетъ свой рейсъ. 

При устройствѣ повыхъ пароходовъ для Сыра, необходимо имѣть 
в ъ виду одну какую нибудь идею, которой эти пароходы должпы 
удовлетворять. В с ѣ пыпѣшпіе сыръ-дарьшіскіе пароходы вышли пло-
хи именно оттого, что, при постройкѣ и х ъ , стремились совмѣстить 
много ц ѣ л е й : . т . е . хотѣлн, чтобы пароходы были в ъ одно и т о ж е 
время и буксирные, и пасажирскіе, п военные. Мпѣ кажется , что 
в ъ пастоящее время па С ы р ъ - Д а р ь ѣ могутъ быть полезны только 
пароходы буксирные. Будущчмъ пароходамъ п ѣ т ъ никакого оспо-
вапія быть военными, потому что теперь р. Сыръ можетъ счи-
таться нашею внутреннею рѣкою, а не пограшічпою. Противъ 
хив ішцевъ . же, на Аму-Дарьѣ , можетъ сослужить еще службу и 
«Перовскій» . Пассажирскіе пароходы пока можпо было бы заводить 
только съ цѣлыо перевозки в о й с к ъ ; по т а к ъ какъ , вообще г о в о р я , 
войскъ в ъ туркестапскомъ воепномъ округѣ немного, то е д в а - л п 
бы они пршіесли существенную пользу и окупили расходы па н п х ъ . 

3 ) Увеличепіе количества баржъ. В ъ пастоящее время во фло-
тпліп пмѣется семь баржъ, изъ которыхъ одна, лпверпульская, боль-
ше входить для счета , н а дѣлѣ пе принося особенной пользы. О не-
достаток перевозочныхъ средствъ было упомянуто в ы ш е . Здѣсь при-
бавлю, что недостатокъ этотъ сдѣлается еще болѣе ощутителыіымъ, 
когда новый пароходъ будешь собранъ и откроешь навигацію; а меж-
ду тѣмъ къ заказу п о в ы х ъ баржъ пе прнступлепо. 

4 ) Устройство другаго порта. Помѣщепіе порта в ъ К а з а л ѣ не-
выгодно для флотиліп в ъ двухъ отношепіяхъ: во 1 - х ъ , по пеимѣпію 
удобнаго затопа, в ъ которомъ суда флотиліп моглп бы зимовать без-
опасно, т а к ъ к а к ъ в ъ осеппее, и особенно в ъ весеннее , время отъ 
напора льда якоря с р ы в а ю т с я , канаты лопаются п суда рискуютъ 
быть унесенными, и во 2 - х ъ , рѣка вскрывается в ъ фортѣ «Пе-
ровскій» гораздо раньше (почти па м ѣ с я ц ъ ) , чѣмъ в ъ К а з а л ѣ : 
суда, зпмуя в ъ фортѣ «Перовск ій» , моглп бы начинать навпгацію 
в в е р х ъ по рѣкѣ уже в ъ копцѣ февраля, либо в ъ пачалѣ марта, 
тогда какъ , зимуя в ъ Казалѣ , опи задерживаются не только бо-
лѣе поздпимъ вскрытіемъ льда, по еще и мелководіемъ Джамапъ-
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Дарьи, позволяющей начать плавапіе лишь с ъ іюпя мѣсяца. Вслѣд-
с т в і е этихъ обстоительствъ, еще в ъ 1 8 6 5 году была возбуждена 
мысль о перепесепіи порта флотиліп в ъ фортъ «ПеровскійГ Мысль 
эта , однако, не были приведена в ъ нсполпеніе по иопмѣпііо к ъ то-
му средствъ. Дѣйетвптельпо, п е р е н е с е т е порта в ъ фортъ «Перов-
скій » е д в а - л н будетъ возможпымъ безъ затраты огромныхъ суммъ, 
потому что в ъ послѣдпемъ мѣсто для зимовки судовъ еще болѣе не-
удобно, чѣмъ в ъ К а з а д ѣ , гдѣ е с т ь , по крайней м ѣ р ѣ , возможность, 
сравнительно с ъ небольшими средствами, устроить затонъ. Другое же 
неудобство казалинскаго порта, проистекающее отъ мелководія Джа-
мапъ-Дарьи, можетъ уничтожиться посдѣ расчистки Караузяка . Сдѣ-
довательпо, перепоспть портъ в ъ фортъ «Перовск ій» , к а ж е т с я , 
п ѣ т ъ достаточпыхъ осповаиій. Гораздо выгоднее для навигаціи было 
бы устроить другой мепьшій портъ, в ъ верхнихъ ч а с т я х ъ рѣки ( о т ъ 
у с т ь я Арыса до Ходжента) . Значительное протяженіе рѣки п раз-
ность во времени ея в с к р ы т і я в ъ верхнихъ и в ъ нижнихъ ч а с т я х ъ 
служатъ р у ч а т е л ь с т в о м . , почему такой портъ значительно облегчилъ 
бы плаваніѳ фдотиліи. 

5 ) Улучшеніе системы заготовлепія топлива. Этотъ важный вопросъ 
находится в ъ связи с ъ изысканіемъ средствъ для болѣе удобной раз-
работки каменпаго угля в ъ в е р х е в ь я х ъ Сыра, а потому в ъ настоя-
щее время рѣшеніе его затруднительно. Теперь можно замѣтить 
только, что для флотпліи потребуются весьма болыніе запасы угля 
и что развозку его по фортамъ много облегчили бы суда, зимующія 
в ъ портѣ , выбрапшшъ в ъ в е р х о в ь я х ъ р ѣ к и , близъ мѣста разработки 
камеппоугольпыхъ копей. 

Ташконгь. 
Л . К . 

ф 

ДАЛЬИОМБРЪ ГОТЬЕ 
И ЕГО ШШЫТАНІЕ В Ъ СТР'ВЛКОВЫХЪ БАТАЛЮНАХЪ. 

CGs чсртежомб.') 

На всемірпой парижской в ы с т а в к ѣ 1 8 6 7 года, между мпогпми инстру-
ментами, предназначенными для скораго опредѣлепія разстояпій, былъ 
отлпченъ экспертами, к а к ъ нанболѣе соотвѣтствующій воеппымъ цѣ -
лямъ, дальпомѣръ Готье ; нзобрѣтателю была присуждена серебряпая 
медаль, a дальпомѣръ введеиъ во в с ѣ полигопныя школы Фрапціи. 
Испытанія, которыя производились падъ пимъ во Фрапціи, по при-
казание французского военпаго министра, разными компсіямп, при-
вели къ самымъ благопріятпымъ результатам и Г о т ь е , в ъ изданной 
имъ брошюрѣ « N o t i c e s u r l e t é l é m è t r e de p o c h e » говорить, что 
в с ѣ компсіи в ъ своихъ донѳсепіяхъ артилерійскому комитету подтвер-
дили полпое преимущество его дальномѣра, в ъ отпошеніи примѣне-
пія па войнѣ , передъ всѣмп другими. Накопецъ вотъ что было объ-
явлено о далыюмѣрѣ в ъ « M o n i t e u r d e l ' a r m é e » отъ 1 6 - г о апрѣля 
1 8 6 8 года: 

«Капитапъ артплеріп Готье , шіспекторъ в ъ политехнической 
ш к о л ѣ , представилъ военному министру ппструмептъ, пазваппый имъ 
кармаииымъ и дающій возможность опредѣлять разстояпія до д е -
подвпжпыхъ предметовъ, не прпбѣгая къ вычпслепіямъ. 

«Карманный дальномѣръ требуетъ только одного человѣка для пз-
мѣрепія разстояпія, который можетъ быть п пѣшій, п верхомъ н а 
лошади. 

«Дальпомѣръ держатъ в ъ одной, р у к ѣ ; два впзированія с ъ двухъ 
т о ч е к ъ — к о п ц о в ъ взятой по желапію базы — с о с т а в л я ю с ь в е с ь про-
цесъ опредѣленік. разстояпій. 

«Всякій человѣкъ можетъ измѣрять разстоянія помощію его в ъ 
три минуты, и дажо мепѣе, и в ъ этомъ случаѣ ошибки не прево-
сходятъ 3 0 метровъ па 1 , 0 0 0 . 

На осповапіи вышеизложенпаго, карманный дальноыѣръ Г о т ь е , 


