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Предислове.

Однимтъ изъъ вопросовъ, которые разрабатываетт, Цен-
тральный Хлопковый Комитетъ для облегчения и раз-
тія гОрГОвВлИ ХлОПКОМ, ЛВлЯется вопросъ. о трудпости

подвОЗа его ктъ келіанодоролжным . станцці ямъъ во время!
ттуркестанекаго бездорожья. Настол щее изе.тѣдованіе,
предетавлятющцее собою сводку данныхЪ, полученныхт
съ мѣетрѣ наМі Чает одно изъ пОСилЬНыхЪъ рѣшеній
для уДОВлетворен!я назруѣвшей нузжды въ полъѣад
НЫХЪ ПУТЯХЪ въЪ ПуркестанЪ и въ тѣхъ мѣетностяхл
Закавказья, гдЪ еЪетеяй хлопчатниктъ. Если бы: эта
Срошпора высзвала извЪетныя возраженя по поводу
мели о ПОСтройкѣ пОССеЙНЫХхЪъ дОрогъ натуральной
ПОВИННОСТЬЮ илИ укаванТя еъ МѣСтв на неполноту
ВѣлѣНй о ПОДЪЕЗДНЫХЪПУТЯХЪ, тоДЛя Д}ЪЛа эТО

я ВИлОСЬ бы тОлЬКО елательнымъ: Хлопковый Коми-
теть длЯ всесторонняго обсужден я этогоо сложнаго

а НУЖДАСТСя ВЪ ДалЪНѣЙшиХхЪматер!алахЪ, и вея-},

к1е отзывына эту первую попытЕу дать сводку дан-

НЫХЪ 0 дОрогахЪъ будутъ приняты Комптетомъ еъ при-
э! аттел Ъ НОССгю.

ТКакъ извфкетно, Совітъ Министровъ одобрилъЪъ для
т1Сен!д втЪ закКОНОДаТель,НЫя установленія выработан-
ный М игниистерктвомтъ Внутрепнихъъ Д.лтъ проектть уста ва
о аемекихЪ гужевыхъ дорогахъ. Просктъ этотъ пре-
дусматриваетъ постройку дорогъЪ безсословною натура.ль-
НОЮ ПОВИННОСТЬЮ. НОо При. вОзмОЖнОСти замі ны поелд-

пей денежнымъЪъ взносомъ по земской опінкѣ. Въ Ми-.
иистеретвѣ Путей Сообщен вырабатывается парал-
лельный проектъ о постройкЪ транзитныхъЪъ птоссей-



НЫХЪ лорогъ государственнагозначен1я и, вуроятгно,.
заслетъ казны. О шосесейномъъ строительствѣ па окраи-
НАХЪВЪ ЭТИХЪ ПрОКТахъЪъ ПиЧегоне говоритея, и

Хлопковый Комптеть полагасетть, чтойи въ отноитенти
'Туркестана настало время подумать обЪъ удовлетворенги
его вош юЩей пужды втъ птоссейныхъ дорогахъ. Пер-
ВЫй 1ШагЪ всегда труденъ, а потому Х лопковый Ко-
МИТОтЬ ОТНТОДЬПео претендуеттъ наа исечерцывающее

аНаЧенте броишпорыь о лоррогахЪ, ноо казалось-бы, п1о-
« стаповка этого дѣла па очередъ явллется своевремен-

ней, а самое дЪло у лучш енія лорогъ въ Гуркессган.
НеЛОЖНО пе00ходиМыМ.



ТКак!я дороги слфдуетъ строить въ Туркестав
и въ Закавказь,

Общія данныя о! Въ послЪднее время въ высштихт. пра-
значенійи хорошихъъвительствениыхъ учрея деніяхъ поста-
ТРУНТОВЫХЪ дОрОГЪ ВЛент ца очередь вопросъ о постройть
«для Туркестана.. вЪъ Имперйт пгоссейныхъъ и групговыхт.

дорогъъ. Мицлстерство Путей Сообщеная:,.
вЪ пачалЪ 19183 года, организовало мелждув! дометвенное
«соВЪщаНТе пОдъЪ предсідательствомъ князя Шаховского, въ,.
тоторомгь разсематривалась постройка: сѣти ппоссейныхъ до-.
рогъ гоеъуударственнаго значенія, намфченная ца предвари-
ттельномЪъ еъБадЪ шоссейныхъЪъ инспекторовъ. Въто зве. гвремя
собирались матер! алы для выработки закона объ оборудова.
ніи Импперіи мощуенъмии лорогами при помощи натуралъной.
ПОВИПНОСТИ Населен я. Хотя приг обсуждени этихъ. проек-.
товЪ ДЪЛо Ш.О ОбЪ Европейской Россйи, и окраины, съихъ
ТрОМАДНЫМИ Незаселенными пространствами, въ. сооб разкеніе.
принимаюмы необыли, тѣмъъ не менъе дло постройки: сѣти:
ПоссейныхЪъ дорог, повидимому, получить, наконецъ, то.
иИ иНОе руЪдшеніей. При обсъулкден и еѣти дорогъ съ камен-
НОЙ одДеждеЙ ВЫДВИнУТЫ На первый иланъ. государственныя
ЦЪли: представлялось жкелательнымъ создать, —планомфуриый
поорядокъ возведен!я шоссейныхЪ дорогъ сЪъ цЪлью прогло-
ЭЖИТЬ рЯДЪ. МатиСтральныхЪ лин!й тамъъ гаѣ въ настоящее.
время вовсе нлтъ ппоссе. Является: поняти ымт, что окраины
соединАтЬ съ Импер!ел: гуулкевыми путями не приходится:.
Нос приг рѣшен и дЪсла о хорошихлъ. ГрУНТОВЫХЪ ПУТЯХТ:
Несмогла Не возникнутьи другаяя мысльѣ а именносо.
«КОлАТелЬнОСти Соадатпитательныя вЪтви къъ стани ямъ.
экелЪаныхЪъ дорогьъ. При этомъ, вопросъ москетъь быть р-
Т1е!Ъ ДВОЯКиМъЪ образомъЪ: слЪдуеть ли строить подъѣадные:ат5.. 1



скелЪЪзнодорожные пути, или груитовыЫя дороги съ хорошей
каменной одеждой ИнженеръЪ-генералъ На П. Петровъ. въ.
своемъЪъ докладЪ, по окончаніи работъ Высптей Коммис! для.
изслѣудованія лкелъанодоролныхъ путей въ Россй, «О разввитіи
русской желъѣанодорожной с-ѣти» высказывается за желѣано-
доролжнНе подъБадиые пути широкой нормальной коле.
"Такихъ. дорогъ инженеръ-генералъ Петровъ проекстируеть,
возВести одну четвертую часть общиихъЪъ лині}, причемтЪ, прии.
сооругженіи 150.000 в. новыхъЪ лсел'Баныхъ дорогъ къ 1946 го-

, ПОДЪУѣзДНЫХЪ путей необходимо было-бы выстроить, по.
его м.нѣи! ю (Въ чигел’ѣ этихсъ 150.000 в.)— 40.000 в. Но и. тогда.
поЪѣаднЫе пути будутъ не короче 60—70 верстъ, такъ какъ
постройка боліъе короткихъ подъѣадныхъЪъ путей, по точнымлъ
расчетамъ (изъ опыта Европейской Росс!и), представляется
т!евыгодной. Строить к мощценыья дороги: ещце менте, по.
расчетамъъ Н. П. Петрова, выгодно, такъ. какъ ири. недостаткъЪ
камня въ черноземной полосЪ Росс!и 1 верста поссе обой-
дется около 15—20 тыслчъ рубдей, а ремонтъ тамъ 1 версты
1поссе будеть стоить цеменьше 1.000 рублей.

Не входя вьы оцЪнку этихъ положен! , поскольку оног.
тсассалются Европейскойй Росс!и, въ отноптен!и нѣкоторыхъ,.
ттакЪъ. сказать, колон!алЬныхЪъ владЪн!й Росс!и слѣдуетъ по-
тыттаться привести соображен для тогоиди иного рѣше-.
Н1я ВОПроса о дорогахъЪ..

Ееть щѣлыя особыя огромныя территорйи Импер!и, глъ.
Сбездоролсъе ощутщается ещце болБе остро, ѣмъ въ Европей-
ской Росе!иу и такъ какъ именно вЪъ настоя цее время соби-
раются матер!алы для выясненя вопроса о гуужевыхъ путяхтъ,
то чттобы небыли забыты окраины, казалось бы, является
ВПОЛНЖ. своев ремениы мъъ иг п10 отНОені ю послѣдПихЪ вЫСка-.
аатъ одновременно пожелани о руушен!и этого насущцнатго.

дЪла и тамтъ.
Итакъ прежде всего нузкиы лиг хо-.

Туркестанъ. ропшйя грунтовыя дороги, напримЪуръ, въ.
"Гуркестані»,

'Ту ркестанъъ соедипенъ въ настоящее время съ Имиперр1е.й.
ДВУМЯ желфанодорожными магистралями. Однаизъ нихъ.
трошшЛаВДОЛЬ паралдлели отъ западакъ востоку, проруѣ-

завъЪ. наиболЪетп !рокія мѣста территор!й съ. искусственно-
(ороштенными полями, гд толькои явлЯется возможнНой

въЪ.ТуркестанЪѣ культураа Но мерид!ональныхъ дорогъ.
НЪтЬ! а между тѣмъ ПолОСы культуры часто по меридіану.



остираются на 50 верстъъ авъ ерганской области и въ.
Бухарскомъ ХанствЪ (хотя и прерываемыя пустынями) далже.
на 150 верстъ. И вотъ, въ. отноштеніи собиран!я грузовъ стан-
т!ямиматистралейвъ ТуркестанЪ услов!я етцеменѣе бла-
тОПр!ятиЫ, ч!ѣМгъ въъ Европейской Россйи. Хотя въ Европей-
ской Росе!и среднйй пробЪгЪ груза впредь до погруазки его.
па сжелЪаную дорогу равшяется 45 верстамъЪъъ авъ Турке-
стан’® (нессчитая товаровъ кочевниковъ и товаровъ, приво-
аимыхЪ изЪ-за границы) этотъ пробЪигтъ, въ общщем Ъ, значи-.
телъно корочей по гуужевыя дороги въ Туркестанъ хуле, «чѣмгь,.
въ Европейской Роеей

Во-первыхъЪъъ въ ТуркестанЪ отсутетвуетъ санный путь,
1ь удобный для перевозкй кладей въ Россй.
Во-вторыхЪъъ групгъ туркестанскихЪ дорогъ гораздо за-.

тру днительніе для колеснаго движенія, «ѣмъъ въ прочихъъ
мѣстностяхЪ Имперйи. Въ.Гуркестанѣ воздѣлываемыя тер-
ритор!и. состоятъ изЪъ лёсса--глинозема нли иаъ солонцева-
ТЫХЪ гЛИНИСТЫХЪ ПОЧВЪ. Почвы ати перетираются въ пыль,
выСОиНЫ, ухабыъѣ и колеи лЪ томъ и растворя ютея зимой до.
такой глубины, что двизженйе повозокъЪъ (арбъ) совершенно
прекращается на нЪеколько недѣль.

(Но эти услов! невполнЪЪ опредЪляютъъ необходимость,
вЪъ хорошихъЪ дорогахъЪ: валжна не трудность профада, а самая
надобность въ усиденномъЪ товарномтъЪ и пассажнирскомъ пере-

ТвизкОя и. Еели населен е можетЪъ выждать подвоза товаровъ.
и доволъетвуется продуктами: собственнаго хозяйства, то.

постройка хорошшихЪъ дорогЬ, хотя и являетсл желательной:

ВЪ ЩѣляХЪ развит я общей культу ры, однакос не составляетъ,
предмета первой сельекохоаяйственной пуукды населенія..

ОцъЪнка потребности Туркестана въ.
Потребность. гдорогахъЪ мгозкетъъ быть близке всего едѣ-

въ. дорогахъ. лана при изучен!и пужды: въъ хорошшей.
ДоставкЪ на хлопкоочистительные за-.

Вводы иг На станщ и жкелфапыхЪ дорогтъ хлопка, такъЪ какъЪъ именно.

воздЪ-лываніе хллопчатцлика окончательно заставило туземцевъ
перейти вЪъ своемъ сельскомЪъ хозяйствЪ отъ натуралънаго.
типа этого хозяйства къъ денежному. Есть цѣлыя волости въ.
«Рерган*, гдЪ 80% полей засЪяны хлопчатником, и. рѣши-.
тельно веѣ съѣ етнЫе продуктъи весьфуражъЪ пр!об руѣтаю-.
тся на Сазарфъ, ввезенные изъ другихъ райоповЪ или далже.
изъЪъ Европейской Росс!и. Вотъ почему освЪщеніе съ экономи-
«ческой сторонЫы вопросаа потребности Туркестана въ.



СПОДЛУЪЗДНЫХЪ ДОрОГАХЪ ДОЛЖНО ЯВИТЬСЯ ОДНОЙ ИЗЪ Задалгъ

Центральнаго Хлопковаго Комитета, па обязанности котораго»-.
лежить собирап!е и разработка всевозможныхъЪ матер!аловъ
по. облегчченНю услов!й развил!я хстопководетва въ Имперги.

Закавказье не въ такой степени, какт,.
Занавказъе. Туркестант, экопомически связано с.

кУлЬтУроЙ хлОПЧАТНИКа, ной Въ За-
кавказь , а именно въ Эригванской, Елисаветпольекой губер-
ирхгъ й Дикеватекомъ у-ѣадѣ Бакиинской: губерніи имъѣютс,
пправда небольш!я, мѣстности, гдЪ хлопчатникъ ууке зани-.
маеть до Б0% посвной плОоЩади полей. Поэтому и для
«ЗаксавкааЬя является возможнымъЪъ вЪъ извЪъстной муѣруѣ для!

т!ъкоторыхЪ районовъЪ указать на надобность вЪъ гуужкевыхъЪъ.
ПУТЯХЪ ВЪ СВЯЗИ СЪ ПуЖДОЙ ВЪ ДОрОГаХЪ МствАгО ХлЛОПКо-
тводетва..

«Является самоо собой понятиымъЪъѣ чттои въ ТуркестанЪ,
кромф интересовъЪ хлопководства, при постройкЪ шоссейныхтъ.
путей долижны быть престѣдуемы задачи выстшаго, такъ.
сказать, порядка, а именно п.ланомрность возведенія тшос-
сейныхЪъ дорогъ, какъ магиетральныхъ лит!й, нуукныхъовъЪ.
тосударственныхъ видасЪъ: дляя почтоваго сообщеня, дол
стратегическихъ пѣлей, для еближеніи между собой отдЪ
ленныхъ природою н которыхъъ территор!й и проч. Съо этой
«тоЧКи зруѣн!я Хлопковый Комитетъ неберетъЪ на себя задачи
выработать еѣть планомрнаго оборудованіяя Туркестана
(ш1есссейными дорогамии, по й тУТЬ, ПО ИЗВЪСТНЫМъ трактамгъ,.
Хлопковый Компитеттъ обязанъъ привести нѣкоторыя данныхя.
Дъслосвъ томъъ что, кромѣ волокна мѣстнаго туркостанскаго,
происхолжденіи, черезъ Туркестанъ водворяется на фабрики
Европейской Россй хлопокъ изъ сопредѣльныхЪъ съ Турке-
станомЪъ странъ Аз!и: Китая, Афтганистанаи Перейи. "Гракты,.
П0 КОИМЪ Пр)ОВОЗИТСЯ ЭТОТЪ ХЛОПОКЪ, раВНО каКЪ и друге
этовары, имѣютЪ, поНятНо, важное государственное аначене,
а въ интересахъ: освобожденя нашихъ фабрикЪ отъ зависл-
мости: отЪ американскаго хлопковаго рынка представляется

«келательнымЪъ всем ууино ПООЩряЯТЬ ВВозъЪ ХлОПка по аайатской
траниидуѣѣ и Цептральный Хлопковый Компитетъ обязантъ,.
распологать данными о путяхЪ этого вВОаа.

Исходя изЪ этихЪъ соображенй въ этомъ оттеркЪ пред-
полагается нам'ѣтить извЪетное количество дорогъЪъ, которое.
гнеобходимо замоститЬ, такЪъ какъ провведенте подъѣадныхтъ.
елѣа подорожныхЪъ вфтокъъ, по незначительности разстояніи.



)вЪ ОтПравки хлопка до соотвЪтетвующихъЪ стантий:
келѣаныхЪъ дорогъ, представлялось бы невыгоднымтъ. Вмиѣст.
еътѣМЪ, ПОоТѣМЪ гОрНЫМЪъ ДОрОГаМЪ, ПО кКОторыМЪъ идетъ.
тлавное гуужевоеѣ сообщен еѣ съь Киставмъъ и Перейей, тадсдсо

«ЛуддутъЪ приведены птгѣкоторня даннныя описательнаго характера,
. 'Такъѣ какъ Фергана: даетъ. дв трети

Фергана. всего русскаго хлопка, то надобность,
«Рерганской области въъ 1шоссейныхлъ.

ППОЛЛЪѣАДНЫХЪЪ ПУТЯХЪЬ ДОлЖнНа быть особенно подрюбно отмі-
чена вЪ этомЪ опигсаніи нузкнЫхъЪъ дорогт, и веъ сообраленя

о ВОЗВедени пОДобнЫхЪ дорогЪ въЪ виду раанооб рразія услов!і
разныхЪ территор! въ 'ГуркестанъТѣ по возможности доляжны
(быть при ведены лиши по отнооше ю именио Ферганы: и
ДругихъЪ МъСтНОСтей сЪ ПЛОТНЫММЪъ паселеніемъЪ, раавитой
ппрритгаціей и хлопководствомг,

Въ.текущемъЪ году таклк:е вырабаты вается законъ объ,
учрежден!и въ ТуркестанЪъ округа водныхъЪъ и пгоссейныхтъ.
путей и групповыхъЪ дорогъ.

Благодаря этому установленй органовъ министерства
путей сообщен1я вЪъ кра имгъ будутъь переданы общщей.
администрац!ей и военнымъ инсженернымъ вдометвом.
тлавные трактъ для сообщенія Таппкента съ Семируѣчъемъ
и Асхабада съ Мешхедомъ (Асхабадско-Гаудансков пгоссе).
Передача въ вЪдЪн!1еуправленіи водными и шоссоййиыми.
ПУТЯМИ ЭТИХЪ траКТОВЪ создасть СолЪе бдИтельный техиг-.
ческ!й надаоруъ заа состолш!емъъ дорогЪ, ѣмъ нынѣ и ре-.
монтЪ ЭтихЪ путей, цавЪрное, будетъ производиться болѣе.
основательно. Вмѣетѣ съ тѣмъъ, разработкаа этого мгбропрія-.
«1я, соторое приивлечеть внимане закоподательныхъЪ. палатъ.

тъ воПросу о дорогахъЪ въ. Гу ркестаниЬ, такске можетъ содѣй-
«троВать вЫя нен ю дТѣлаа улуПшенія и другихЪъ мѣ стныхтъ.
(орогЪ въЪ кра , а главное, установлен е правильнаго тех-.

ттигчческсаго заВЪ дЫвАШя дорогами въ Гуркестанскомъ. гене..
ралгъ-губернаторствѣ выдвинеть вопросъ о средствахъ на.
тостройку мОЩценнкъ дорогЪ, необходиммыхъ Для этого!
ксрая.

"Гаксъ каклъ въ заВИСиМОсти отъ рода и размѣра средствъ,
КОТОрЫЯ МОгли бы быть употреблены на возведен!е подъъБад-
ИЫХЪ 1цОеСеЙНЫХЪ ПУтей кЪъ СтаПЩ!я МЪ желЪаны хЪъ дорогъ,
ТОЛЬКО и мОЖЕеть быть выработана сЪть этихъ дорогъ, то,,
РАНЬШе ч!МЪПЗлагать свЪдЪН я и сображенля объ эконо-
Мическомъ зпачени тѣхЪъ или иныхъЪ путей, представляется



«необходим ымъъ принцции альноо выяснить, как!я средства могли:
бы быть изысканы дляя осуществленія столь нуужной для
края постройки: дорого.

Какъъ извѣстно, груптовыя дороги бы-
Натуральная повинѣ ваютъь государственнагоиймъстнагго.

ность, какъ средство аначенія. Позтомуп строятся и содер-

постройки дорог. СЖАТСЯ ОНЪ илИ на общегосударственных
средстванли наамЪстныя средства.

Въ. ЕвропЪ дороги раздЪляютея наа государственныя,
департаментскія или кантональныя и па коммупальных, т.

содержимыя на средетва деревенскихЪъ обществъ. У насъ.
Дороги состоятъ вЪъ вѣъдѣНи или управлени водными и.
110Ссейыми пУТЯМИ, или аемстваа Въ Туркестанъ, за
неимѣ!емъ земстваи ‘органовъ министерства путей сооб-.
1щцен!я, грунтовыя дороги находятся въъ вЪдѣніи общей админи-
страц!и и ремонтиру ются натуралъною повинностью. Главит-
«1йя исску сственныя сооругженія и небольше замощеные учаетки:
дорогъ возводятся и ремонтируются на земек!й кредит, какт
это подробно, будетъ выяенено низкевъ тлавЪ о евЪъдЪяхт
со0бщенныхъ по улучшшен ю грунтовыхъ дороггтъ Канщцеляр!ей
'Туркестанскаго Генералъ-Губернатора..

Выше было ужке отмѣчено, чтовъ ТуркестанскомъЪъ кралѣ.
въ даНное время наибольшее значене имъютъ пути, по.
кОТОрЫМЪ ПОДВОЗИТСЯя ХЛОПОКЪ КЪ СтАНЩЯМЪ УОлѣаНЫХ.

дорогЪ и обратно, и коимъ идутъ хлЪОНЫе грузы, фуралкъ.
и все необходимо ДЛЯя сельскихЪъ хозяевъЪ. Государствен-.

нЫя потребности въ дорогахъ удовлетворены въъ иавъЪетной
МмѣЪрѣ постройкой двухЪ лкелѣано дорозжныхЪ магистралей.
Эти хжкее магистральные пути обслуживаютъ экспортиую и
импортную торговлю и проходятЬ по ГЛАВНЫМЪ ОСЯМъЪ. воз-

д’ѣлыВаемыхъЪ территор!й Туркестана. Но подвозка товаровъ.
КЪ :Олф НЫМЪъ дорогамЪъ настолько затруднена, чтоои: ак
ПпортЪ товаровЪъ дЪластся неевозможнымтЪ. Хлопокъъ. продается
паерокЪъ предварительными запродажами. Поэтому онъ.
поступаетъ нарынокЪъ по мѣруЪ исполненія контрактовъ:о.
сдачтѣ хлопка.. Сначала едекханъъэ—-землед лецъъ й аемгле».
ввлад'лецъ—-долженъ свезти его на хллошкоочи стителъный
заводЪъ за 5—15 верстъ, въ среднемъЪ, оттъ своего селенія, а

ЗАТѣМЪ СЪ заВОДАа ХЛОПОКЪ ВЪ СПрЕССОВАННОМЪ ВИДЪ идетъ.
на станщ!ю вновь часто 10—20 верстъ по гуужевнмЪъ путямть..
(Если дороги въ декабрѣ и январ дЪлаются непрофажими,
тто сдача-хлопка прекращается на одинъ, двамЪселща, й это.



обстоятельство, можеть вызватъь парушпен!е правильной!
торговли, отчегоо страдають нестолькометные интересы,
но и иТересы пащиихъ хлопкообрабатывающихъ фабрикъ.
Вътожевреия часто сотня сноповъ клевераа (глю-.
церпы), стоящая вЪъ Фергапъѣ, на станщіи, 20 рублей, въу гауе
хихЪ киППлЛаКаХЪ ОбходитСя улсе, за певозможностью доста-
вить туда фуражсъ. въ 30 рубдей, а! пудъЪъ каменнаго угля
въ 60 копП,

Итакъ, представляется, повидимому,
Средства для неоспоримымЪъ что край нулдается

постройки дорог. ТЛАВНЫМЪ образомтъ въЪ дорогахЪъ мст-
наго значенія. Гакіл дороги, попятно,

и болгѣе справедливо стройть па мъстпыя средства. Средствами.
ЭтПМИ МОГУТЬ бЫТЬ ИЛИ ДенелНое обложене или нату ральная

повинпость. Изнфстпо, что съ населенія малокультурнаго и
маллосостоятельнаго прямые налоги ваыскиваются съ трудомтъ,

и очень тязжелы для того эе населенія. Мелсду тѣмъъ, исторй:.
паСЪ уЧИтЬ, ЧТо каПИтАЛЬНЫя дороги, наприміръ, въ Китай,
въ Рим и проч., возводились натуральной повинностью. Въ
пастоящее время въ ТуркестанъЪѣ дороги: ремонтиру ются зем-
ской нНаТУраЛЬНОЙ ПОВиНПОСТЬю и ремонтируются, надо ска-
зать, весьм@а. скверпо. Строить, особенино мощеныя дороги,
неприспособленными къ этому труду рабочими очень тру дно,
и такая работа оказы вается въ ш’Ъеколько разъ дороже
насмнагоструда. Нууины вЪъ большомъъ количествЪ строи-
теліѣныематтер лыь — камень. песокЪ ихъ надо по-.
КУПАТЬий ПРИВОЗИТЬ ИНОГгДа иадалека. Веео этоо крайше.
усложняетъ работу шоссе й мостовыхъЪ пату ралъъною повиц-.
постЬю. ГМумъ пемменгѣей приходитея остановиться именно
1ГА ЭТОМЪ ВИДУЪ добывашія ередетвъЪ съ Наседенія для проведеная
горогБ, особеннО пеобходиМЫхЪъ тому и:ео насселенію. ДъЪло.
ВЪ тОМЪ, Чтто средства на подЪъѣздныя дороги, отпосительно.

небольнія для каждОй изЪ этихЪъ дорогъ, въ общемъЪ, при

посстро йкѣ веей еѣти, какъ слетемы облегчтеннаго подвоза.
ТрУЗОВЪ кЪ. Станц ямъ еліБаныхЪъ пуутей, выростаютъ въ
Веесьма круппЫя щифры, и государство, какъ таковое (въ,

ПрОТИВОПОЛОЖЕеніи съ другими: обищественными со азами),.
малло отноеительно заиптересованное въ устройствЪ хоро-
1ШИХЪ пПОССе Мехкду селеніямии станщ!ями келѣаныхъЪ.

(ДорогЪ, неможеть дать этихъ большихъЪ средствъ па дЪло.
МЪстнаго дорожнаго строительства. Тѣмь бол’ѣе для Турке-.
стана трудно расчитывать на подобную затрату имперскихъ.



средетвъ. Туркестанъ доо самато послѣдияговремениовъ.
Сиоджетномгъ отноптеніи лавалъ аначиттельшоае деефициты,
тпетрителля емые СезъЪ затрать на постройку жеѣзныхЪъ дорогъ,.
ВЪ. СУММѣЪ ОКОЛО 150 мистл. рублей. Только въ послд1е
ПЯТЬ Д!ТЬ ПОЛУЧено превышен е доходовъ надЪъ расходами:

тосчретамъ Турркестанской Казенной Палаты, и прис неимгѣ»-
ті1^ дорогъ вЪъ центруѣ Имперйи трудпо допустить, чтобы изъ
суммъъ гоеу ларственнаго казначтейства могли бы быть, ассигчно-
ВАНЫ Деся тКИ мил.онОвъЪ рублрй на постройку подъуѣздныхъЪ
шпоссейцыхЪъ дорогъ па окраин'. Съ другой сторопы,
эВПОлиѣ справеддиво, чтобыъ то насеелен!ей, которое. полу-
ГИТТЪ ПРЯМЫЯ ВЫГОДЫ оТЪ ПОСТройки дорог, оплатило пепо-

средственно эту постройку.. Районы густого наседленія въ.
кра идуть ВДОЛЬ магиетралъныхЪъъ арыковъъ дрениуровать
трузы тихЪ районовъЪ слЪдуетъ постройкой мощеныхтъ

дорогЪ П0 оей ЭтихЪ территорйй, прерываемыхъЪъ пустынными
степями. Такъ какъЪъ желТЪанодорожныя магистрали прохо-.
ДЯТЬ ВДОЛЬ ТОДЩИ. кулЬтурной полосы, то эти попереччные
ВЫСтУПЫ КУЛЬТУРЫ ДОЛЖНЫ бЫТЬ Обслуживаемы каждый
отДЪЛЬПОЙ НебосТъШшой птоссейной дорогой, отвЪутвляющейся
По обЪ. сторопы отъ желѣлной магистрали.

«Насселлен}еѣ каждаго изЪ этихъ районовъ, такимъъ. обра-
ЭОМЬ, ПОЛУЧИТЬ СВОВ ОСОбую 1!ОССейНую дорогу, и вполн.
справедливо, чтобы именно оно и далоо средства па ел

возведене.
Мехкду тѣмъьѣ извъетно, чтоо дазжее воо Фрапиіпу гдЪ. до

«иХЪ ПорЪ существуетъ натуральная дорожнал повинность

(8 дНя въ году оттъ калк:даго домохозяйства) на опростъ прави-.
ттеслѣегВа, нес пол:елаеттъ-ли ппасюедлен е замѣны этой пату-

раллъной повициОсти денежной, денпартаменты отвутисли отри-
ццательно.Й. атовъ стран, гЪ сельское населеніе ланбо-
лЪе богатоои куольту рно. Фурави!я и вообщуее представляеть
х орош!й примуБуруъ постройки птоссейнахЪъ дорогъ: нату раль-.
110й пОВИНИОСтЬю. Вщесвъ ХУП вЪкЪ приЛиюдовикЪъ! Х1}
ттаМЪъ начЧалаеь постройка государственныхЪъ дорогъ нату-

РАЛЬНЫМЪ трудомЪ. и крестъяце долужиы были выходить на.
работы до 1 дНейі вЪ году. Въ настолщеем время сохраняетт
СВОю СйЛУу заКОНЪ 1836 года, согглаено скоторому веяк! й
1ДЛТЯ Щі П)ЯМЫе! Н АЛЛОГИ ВТЪЪ обЩіИНѣ обяза НЪЪ ей:егодпо
отбывать повинность латурою въ теченіе8 дней въЪъ году, и.
ВСЪ его ВЬЮЧНЫЛ и уПрятЖНЫй !ВОТНЫЯ такке дОл:НЫ
УЧАСТВОВАТЬВЪ ДОрОЛНОЙ пОВИННОСт.. „Для этогО, «гтОбЫ.



ГегЧитЬ переходЪЪъ отъ натуральнойкъ денежной повин-.
пости, урочное положеніе. работь патуралъьшамъъ. трудомть.
тКаЗЖДЫЙ гОДдЪ расц плвается нарочито значительно делревле.
наемнаго труда, и ка:кдому зареглистрированному работнику
Для отбыванія натуральной повинности па дорог-Ъ предоста»
вляется право уплатить взаміыъ труда натурою это неболь
Шое депежное облоленіе. Тмгъ пе менъЪе поо е1 время
ттолЬкотретью часть натуральной поВиНнОСти наСеленіе.
Переклалываетъ паа денежные ваносы, ий какъ было узке.

упомянуто, населеніе выстсазалось протиъ отмѣны натураль»-
Ной повиННОСти. Изъ 180 миглл. фрапковъ (87,5 милл. руб.),
расходуемыхъ Рранщ!ей на евой міустныя гуужевыя дороги,
60 милл. франковъ (22,5 мил.1. руб.) доставляется натураль-
иымъ тру дом.

Народъ. п*охотно разстаетсл съ денелжными: средетвамог,
а въ Туркестанф деньги. особенно дороги, и обыеный про-
Центъ для займа денегъ равенъ 59 въ мѣсяцъ. Исходя:
игаЪ веЪхъ атихъЪъ соображен! , приходится поставить слЪду-.
1Щее пололженіе: или вовсе пельая будетъ въ скоромъ времени:
(ПОСтроитЬ дОротЪ, ПЛи онЪ должНЫ быть пОостроены нату-

ралъной повинностью. Имѣютея ещще формы какЪъ бы кос-
вецнаго обложенія, именно мостовыеи попудные сборы,
ца которые могуть бЫТЬ ВОЗВОоДИМЫ дОроги, но онис могуТЬ,.
(СЫТЬ еЪ уСПЪХОМЪ ПрИМЪНяемы толЬко ВЪъ городахъ. Хотл.
ълавшые райЙоны, гд придетея озаботиться возведещемъ:
итосеей наприм*ѣрЪъ въ Ферганской области, представляютъ.
СПлЛОош зАСеЛенныя мѣста, какЪъ бЫ улицы длинныхъЪъ селлое..
н!й, а стаНЩ!и, куда будуть проведены ипоссе, вполиіѣ полу-
чили охаракттерлъ городскихЪъ поселен й, тѣмъ не менге.
примѣпен е попуднагоои птосеейнагоо сбораа мозжеттъ войлти
Только КАКЪ ВесЬМа Пезнач ителъьная доля учает! этихль.

средствъ въЪъ израсходованіи общихЪъ суммгъ на проведеніе.
до рог*ъ.. Расходы денеел: ной аземекой повиппости въ. Рурко-.
станіВѣ составляя Э59 облолженія земелъь: госу дарствениымгъ,.
ППОЗем елЪЬЫхЪНалОГгОМЪ, улке вЫлиИЛиСЬ ъ опредіѣленных
рамки. Низке будутъь приведены: даншыя о. размѣрѣѣ зем.
СКИХЪ ДОХОДОВЪ 23аатрипоелфдН етрехогѣт! смгѣт-.
Ные пер!одаа по тремъъ кореннымъ областямъ Туркестан-.
сксагоо Края, а равно указаны и ассигцован я по этиогь.
областяМ! На ДОроЖНЫя нуЖДЫ. ПЗЪ земскихЪъ ередетвъ.
Средства земскаго бюдлжета очеенъ ограничены, а потребности:
«огромны. Поэтому, эти. средства могли-бы быть расходуемы



лишЬ на наемЪъ постояннаго средняго й нѣкоторыхъъ кате-
горй ииашкаго техническаго персона-ла, какъ и теперь эти
средства расходуются паа наемъ учиттелей, врачей и лиццъ
общцей админитетраціи и на производство такихъ работ,
КОтОрыя ВЫПОЛНИТЬ ТрУДОМЪ НЪ ПТАТУТУЬ совертценно пероз-
МОЖНО, НАПР., пОСТройку мОстовЪ, дОМОВЪ дАЯ: сторолжей,
заготовку рабочтаро инвентаря и проч. Гех ническия изыска»
1я и проекты дорогъ таклке должны быть изготовлены: на.
счтеть земекихъ исли государственныхъЪъ средствъЪъ. (О суммахть,
тпотребныхЪ толЬко на ЭТИ ИЗЫСкаНТЯ, пил:е будуть прииве-.
дены сиравки, согласно подсктетамъъ муѣстной администраціи).
Самая же работаи матер алы постройки должны бытъ доста»
твлены: натуралъной повин остю..

При этомъ возникетъ вопросъ, мо-

Постройка шоссей.гутъ ли быть на практикЪ прио совре-.
НЫХЪ ДОрОгЪ въ Ру. менномъ состолн!и государствъ, когда
Ыніи. подНевольный трудъ крестьянтъ давно.

управзднентъ въ Ввропгѣ, построены тшос-.
сейцыя дороги. натуральной повинностью, имЪется ли. такой
ПрИМ!ръЪ вЪ ПрактикЪ иностранныхъЪъ государствъ и на-

скоОлЬкО примѣръ этотъ соотвѣтетвуеть естественныМъ усло-
т1иМъ хотя Сы Рергапской области.

Постройка еЪти шоссейныхЪъ дорогъ осущцествлена валту-

ральной повинностью въ Румын!и: за. поелЪдН!я 40 лѣттъ,
теперь тамъъ нфтъ дерввни, къ которой ие было бы прове-.
дено хотя бы одной вЪутЕи ппоссейныхъ путей. Къ полроб-
НнОму описан юо примФненія способа натуральной повипиости,
осущцествленнаго въ этой странѣѣ мы й перейдемъѣ польау-
ЯСЬ дЛЯ ЭтОгО игалан!емъ Бессарабскаго тубернскаго земстра:
«ДорогиовъРумын!и. На В. Цыганко, 1910 годъ».

'Такъъ какъ дорожное д’Ъло находитея вуъ полной за виси-
МОСТи отЪестественныхЪъ услов!! страны, то эти усслов я
(ДОЛЖНЫ быть подвергиуты точному изслЪдованиюо какъ въ.
Румыпи, такъ и, допустимЪ, въ Ферган, для того «тобы
установитьу мол:еть ли быть между этими. странами: прове-

денаа павЪстная аналогія по. отношенйю постройки поссей-
НЫХхЪ дорогъ. натутральной повинностью.

Румышя занимаеть площадь въ 121.830 кв. в. безъ.
посл'ѣдягО увеличенія ея территор и велФдетв!е перемѣгь,,
созданныхЪъ второй Балканской войной. ИзъЪ этой площади
горную Часть составляютъ 20%. поверхпности, холмистую.

около 85% й равнициую около 459.



Торная часть состонтъ иаъ восточнагои южнаго склона.
Карпатекой щѣпи, съ высотой около 1.500 метр. или около
5.000 футовъЪъ. Горы эти, какъи вся Карпатская цуѣпь,
представляютъ переплетаюшщіяея утщелья, глубок!я и узкія:
сЪ весьмааобрывистыми иизавлива ю цц ГМ иея оттерута н ями
тальвеговъЪ.

Въ. Валах!и этотъ третичнаго образованіи бордюръгоръ,.
и предгор!! очень узокъъ въ Молдав!и онъ нѣеколько: рас-
1ш !ряется, ноо таклке занимаетъ небольшое пространство тер-
ритор!и страпы. Вторая аэпаа средняго размѣра холмовъъ,,
мепѣе пресѣченнаго харагстера, такле незначительна и, нако-
пецуъ, большую часть территоріи страны занимаеть почти
ториаоптальная равнина, простирающаяся до Дупая и Пруга.
Почва. аллювальнаго происхожденія, глинистал, легко раз-
МОКАюЩаЯ ОтЪ дОДей. Зимой, особенно въ предгорьяхтъ,,
твыпадаеть много осадковЪъ, «то порождаеть въ Румыніи:
Сезконечштое количество мелкихъ и болфъе крупныхъ горныхъъ.
Рѣчекъ и ручьевъ. Дороги въ гористой и холмистой части:
ПриходитСя Вести петл ЯМи ВДОЛЬ склОнОВъЪ горъЪ, ноо мате-

[!АдГ дЛя 1ПОССеВЪ ВИДЪ гаЛЬКи и грав!я паХодитСя тутъЪ.
ке подъ рукой вь руслакЪъ этихъ рѣчекъ. На нихъЪъ доляжины
СЫТЬ ВОЗВОДИМЫ МНОГОЧИСленные мосты, и работы требу ютъ.
МпОГгО искусственныхЪъ сооружен!й, откосы часто не тольго.

ОДЪТЫ камнемъ, по и сруѣзаны и подперты: верутикалъьными:
СтѣПКАМИ. А между тѣмъЪ въъ гористой части Румын!и дорогъ.
ээначчительно больше, чъмъ въ равнинной, а именно 2ѣ0—
350 в. на 1.000 кв. верстъ поверхностн, тогда какъ въ рав-
ПШИННЫХЪ ЧаСТЯХЪ. страНы всего 25—-150 на тѣ) я:е1.000 кв.
верстт.

Въ горахъъ большая потребность въ улучшенныхъ доро-.
ТАХЪ, &аТОТОМУИ СаМЫХЪ дОрОгЪ больше. Въ равнипной
ЧАСТИ П1ОСее устраивается изъЪъ извествняковъЪ, довольно плот-.
НЫХЪ, ДОбЫВАемыхЪъ паъ мѣСтнЫхЪъ каррьеровт.

Ч!ѣмъ полотніѣе населеніе, тѣмълегче. привлекать его къ.
«Дорогѣ:Н9й ПОВИЦНОСТИ, ПОтОМУ Что тѣМЪ съ болфе близкаго.
Т) АЗСТОЯ!я ОТЪ Строл щейся дороги (По обЪ ея сторопы)
Сбудуть выходить на работу рабочіе, Зъ. отношеніи плотноети
іаселенія Румыш! я является страной съ средней плотностью.
на1 кВ.В. ВЪ 5! ттеловЪкъ, а именио веегоо въ Румыніи
считается 6.684.000 дупгъ населешя. Городского паселенія
ВЪ ЭТОМЪ ЧИСл® 17% и 88 % сельскаго. Это показываеть,
т!то Румышія является: страной аемлеліѣльчтеской, т. е. по.



равпен!ю съ Западной Европой страной малокультурпой и.
(СЪдНОЙ. И дЪйствительно. въ Румып!и: в70 пеграмотныхъ.
Населен!е призывается тсъ отбытвант ю патуральной повинности
1уъ свОбоднОе отЪ ПполевыхъЪъ работь время.

Румни! и раздЪляется пѣ 82 департамента, средпяя
ПЛОЩаАДЬ кажЖдаРО ПаЪЪ ПИХЪ ВЪ 4.105 кВ. километровъ.

(3.818 кв. в.) Во главЪ. каждаго департамента: (уузда) стопгт
пррефинксть: прриг префекст-ѣ им(етел: уѣаднтй! вы борн аій совуѣтт
МаЪ12 человѣ1сь. Каисдый уфадъ л4улител на коммуны
(Сельск!я иолио городек!я общества). Воо главЪ коммуны:и
(СОВТА КОММУНЫ НАХОДИТСЯ Пр!И Мар)Б, КОтОрЫЙ алП'ѣДЫПАетт

«ПО е, иг3би раател ъ 4 МИ !! СОСЛОВНЫМИ: слиГСкаМи, а такок.
«боромъ прямыхъЪъ податей..

Группшы коммупть объъедииенны въ округи. (волости). Веето
ТОММУПЪ ВЪ Румпн!и Э.604. й срелняя полощалъ ихъЪ состав:.
«яеть 49,4 кв. кПлОМетр. (45,8 кв. в.). Такъъ каксъ въ ком-
ЗМуНАЛЬНОМПЪ уПравленіи: составсяются раскладки и: спигеки

доролжнОй повипОсти, то является въ. высшей стенени удоб-
ИНМъЪ, ЧТО ЭТИХЪ аДМИПИСТративнЫхЪ единипЪ такъ много,

1100 ОТЪ ЭТОГО СПИеки МОГУтЬ бЫтЬ знаЧительно тоЧѣе,
"ГѣМЪ ПрИ « СОЛЬШИХЪ админиСтративныхЪъ дЪленйяхЪъ уѣада..

Тжкегодное составлен!е списковъЪ лицъ. додуженствую-
1иХЪЪ ОТбЫВАТЬ, КаКЪ ЛИЧнО, такъѣ и со СВОИМи уПряжнЫми

сКВОтНЫМи дорожную повинНОстЬ, требуетъ и: строгой про-
,Бркй, И осОбой точности, й контроля. Ещце-болѣе вазжкиымь.

ПВлЛЯетСя учтет, кто этой ПОВиПОСти. натутрою неиспогииать
и. дОлЯенЪ внести: вмфсто натуральнагоо труда денелжну юю
его замуѣпу. Контроль за этими дЪъ Пств!ями коммунальныхъЪ.
у правленій производить техническ!й персоналъЪъ мин истерства.
общщественныхъ работъ, состолщ!!й весъ на служкбѣ госу-

дарства. !
Вьъ. пастоятщцее времяя въ Румы !и имфетея: слу;

ксоличчество штосеей ныхЬ дорогъ:

у1щесе

тосударственныхЪ ...8.194 кил. (2.005 в.)
депацуутаментекихѣѣ.ѣ 4.988 (4.699 »)
МѣСТНЫХЪ.!е...00.807 *» (19.880 »)
КОММУНАЛЬНЫХТЪ ѣ..14.896 (18.394 »)).

Веего......48.965 кнл.40.986 ю.)

1) Въ Росе ш, по закопу 1833 года, имъется почти такое же распре..
дЪлен!е дорогъ на 8 класесовъ: Г государственныя, П, Ш и \* аемекія
(губернекіи и уЪадныя) и класеъ проселочныя, сельскйг и полевых

дороги.



Государственными или нан!опальными дорогами назы-

ваТОтСя т, КОТОрЫЯ, ВЫХОДЯ ИЗЪ СтОЛИЩЫ гОСуларства, на-
пправотл ютея кЪ УБЗДНЫМЪЪ гОродАМЪ, къЪ ВАНТШИМЪПОр-.
стаМЪ.кЪЪ ВОЛКПѣЙ ШИМЪПУПКТаМЪ граНИЦЫ, кЪ эКОНОМГчС-.
екиМуъ центрамЪъ и имѣютЪ общеггосу дацруствениое зна ченіе.

УБЗДНЫМИ ИЛИ депарутаменттекими дорогами называются
тѣ, кОтОрЫя соединяютЪ дВА Или. иѣСкОлЬКО уБадНыхЪ. гОро-.
ДОВЪ, ИЛИ КОТОрЫЯ, ВЫХОДЯ ИЗЪ УѣаДа, ДОХОДЯТЬ ДО оДНОО.
иаъъ ваЖнНЫхЪ. пунітовъЪъ. границы.

Міветнымии дорогами пазы ваются тѣъ. которыл соедпняють.
іиіъекколЬкО ееслен!й межжду собою или со стані!ями сакелФа-
ныхЪъ дорогтъ.

Коммунальными дорогами! называются т.Ъ дороги, которыя
проходяттъ поо территор! одной коммуны! (сельекаго обще-
ства), или свЗЫвають мелду собою двЪ сосЪдніи коммуны,
ил! ОДНУ ТОЛЬКО КОММУНУ ст. ОДНОЙ иЗъЪъ СтАНЦЙ едваныхль
одОррОтіЬ. Этп дороги и етроятея и содеружатся на соотвТт-
суующц!я ередства: государства, департамента или коммуны.
Чтобы видіть, какЪъ ш1л0 развит!е постройки этихЪъ ппоссей-.
ныхЪ дорогъ, мы пригведемъЪъ нѣеколько историческихъЪ спра-.
ВОКЪ, ВЪ СВЯЗП сЪ ПЗдАШемЪъ закона о нату ралъной по-
виппоети..

До 1866 года дорогии Румыніи были вЪъ невозмольномЪъ по-.
ложен!и, и всего было выстроено 1.095 кил. (менЪе 1.000 вер.)
тигоссейВйъ 1868 году, правителъетво, пользулсь опытомль.
«Рранц!иу, издало законъ о натуралъной повинности, благо»-.
даря которомувъ течен!40 лѣтьи была создана сѣть въъ.
43.000 кийл. (40.000 веретъ) шосее.Въ 1906 году въ этотъ.
ОСНОВНОЙ ЗАКОНЪбЫЛИ ВНесены нъкоторыя поправки, л вт.

ЭТОМЪ ВИД'Ъ. ЗаКОНЪ ЭтОтЪ сутществуеть по тцаСтОЛЩее время.

Эаконтъ этотъ. содеружитъ въ себЪ слБдующ!и главныхя
по.лоЖенія..

Государственныя дороги строятся на средства, виосимых
ВъЪ государственный Сюджетъ. Номы: видЪли, что ихъЪ всего.
3.000 километр., т. е. менѣе 8% веѣхЪъ дорогъ..

Депаругаментек!я дорогиг строятся въъ извЪсетной небольшой
чаети на особый денелжный сборъ, а именно вЪ* 10 ОКЛАДС:.

ПРЯМЫХЪ НАЛОГОВЪ: ПОЗемельнаГО, промысловаго и патент-.

наГо. ИзЪъ этихЪ еборовъъ составляются особые уѣ адные до-

Ъ)о:НЫе капиталы. Но главнымъЪъ образомъЪъ департаментския.
«Дороги: строились натуральною повинностЬю, этихъЪъ дорогь.

Эеего 4.988 кил. или около 12% веѣхъЪъ шоссированныхЪъ до-



рогъ. Веѣ остальныя дороги, аихъ 35.000 вер., выстроены:
исключительно натуралльнок» повиОСть.

Закономъ 1868 года для постройки дорогмъ. назначено
СбЫлЛо 8 ДНЯ ВЪ ГОДу ОТЪ КОЛДАГО ЖИТОЛЯ КОММУНЫ, НО уЖ!
въ 1886 году ата повинность увеличеныс еъ3 до 5 дпей, и.
это увеличеніе. сразу отразилось на количествъЪ построеи-.
НЫХЪѣ Верств: съ 1887 года по 1897 годъЪ. построено. боле.
19.000 вер. въ деслтил'ѣте, а именно было 19.981 вер., а ксъ.
1897 году ата тцифра шгоссейныхЪъ дорогъ въ странѣ удвои-.
лась и достигла цифры въ 24.097 верстъ.

Кал дый жиигтель, прогживающи пее менъыше 6 муѣся цевлъ
ВъЪ.какой-либ0 кОММмуНъ (городской или сельской), беаъ
рразли!я пОлОЖе}ня или нац!опальности, въ возрастѣ отъЪ
21 до 60 лѣтъ, обязанъ отработать ежегодно 5 дней на.
ууБЗДНЫХЪ, МѣСтНЫхЪ ИЛИ кОММуПАЛЬНЫхЪ дорогахъЪ, согласно.
спппекуъ, составляемому для этой цл.

Жителиу, пеимѣющ!е скота, ВЫПОЛНЯютЪ свою работу
свОМи руками и должны лвитЬся съ лопатой на мгѣсто ра-
СботЫ. К ители, у КОТОрЫХЪ иМфетея СкОтъЪ, ИСПОЛНЯюТЪ По-.
ВищНОСтЬ СЪ тѣМЪ ЧиСлОМъЪ скота, КоторымЪъ раслполагаютъ.
(Освоболжддаются отъ повинности священники, сельск!е учи-.
теля и родители конныхЪъ солдатьи матросовъЪъ. игтели:
торОДСкИХЪ КОММуУНъЪ УПЛАЧИВАЮТЬ СТОИМОСТЬ ЭтИХЪ р рабо-
чиХЪ ДНей деньгами, по иормамъъ, опредЪляемымъ комму-
НАЛЬНЫМЪ совѣтом.

ЭЖКители селъкекихЪъ коммупъ импЬютъ право песявиттся:
ца работу, если уплатять стоимость этихъ. 5 рабочихъЪ дней,
по особой расцфнкЪ, утверлждаемой мищнистерствомЪъ обще.
ственныхъ. работъ.

ТЕсли камень приходитея покупать и возить издалека, то.
ЭКиИОли, не имуѣ юще блигзко (15 километр.) каррера, вза-.
м*ѣ!ъ ѣ дней работы работаютъЪ на дорогахЪъ только два дня,
а взамѣнъ 8 дней правителъство получаеть право перело-.
эКиТЬ Эту ПОВИННОСТЬ вЪ денежную, причемъ день: сЪъ одпой
лошадъю оцънивается въ * ф»ранка (75 коп.), сЪ парой ло-.
«гадей въ 2,5 фр. (93 коп) ит. д.

Триѣ испогоценіи: н.ату ралъной нповиниости пиксто пемо-.
экетъ ОЫТЬ ВЫЗВанъ на работу на раззстоя н!е больше 20 ки.г..
отЪ села, ВЪ которомъЪъ онъЪ живеть.

"Техническйй персоналъ составляеть расписан!е распредъЪ-.
«леш!я рабочихЪъ дней, которые должны выполняться натурой,
(указывая чиело рабочихЪъ дней обывателей каждой кате-.



)рШ!, Необходимыхъ для калдой работы. Префектъ назна-
«чаеть время исполненія натуральной повинцости въ раз-
нЫхЪ районахЪъ калждагоуѣзада, сообразуясь съ полевыми:
тработами.

Законъ 1868 годаимѣтъ то неудобство, что пе существо-
гвало централънаго техничческаго органа, который могъ бы.
коордииировать работы въ каждомъЪъ департаментѣю, и кажди й!
департаментъъ производилтъ ихъ подъЪъ надаоромъЪ иг по проек-

таМЪ. свОихЪЪ наСМНЫХЪ. инженеровъ, въ родЪ нашихъ. зем-
СКИХЪ СЛУЖАЩИХЪ ВраЧей, тЕеХНИКОВЪи т. д. Позтому въ.

году былъЪъ подаНъЪ заКОНЪ, По кОтОрОМу весь техпи-
чуеск!й пперсоналтъ (изтъ какихЪ источн ковЪъ онъЪ Ни полу-
ччал' бы содеруканіе) составляеть однуу стройну ю органи-
зап!0 и оеобый корипусъ инженеровъ и кондукторовъ, поль»-
зутщихея правамиг государственной слузжбы. Министерство.

ОществениыхЪъ работъ отнынЪ ру ководить постройкой и
ГСОММУНАЛЬНЫХЪ ДОрОГЬ, П техническЙ падаоръЪъ централизо-
ваНъ ВЪ одНоЙ общей организаци.

Способъѣ постройки обыкновенно такой. Калждый годъ.
производятея, по утверхжденному въ министерствЪ обще-.
«тВенныхъ работъ проекту, работы на одномъ небольшомгъ.
утаеткъ дороги. Планируется полотно дороги и, безъЪъ под-.
«ЫШКИ Песку, нату ральной повинностью сышять щебень,
(обыкновенно гальку), затѣмъЪ предоставляютъ колесамъ про-
ГБаихЪ. утрамбовывать и укатавать это полотно дороги. На.
второй годЪ дорога прокладывается на слѣдующемъ.
участкЪ, и ца поетроенномъ участкѣ вЪъ проииломъ году
ПОДСЫПаЮТТЪ НОВЫЙ слой щуебня., Такъ продоляжается 6—
7 ЛТЬ. пОКа це образуется весъма толстый слой каменной.
ОДОЖДЫ ДОрОГи и не будетъ укатанъ колесами весь путь.
ПШирина профажей частиг гдороги: составляетьъ въъ Румыніи
ОтЪ7 до б МетровъЪу Т. е отЪ 84 до 9й сажень, а въЪъ сель-
«КиХЪ дорогахЪ доходитЬ до 4 метровъ (1,8 саз.). Полъемъ.
ипоперечиаро профиля дЪлается вЪъ !/зо. Обочины лѣлаются
ВЪ11: аршина, а откосамъ придается 114. уклОнЪ.. Про-
ДОЛЬНЫе уклоны вЪъ горныхЪ участкакъ допускаются въ 8%.
Радйусы: закрутлені я въ10 метровъЪъ (около 15 ар.ш.).

Слой щебня прии такой —постройкЪ длоротги достигает,.
ИНОгда 70 сантиметр. (около 1 арши.), а ППотому, несмотря на.
Примитивность устройства дороги (безъъ основашія изъ. песку),
Подобное 1поссе нестрескается, и вода черезъ, тору щебн.я.
пес просачивается,



"Ремоптъ дороги производитея таклже подеышкой слоя!
Чщебпя въ мѣстахЪ, гд® опъ стерся, безъ прекрацценія дви-
женія. Ремонтъ обходится около 300 руб. километръ (0,93 вер.),
изЪ кОторыхЪ камень стонтъ 200 руб.. а сторожа 100 руб.

Система нату ральной повинпостиѣ какъ она. слолжилась

съѣ 1868 года и подучила окопчательную свою оругалштзацік
въ 1906 году, функщ опируетъ правильно и на трактикъ. не
далта ниикакисъ отриццательныхЪъ результатовъ. Правда, иногда
бъыли злоупотребленя въЪъ. составлен!и еписковъЪ лицъ, дол-
енствоваВШИХЪЪ отбывать повиПность. ВЪъ одной из’ъ ком-
МУПЪ. ОКАЗаЛОСЬ, Что 102 богатыхъъ земслевлтад'ѣлъца, благо-
даря валткамъЪъ, несбыли включены въ. еписки. Въ 1907 году
былтъ учресжденъ строг!й правительственцый контроль за
сосстР ВлеН е мгЪ еПЛПСКОВЪЪ, И «!И СЛО ОЛОЖЕННЫХЪ ПОВИННОСтЬю.
объывателей втароссл1о вЪъ НѣкОТОрыхЪ. департаментахЪъ до 80%..

Въ.епиеки вносятся въ послЪлн!е годы до 880.000 чело».
вВѣкЪ, и отработать они должны 4.160.895 дней.

*Тачкп, носилки, грохота йи друт!я оруд!я и инструменты:
вдаются тех ничтеской адмпиитетралцей.

Натуральная повинность въ переводЪ на деньги даетъ.
Румыни вйЪ годЪъ въ среднемъ 14 мисл.л. рапнковЪили.
5.150.000 руб.. 28% этой суммы вноситея болФфе залжигточною.
частью населенія деньгамиг взамінъъ работы. натурой, осталь-
пое факстически используется натуралъьшымъ трудомтЪ..

ТККромѣ натутралЪной повинНОсти, касклый годъЪъ внОСитСя
ВъЪ. расходный бюдлжетъ сумма въѣ мизл. франковъ, ко-
торая затрачивасется на так!я работы, которыхЪ нельая про-.
тизвести пеобученными сельскими киптелями, напримфруъ: на.
иекусственныя сооруженія, мость и пр. На эти ке 5 милл.
«Орапкозуъ:(1.875.000 руб.) содержитея весь, «техниическ!й тпос-
сейный надзоръ въ королевствѣ. КромЪ этихЪ суммъъ по.
обыкНОВенному бюдлЖету иногда вносятся крупные расходы
ВЪ ВИДЪ экстраординарныхъЪъ асситнован!й. Напримъфръ, въ.
1908 году было на постройку мостовъ отпущено экстраор-

динарныхъЪъ средствъ—-28 милсл. урапковъ (9,75 миил.г. руб.)..
Кром того, каждый уѣадЪъ имЪетъ, какъ выше было упо-

МянУТО, СВОй ДОрОЖНЫй фондЪ, составляемый добавочнымтЪ
облОЖеніемъ въ *Лу нѣкоторыхъ Прямыхъ налоговЪ. Это.
обложеніе даетъ такоке 5 ми л. франковъЪ въЪ годъ (1,875 милдт..
руб.).

Калдый уъэдЪъ (департаментъ) такимъЪъ образомъ (напри-.
МЪръ среднй убадъ въ 3.440 кв.. километровъ—2.198 кв..



р.) распогагаеть слЪ дующими средетвами на доролжное.
дъло:

уУБОДНЫМЪЪ КаПИТАЛОМЪ ѣѣ....44.000 руб.
натуральной повинностъю, оцъни-

вВАемОЙ ВЪ..........!,20,688 »

(паЪъ нихЪ 14.750 руб. поступаеть деньгами), всего
кКаЖДЫЙ ГОДЪ уБадЪ затрачиваетъ 273.898 руб. въ годъЪ на.
дорожное. стройтельство,

Для всей страны дорол:иые бюдлжетные расходы на пгос..
сейныя дороги представляются въ цирѣ въ 10.500.000 руб.
въ годъ.

Ве& эти цифры показывають сЪъ полной наглядностью,
каК!я Значительныя средетва должны быть затрачены: на.
«п1осееейн 4е пути, «ттОбы, дЪ Иствительно, каждая деревня
имъла хорошеес грунтовое сообщеніе сЪъ рынками и жжеліз-.
иЫМи дорогами.

«Келѣзныхъ дорогъ въ Румын!и немного, всего 3.181 ки...
илиг .958 вер., что при 191.000 кв. километрахъ (121.880 кв.
—вер.у общцей поверхности страны даетъь приблизительно
теерсту Па 40 кв. вер., тогдаа какЪ для такихЪъ странъ,
такъ Румын я, еъ среднеразвитой производительностью,
(ДОлЛЖНо СЫТЬНаа 100 кв. вер. поверхности 6й. прибли.-
зительно, верстъ желЪанаго пути, паЪъ чего необходимо: за-
клюЧИтЬ! чтоовъ Румыш!и въ 2 раза меньшше лкелфаныхгъ.
гдорогъЪ !мъ бЫ сатдовало. По числу зкителей странъосъ
Пе очень густымгЪ населенТемъъ счистается нормой 9 вер. уке-

наго пуТП На 10.000 эклителей, что для мидлл. життелей:
1ын! составило бы 5.400 вер. пути. Результатъ полу-

чаетсл тотъо же, что и д1я пормы, ваятой сообразно поверх-
пости: страцы,. :

Но слатодаря развитому шоссейному строительству этотъ
ПедостатокъЪъ экел'ѣаныхЪъ путей соверигенно не ощуущцается, и.
ПИгтаН!е грузами жеелфаныхЪъ дорогъ происходить вполиѣ
іипПтенсивно, «тто и отразжается на аначительной доходности.
эКелѣінодОрожнОй ейти страны.

На 1.000 кв. километровъ. (930 ксв. вер.) поверхности при-.
ХОДИТСя ппосеей ыхъ дорогъ:

1) во «Франціи..........! 064 версты.
2) въ Бельі а....... 794 с
3) » Герман! и.........446

эт5.



4) въ Аветрй........ 808 версть.
Б).» ѣИталі . ааеее...:80с

6) »Румы и.ѣаа.....0200
7) ваН ѣѣѣѣаѣѣ 163. »
8) эо Вектріи ѣіеі. 117 »
9) » НорвегШи. . ...... 75»

10}) » «Росей а е.. 4,6р»

«Чтобы косличествоо тпоссейныхъ дорогъ въъ «Фергаг,
тОлЬко ВЪ. саМОй ДОлИНЪ, нео касалясь предгор!, пропорціо-
налЬно дОстигло цифры дорогъвъ Румыни, тамъъ необхо-
ДимОо было быѣ выстроить на 20.000 кв. вер. 6.866 версть.
шпоссейцыхъ дорог.

Припомнивъ опредѣлен!ее путей,
Раздѣленіе дорогъ данное вЪъ румышекомгъь законѣ о доро-

въ Туркестанѣ по наа гахЪ, ВЪ зАВИСИМОСти отЪъ ихЪ значении,
тегор ямъ.. Постараемея отмѣтить, какой разрядъЪ.

дорогъ въ Туркестапѣ пууждается въЪ.
ссорфѣ йшемъ замощщеніи..

ИзЪ имЪющихъЪ государственное значеніе дорогъ въ Гур-.
кестанЪѣ по солЬШИНСтву направлениИ проведены лелЪъ апые.
пути. Ташикентъ соединенъ какъ съ Европейской Росс1ей,
по блилжайему къ МосквЪ направлен!ю, такЪъ и съ цент-
рами куллЬтурныхЪъ оаз исовъ, на которые распадается рус-.

ская Средняя Аайя.
Къ. государственнымЪъ границамъ таклке улкеков-гдЪ по-

строены. экел'ѣзные, или пгоссейные подступы.
*Гаковы, напримѣ руъъ дороги отъ Мерва на Куппку, отъ.

«Аехабадана Гауданъи отъ Самарканда къ Термеау, Въ
скоромъ времени будетъ выстроена разрИымшенная уукескъЪ.
тпостройк жел’Баная дорога отъ Бухары къЪъ тому же Термеау.

Остаетея, для заверштенія постройки подетуповъ къ гра-.
НИЦАМЪ, ПрОЛОЖИТЬ желфаную дорогу отъ Андихжана: до.
Отпар а отъ Ошпа до Иркештамаи далЪеовъ Каштгаръ про-
вести пгоссе по горамъ или хотя бы устроитъ сносную.
звЬюЧНую тропу съ хоролиими подъемами и спусками..

Въ числѣ дорогъ. государственнаго значенія, такле мо-
экетѣ вЫаВаТЬ КЪ. себъ ВНнИМаНТе и путЬ отъ Апдилана и
Намангана на. НарынъЪ черезъ перевалъ Кутартъ, особенно
сЪъ момента проведеніТя елБаной дороги до Плилтпека и Токс-.
эмака, а со стороны Фергань до Джелалабада, какъ это руѣ-.
Тшено узке согласно проекту дороги инжженера Ковалевскаго.



[о ОбЪ ЭтИХЪ дОрогахъ государственнаго значеня необхо-.
(димо сказатЬ НЪСКОЛЬКО СЛОВЪ ЛИШЪ Позже, такъ какъ Тур-
кестанъъ торгуеть съ заграпицей пог:а еще. относительно по-.
«СолЬШИМг КОЛИЧЕствомтъ товаровъЪ, наприм'ѣуъ въ Кашигаръ.
идетъ мапуфактуры—-60—70 тысячЪъ пудовъ авъ Фер-
гаНнскую область поетупаетъ той же мануфактуры изъ Евро-.
пейской Россйи1.088.792 пуда. Вогъ развезти эту мануфак-
туру по к!ППЛАЧНЫМЪ базарамЪъ и составляетъ главное за-
трулднен е для торговли, въ виду плохихъЪ дорогъ области!.

Въ епискТЪ путей, намѣченныхъ областной. адМиНистра-.
11ей по запроеу въ 1911 году Туркестанскаго Генерадгь»
Губбернатора, есть. ещце нЪѣсколькоо небольшихъъ отвутвлені:
отЪ Жел®аНЫХЪ дОрогъ къЪ. государственнымъ границамъ,
которыя, по ихЪ аначтенію, областная администрац я предпо-

1-бы пппОСеи ровать, напр., отъ ет. Гапгъ-Кепри до. Рахгга-.
)Ъ и оТЪ стан. Душакъ до е. Ходлжа-Чащштме. На дорогѣ.

до е. Тахта-Базаръ улкео строится шоссена земек!й счетть.
При раасмотрфи евЪдѣн!йй представленныхъ въто. гвремя
Генералъ-Губернатору и любезно сообщенныхъ. Канцелярйей
Тйго Высокопревосходительства Хлопковому Комптету, по.
просьъбѣЪъ Комитета, будетъь подробно: сказано о подобныхъ.
дорогахъ государственнаго аначешл, теперь-7е для выясно-
11я ТОЧЕН арѣ!я Комптета на очередъ постройки дорогъ,
1БТЪ, ПОВИДИМОМу, Надобности останавливаться подробно на.
,томъ вопрос.

Итакъъ груптовыя государственныя дороги немогуть.
привлекать преимущественнаго вииманія въ дЪолтѣ оборудова-.
1Ши ихЪ мощенымЪ полотномг. Этиг дороги. приметь въсвое.
вгудуѣдіе упрра вглеіе птосъсейні м и пуутями, и хот эти. «дороги длия.
«.ЗниИ. населен и несимѣютъ выдающагося экономическаго:
1ачГенія (еъ какой толъко точки зрн и Хлопковый Коми-

тетъ п можетть выскаваться о дорогахъЪ), онЪ тѣмъ неменгѣе.
крайце ВАЖНЫ вТ. стратегическихъ и политическихъЪ цѣляхлъ,
и видахъ Рос а ПОТОМУ НесоМНН НО ОНГЬ рано иди: поаддНо.
будутъ. на. гоеударственныя средства приведены въ хорошгее
соСтоян1е. Влъ какомъъ положеніи онѣ находятся сейччасъь мпы
1ИДИМ ПРѣККОТОрЫя сВѣдѣн1я вЪъ кОНцТ брошюрм.

УБадиыя дороги въТуркестанѣ такке пе требуютъ. осо-.
«еннаго оо себъ пошеченія. Болъшинство. крупныхъЪъ уѣадныхъ.
т.Ор) ОДОВЪЪ. сОтОрые въ краЪ вообще гораздо крупиіе, «тѣмгъ.
въ Европейской Россйи (100—50 тыс. населен!я), улсе. соеди-
ННенЫ мелкду собою желЪЪаными дорогами: среднеаз!атекая:



"магистраль прогила по оеи населенныхъЪ территор!, гдЪчг
гвозникли, понятпО, мЪСтНЫе центры этихъЪъ территор!і.

Дороги, по номенклатурѣ румыпекой, метныя, т.е..
сОедиНяющЩИя глАБНЫЙ селенія между собою въ виду про-
веденія жкеліузподорожныхъъ лин!П, для торговой и троизво-
Диттельной жизни. етраны пес играютъ значительной ролиръ.
ДЪл!ѣ распредфъсленія товаровъ и грузовъ.

Въ.Туркестайѣ все сводител къ путяМъЪ отъ круппыхъъ.
Саз<аНЫХЬ селеній къЪ стапи( ямпр желЪапыхъЪъ дорогъ. Калждый.
магистральный арыкъ питаетъ особый выступъ, языкъ кулиь
туррной площади. Этотъъ. вдающ ся въ степи и горы выступ».
113Ъ общщей массы поддей нееобходимо дренировать попереч-.
110й дорогой, ведущей къ продольно: прогложенному: (ио.
лпараллели) вдоль рѣкЪ экелЪанодорожному среднеаз}ат-
«кОМу пути. (Здѣсь говоритея о главнЪйшихъ Ферганской.
и Самаркандской областяхъ и Бухарскомъ Ханств..
(Поэтому районъЪ каждой питающей: станцйю желъѣзной магг-.
страли: тпоссейной дороги будетъ строго ограцичтент. Это.
тиПЪ дорогъ коммупальнытъ въЪРумын!и. Часто подобналя.
гдорога должна соединить только одно седен!е со станщіей.
«кел’Баной дороги. Ипогда подобную дорогу слЪдуеть про-
(Вести отъ оставшагосявь сторонЪ уѣаднаго города, но.
всегдаэто будеть подъѣздной путь. Поэтому авдаваться.
(МЫСЛЬЮ О ТОМЪ, ЧТО 0Ы СОМЕНУТЬи ПРОДОЛЖИТЬ таЕ1я ПОДЪ-
'ЪаДНЫЯ ВѣТКи, пОка не слБдовало бы: создавать цѣлую сѣлть.
дДорогъ пока преждерременно. Гамгъ, гдЪ торговая и селъско-.
хозяйственная и промыпшленная жкизнь бъетъ ключемъЪ, глав-
НЫМЪ образомЪъ, благодаря хлопководству, тамъъ по дорогамтъ.
существуеть громадное грузовое двилкеніе, прерываемое въ.

распутицу, зимой, бездорожьемъ—-тамъ и слѣдуетъ начатт».
МоститЬ. 1поСейныя дороги..

Въ данномъ дѣлЪ, однако, наибольшую.
Подъѣздная желѣа.тру дность вызоветъ опредѣленіей что.

нЫЯя дороги или шоссе. у4гогБе постройть: узксоколейный подъ-

*ЪадноЙ путЬ или ппоссейную дорогу. Для:
халедаго отд'ѣлЬнаго случая вопросъ этотъ можетъ былть руѣ-
зшаемъ рааалиично. елиБанодорогжну ю вЪтку слдуетъ строитьь
на отОСительно значш!тезльномъ протяженіи, когда товарное:

(ДВИЛеніе окупитЬ расходыь ея возведенія, тамгъ, попятно,.
экесѣазная дорога предпочтительніѣбе шоссейной. Но такихъ.
мѣетностей, по крайней мгБрѣ въ Ферганъф, гдЪ бы явилось вы-
ТОДНЫМЪ строитЬ желЪаный подъѣадной пуТЬ, отНОсительно:
твесьма мало. Для этого необходима достаточная ширина куль-



1ой ПОЛОСЫ. (Проектъ Ферганскихъ дорогъ иизженера.
овалевскаго, который будетъ осуппествленъ вЪътетеніе
п.СаЙШИХЪ Тресъ л, ВПОЛНѣ иСернываетъ нузкду въ.

эксеслѣуз НО ДОрОлЖНЫХЪ ПОДЪЪадныхъ путяХЪЪ). Проводитть лке.
вѣтку экелгБаной дороги короче, чѣмъ въ 20 верстъ, явитея.
и!евыгодНЫМъЪъ (о !ѣткѣ Давидсаева отъст. едченкодо
ПИарихана будетъ еказано особо).

Для того, чтобы яснъе опредѣлитт, зпачен е подъѣздныхъ.
экеслтѣапГЫ хгЬ. и пгоссей ныхъѣ. путей, необходимо точное тгаслідо-
тан!е естественныхЬ условй! иавЪсетныхъЪ районовъ. Главнымъ.
ррайопгоМгр, ГДЪ КИПИТЬ тОргОВвая жШанЪ въ Средпей Азйи),
является ергана, тамъ хжке и наиболе развито хлопководство,

ОписатуъЪъ естественныя услов!л этой области, мы, каза-
«лось быу можемъЪъ намѣтить и обищйя условія проведенія ппос-
сейпыхЪъ питательныхЪъ путей, и, попутно, по возможности
тгс-черпы ва юЩи мъ образомгЬ,МЫМОзЖемгъ отмѣтитьи эконо.
мичтеское значеніе нъсколькихъ дорогъЪ, съ которыхъ слЪдо-
вало бы начать тшоссейное строителъетво въ Средней Аз.и.

«Рергапская область занимаетъ, долину,
Географическй глубоко провалившу юся среди: округжают

очеркъ Ферганы.. ЩихЪее со ВСЪХЪ сторонъЪъ огромпыхсъ.
торныхЪъЪ возвЫШенностей. Дно Фергашг-.

скоЙ ДОЛИВЫ толКо На 1.000 ф. подымается надъ уровнемгъ.
моря. Горы, окрулжающя долину съ еѣвера и съюга, вс
ИМЬЮТЪ ВерШЕИНЫ сВвыШе13.000 ФутовЪъ, т. е. отНОСятСя къ.
торамгЪ, Возвышающимся наадъЪ вЪчной снЪговой лин!ей. ТОлк-.
пую гряду представляеть тѣЪпь АлайскихъЪъ горъЪ, составляю-.
1ИХЪ ВМКСТВ съ Заалайскимъ хребтомъ сЪверную окралиу
Памирскихъ горныхЪъ массъ. СЪверныя горы, оккрр у-лсллЛющія
«Реругацску ю долину, пониже Алайскаго! хребта и образуютъ:
начало горъ, идущихъ къъ Тяньшаньскому хребту. Они: раз-
ДЪЪляются на П'ѣСКОЛЪКО цѣПей: Чоткальскую, Уртакъи «Фер-
танскую,

Хотя горы ати иг несимъѣютъ больппой полосы предгорги,
но такСЪ какЪ границаа области идеть по водораздЪльной
«Иніи хребтовъъ то общая площадь области въ 196.841 кв.
ззерстъ не можетъ быть даже сравниваема съ той частью.
области, которая составляеть долину и можеть быть воздѣ-
«ываема: эта часть области не превосходить 20.000 ксв. версть.Наибольшахя: ши!риНна этой долины 150 в.. а длина ея 950 В.
Долина имгБеть. видъ зллиса и по -вертикалъной оси элллипса.
Почти наа одномЪъ мерид!анЪ находятея два города: Наман-



танъ и Маргеланъ, а въ обЪ стороны долина съуливается,.
но и ВЪ ЭТОЙ НИболЪешрокой части культуры находятся

эаначшттельныя пространства песттаной пустыни и солончаковъ.

чТасть этихъъ невоздѣланныхъ пространствъ можетъ: быть.
орошпенаи воздЪланаа а большая часть не можжетъ бытьси
въ будущемъ превращена въ культурный видъ.

*Хотя по предгорьямъ и еѣють ПОдЪ дОЖДЬ П11епПцу
я*.Мень, но ПОЛЯ эти крайне рѣдкии нигдЪ вЪъ предгорьяхтъ.
пеимется такой площади культуры, чтобы её стоило сое-
ДИНЯТЬ 1!ОССсейной дорогой ео станщ!ей желъЪузнаго пути..
Вейхъ богарныхъЪ земель въ области заснято па планы позе»-
мелЬно-подАТНОЙ коММиС!ей2:59.087 десятинъЪъ, тогдар какъ.
исску сственно орогшаемая площадь равна 859.879 деслтицамт.

По уфадамуъ пслощадь оролшенныхъЪ аемелъ распадается ну.
сетіѣдуюція: территорти:

АПДИЖАНСКИ!. !а .!!98.810
ТСОкаЕлСК!Йѣааіѣаѣѣаааѣѣ 164.401.
(СкобалОВСЕЙЙ ааеащ 929.166.
'НамгаганскИ .!!аааъ ..170.084.
Оипекйй ѣаѣъ. іаааѣѣаѣѣѣѣь 79.721.

859.671.

ИзъЪ этой общей пслощади могушщихъъ быть возд'Ъланными
земель зас васетея притомгЪ не вся площадъ, а всего 636.876 д.,
ИЗЪ КОНХЪ ПОДЪ ХЛОПКОМЪ8а 1913 годъ было 270.566 де-.
СЯтиНъЪ или 49% всей зас ваемой площади полей. Подъ дру-
тими культурами было за 1910 г.

Деситсипы..

ТПо,дъ п ш1еницей озимоЙга.......86.406
Рисемъ. 0ііт. іііѣіѣаа ѣѣі ѣръ іѣі ....65.479
Клеверомъ: (люцерной). .........б0.565
ДкугароЙ тер. «съаѣаѣт: *.....*46.004
КукурузойЙ. . .... д*к ѣа1еѣѣерѣ 51.291,
Пищенищцей яровой а...ъ ..,40.024.
(Бахччами и огородамИ. аа....... 16.475
Ячменем ѣ. тесь: тѣ. ѣдтѣс.ркохтѣтѣ ...! 11.10
Просомтѣ аітттнт:, іе рѣі-ѣжѣ «ѣ ѣѣдѣѣеіѣгс! 9.919
«Льномиѣ.цѣесео. е ѣж0ѣ ре1151..)е 1о ѣгк)ѣ! і.698
Махиуеми. аре *сте: (ео ѣѣя ѣ!1.) * 1* .ѣ « ѣкѣѣѣ. 3.300



остальнЫе сорта хлтѣбовъе овесь. горохъ, бобы, макъ,
ОПлО, ПОДСОЛНечнникъ и проч. приходитея меньше 500 д.
кажДЫЙ родъЪ хлѣба, въъ общей засЪ ваемой площади полей.
Это даННЫя за 1910 г., когда хлопкомЪъ быдло засЪяно

О35.8901 д.. а За Текущ ! ГОДЪЪ 1О МНОГИМЪ ИЗЪ ПОИМОнован-
ЫХЪ КУЛЬТУРЪ ПЛОЩадЬ пОлей должна была сократиться, что.

0ы датЬ мМъсто 85.000 д. хлопчатника, вытѣенившаго другіе.
споСѣвы: общая ппллощадЬ. пОлей почти нес расширяется, такъ
какъ пех валтаетъ воды Полива новыхъЪ территор!й, при.
еум!ломлЬ тузем номгъь водопользовани.

ТакъЪъ кактъ дорогами долужины быть оборудованы: внл чтал.
толЬкО чаети. уѣздовъъ, иміѣющя. искусетвенкое ороштеніе, то п1о
какдОМуу и:Т у-БаздовЪ этта пЛОЩЩаАДЪ Предетавлля ется нчИтОлъно

мельше румы пекой, а именно отъ 707 до 2.283 кв. версть.
ГРѣсЪ, проходящихъЪъ по лекусственно-оротенной терри-

тор!и облласти, немпого: Кара-Дарья и НаррынъЪ, слигва ющйяся:
ВмЪстѣвЪъ сѣверной части долины воздтЬ г. Намангана лг
состатвля ЮющЩ МмОщНую р. Сыруъ-Дарью, текущщутю вдоль с1ъвер-
ной оКрАИНЫ ДОЛИНЫ. При устройствЪ дорогъ ату рѣкус не.
придетея переходить сЪъ помощъю мпостовЪъ потому что эта.

задача ул:евыполненаили будетъ скоро выполнена полу-
крулной желізаной дорогой, выетроенной отъ Коканда до
Намангана и еЪ продолжентемъЪ ея отъ Намангана до А гди-.
экапаии ейй вѣтВвями паа селен ее Коксаштъ-ПККишлакъ йс..
ДжелаласадъЪ. Эта уже разруѣштенная къъ постройкЪ желбаная!
дорогаа сомкнегь кольцо желѣаныхъъ путей, ополсывающее
оба культУрНЫе края долины. Съ юга проходить магистралъ.
кавешой *Средпеазйатекой желЪаной дороги, а съ сѣвера
ипройдеттъ Намантгантъ- Апдизканская дорога, и въ А пдиканиі.
чаетная дорогааи казенная совдипятея. Ріѣки, текущщ я сть.
горъсъ юга, разбираются наг орошен!е въ моментъъ выхода

ВЪ дОлИНУ и предетавляютЪъ віера каналовъ, сравцительно.
нещ ироксихЪъ и дегко переходимыхЪъ мостами и тррубампи,.

"Галсо вы: тексущція еъъ югга Ие.фара, Сохлъ, Пахй маррдантъ, Исгфай-
рамгъ пи Кара- Бура.

«Фергапская долинаа почти горизонтальна и состойтъ.
ИЗЪ. лессовыхЪъ почъЪъ. Почвы эти предстанля ютъЪ аг раллънагго:

ПП О1ГСХОДОЛ я Желтыя глины, мельчайшато строеня ча-.

ТИЦЪ, МАЛО ВОДОПроницаемьыя и вязк!я зимой и перетираемыхя

КОлЛесамивъ порошокЪъ паа значительную глубину лѣтомгь..
«Пѣтомъо колеса грууеныхъ арбъ выбиваютъ въЪъо лессовой
(ПОЧЕТ ГРОМАДНЫЯ кОлен и ВЫбоиПЫ, а аимой ксолеса арбъ.



ЭВЯЗНуУТЪ На пОлъЪАрШИПА ВЪ ЛИПКоЙ и гУСТОЙ ГЛИНИСТОЙ

масесіВ. Пос-ѣтивп!й недавно ергану профессоръ Воейковъ.
разсказываеть, что весною 1912 года агропому Позднякову:
нужно было отправиться за. нфсколькоо веретъ съ одного.
заводана другойхлоиковый заводъъ въ АгдизканскомтЪ.
уБадЪ: г. Поздняковъ могЬстолько идти п!ѣшш комЪ, по-.
тоМу «Пто приаДаа по дорогамЪъ небыло, и версты ему
приш лОсЬ идтиБ часовъЪ, все время опасаясь, «чтобы при
переходЪ дороги не завяануть.

Обищ!я пространства уадовъ весьмаа значительны, въ.
иѣеколько разъ больше, ѣмъвъ Румы н!и, а именпо:

Скобелевек! ѣа.....14.089 кв. верстъ.
«Анли.лканек!а....13.388 ». »
НаманганскЙѣ....!15.978 ». »
{Кокандек ............18.912 » ».
Опрсрѣереѣт.се стра« е Ор.О50 ѣвѣ}

Итого81.239 кв. версть.

и покрыть такую поверхпость еЪтъью дорогъ было бы. непо-.

СилЬНою задачею для средствъ мЪстнаго населенія. Но про-.
гвести нѣсеколъко ДОрогъ вдоль главныхъ арыковЪ вЪъ каждой
волоСти, сѣъющей исключительно хлопокТЪъ къ станціямть.

экелгЪзподорожнаго пути—сэто совершенно иная задача..
Выше было уже сказано, что руучки, текущ я съ ога иг.

о ро шлЛюЩЯ Коксанддекй и Скобелевскйй уЪзды. выходя въЪ.
Долину, разбираются па орошен! е въ видЪ вЪъераа незначи-.
ттельныхъ относительно каналовъ. Подобные арыки при
тпостройкТу дорогтъ можно пропускать по трубамъЪъ или д’Ълтать,.
На НиХЪ самЫе примитивные мосты. Восточная часть Ско.
Сбеллевскагоо уѣадаи Андихжанск!й уѣздъЪъ. прорфзаны! болихе.
НАЧИТСЛЪНЫМи каналами. Именно, у урочища Кампыруъ-.

ТРабатъ возводятся каждый годъъ. отбивныя фашинныя (сипай-.
пЫя) плОтиНЫ, которыя снОсятся и прорываЮтся во время
ПОЛОВОДЬЯ И ВНОВЬ КАЖДЫЙ годъЪ возстанавливаются, и отсюда.

Серутъ цачало посредствомъ указанныхЪъ толовныхъ соору-
«кен!й два крупные канала, имъ ющ!е наиболЪе важное зна-.
ченіе въ Фергангѣ: на лѣ вомъъ берегу Карра-Дарьи Шариханъ-
Сай, пропускающ 11 куб. саж. въ секунду и. ороша ющй:
въЪ настоящее время до 110.000 дес. земли, и Андизканъъ-Сай,
ППесущ! 4 куб. сажж. вЪъ секунду и ороштающ!й 40.000 деся-
ТПНЪ Земли. Арыки эти протекаютъ около 100 и 70 верстъ.



гогоЗаПАДНОМЪ НАПраРленТи, тогда какъ сама. Кара-Дарья:
«течетъ съЪ востока на западЪ, чуть-чутЬ уклоняясь къ сѣверу..
Эти арыки даютъ. нашдлучше. орошеннтыя волости, въ кото-
рыхъЪ *й ПОЛей засваются хлопкомъ п хотя райопы: эти
сЪ юГа ухке обслужены казенной магистралью, а съ сѣвера.
Сбудутъ обслужниватЬся имъющей быть построенной Наман-.
гатгР-Андижанской дорогой, но въ этомъ. раПо и4ъ еоб хоо дигмпы
и подъйаднЫе ппоссейные пути. Мостовъ. и трубъ злѣсь. при-
ДДется воЗВОДИТЬ, ХОТЯ И Небольшш!Ххъ, по мпого. У Кампыръ».
Рабата съ. правой стороны берутъ такжее начало. арнки,
о ротшалоцц!еДрка.ладтабадскую волость на что на 20.000 дес..
гаемли надобно куб. саж. въ1 СекуПду!, й такъ какъЪ.
рѣка Кара-Дарья несетвѣ вЪъ среднемъ,овъ вегеттацуолилы й
тиер!одъ 17 куб. сай. водыѣ то она всяи раабиррается
та орошеніе. Развіфтвляющаяся наамелки канавы еѣть
ЭтихЪ каНаЛОВЪЛѣтоМЪъпересѣкаеть трунтовыя! дорогги,
и МОСТОВЪ на НиХЪ нЪтЪ. а ПОТОМУ прОТажать по. доро-.
ЪаМЪвЪ наСтоЯЩее время иначе, какъ въ арбЪ, лелъая:
ттолЬко арбай, имѣя два колеса въ сажень въ «д1амгетруѣ, поз-
воляеть перефалже«ть любую канаву, хотя бы. арпиииной толу-
бинЫ, н0, ПОНЯТНО, При ПОДОбНЫхть. переправахъЪъ грузить въЪ.
арбу болъЪе 40 пуд. не представляется возможнымт.

Наседещіе Ферганской области: составляло къ. ! января:
1918 тодаа цикфру около Э.150.000 дуппъ. Еели мы изъ. этой.
цц1}ры « пеключимъ около 200.000 «кОЧевниковЪ, живущихтъ.
ПЪъ ГОрНЫХЪ ВОЛОСТЯХЪ, ТОМЫ ПОЛУЧИМ'Ъ, что На 20.000 ков.
верст. долины ергана населена 1.950.000. «ДУШРЪ НААСОЛеНія
илиНа Г кВ. вер. приходнтея почти 100 чтеловЪкъ. Въ Румы-
11! поОТНОСТЬ населен на! кв. вер. равняется 50 чело-
ВЪЪКАМЪ и СлЪ дОВательно, въЪ «Фергапіѣ населен е иміеть
вДВОе большую плотность. Подобная плотность населенія
ка:ь нелъая болфе будетъ благопріятствовать. иисполиенію.
рас

1А М Ъ. НАС-ене составля ет с.тѣду ющцее чигело душгъ:

Кокандек уйадЪѣаааааѣъ
Авдизкавск! :

обълевокійааЕЕСх ѣі
Наманганскі ааѣаааѣъ.ъ
От,



ТГородекое населен! е составляеть 199 веего населенія
области, и города иммѣютъ:

КокандЪ еѣааѣѣѣаѣѣ... .115.600 .
Андижант а..!..! 70.498

„ НАМАНТаНЪ аа!..75.567
Старый МаргеланЪ а.аа......47.159
(Опъті сѣ Оѣіѣ ѣѣ «ѣіѣ іѣііЕіѣ гѣ іѣ Рѣіі і, лѣЩ2.149)
ХРусерѣѣоѣ ѣѣѣ ѣѣ .ѣ.іѣ ѣѣл аіѣ ѣР18,085
(Сксобел@руѣѣаіаааѣѣѣгаМѣаѣѣѣ. (11 1.400

Изъ этихЪъ городовъ только Опигъ, да ещце Чустъ и Старьый.
Маргесланъъ отстоятт. въЪъ 40 вои въ 10 вер. отъ стантуй желйз-.
нЫхЪъЪ дорогъ. Остальные города находятея на уже построен-
ТЫХБ ОлѣаНЫХЬ дОрогахЪ, и подЪУѣЗДНЫХЪ ПУтей петре-
булюот.

ЭЖКеланыхъЪъ дорогъ въ Ферганской:
«Н{ел ъаныя дороги въ области потса очентъ пемпото. По. козксной.

«Ферганской области. окрапиѣ долиныѣ ччереаъъ гаадн Иш1е.
города проведена Среднеаз! атекая маги».

страль, она имФЪетъ вЪъ длину 292 версты и оканчивается въ.
тор. Анд изкапф, дальше па Ошъ на протялжен!и 46 верстъ идеть,.
почтовая груптовая дорога. ЗатБмгъ, отъ Коксанда до Намантана:
на протяхженіи 353 версттъ проведена дорога частнаго Кокандъ-
Намантанскаго акц!онернаго общества, съ 1 янраря 1913 года.
воппедшая въ общуую еѣть русскихЪъ доротъъ и переимено-.
ванная въ Фергапскую дорогу. Въ юлЪ муъсяці 1918 г.
разруѣшено томуу жке обществу проведен!е дороти оттъ Наман-
таца чтероаъ Учъ-Куърганъ. БайтокъЪъ 1 Дгкелалабада и дру-
тихъЪ вѣтВей общимЪ протяжен!емъ въ 183 в. Вопросъ о по-
стройкЪ этой дороги находштея въ пер!од утверужленія рас-.
тіѣъ ОЧНХЪ Вѣ дОмОСтей нда постройксу дороги, и весною 1914 г.
будетъ начата постройка: дорогъ.

Въ.чиелф атихъ вѣтвей тому кео обществу раз)у шена.
постройка вЪтви оттъА ндизжканаа досе. Кокантъ- итиллака къ.
сверо-востоку отъ Андилжана на протяженит 25 верстъ. Оть.
«Андилкана же выстроена узкоколейная вЪтка до ет. Чина».
бадъЪ вдолЪ лѣваго берега Кара-Дарьи на протяжен!и 45 верстт»,
Ноопока эта вЪ тка правъъ дороти общественнамо пользования

не получисла. ВЪтка эта проведена другимъЪ обществомъ, а.
нее обществомъъ Ферганскихъ дорогъ икенера Ковалев-
сккаго.



Отъ. станцйи Федченко до базарнаго селен1я Шарихантъ.
проведена на частиыя ередства Давыдбаева вЪтка протяже-
н!емвъ18 в. узкокодлейнаго типа общественнаго пользо-
ван!я. Стоила эта вЪлка за 18 нерстъ всего 270.000 руб.
пталичныМи. деньгами и ваято было въ долгь вЪъ разерочку:
На. МНОГОоЛ!ТЪ у заВОДА, пОСтавившаго релъсы й подвих:-
ной с.оставЪъъ матер!аловЪъ на 180.000 рублей, а всего вутка.
эта обошлась несевыште Э5.000 рублей за 1 версту.

Въ первый жкегодъ акеплоатац!я вЪтей эта дала:
80.000 рублей, т. е Чутьли не 0% затраченнаго на нее.
насличиыми деньгами: капитала.

'ГумЪ пес меепгѣеѣ этотъ Примеѣруъ особенноо поучителенть
для вопроса о томЪ, ВЫгОдНа ли булетъ постройка жела-.

ныхЪ дорогЪъ протяженемгъ, гѣе 20 верстъ.ДЪло въ томг,
что. е. Париханъ. на арыкЪъ Шариханъ-Сай окружено луч
ТШИМИ ХЛОПКОВЫМИ ПОЛЯМи, и стаНШ ! Андизканъ и Ассаке
отЪ. хлОПКоОВАРо района еѣвернъе Шарихана находятея въ.
30—50 верстахъ.

Далеоизъ селенй по ту сторопу Кара-Даръи ближе под-
везти хллопокъ къ Шарихапу, чЪмгъ къ Андижану. Носеъь.
того момента, какЪъ пройдутъ дороги изЪъ Андихкана чтерезъ.
с. Автобачи въ Чинабалъ вдоль лѣваго берега Кара-Дарьы:
и вдОлЬь праваго берега дороганзъ Авдижанаа черезъ
Х г- Абадгъ въъ Учтъ-Куургантъ на станщі юи Шарихацъ,
Судуть поетупать только грузы самаго района Шарихана
а 10 В. кругомъЪъ атого седеніи, и такого хлопка будетъ:не
свнише! 300.000—500.000 пудовъ. Хотя благодаря иеключи-.
Тельно ВЫГОДНОМУу положенйю Париханскаго базара вътка.

анц!! «Редчченко будетъ перевозитьи друп!е грузы, по.
ОХОДЦОСТЬ ея ПОНИЗИТСЯ ВО МНОГО расзъ. а нпыхъ такихт,

ПУНТТОВЪ ѣЪ 18 веретъ отъ Срелнеда! текой мазистрали,
тоторые Ззанимали бы столь ж:е центральное положен е въ,.
раЙон!ѣ хлопковой культуры около 400 кв. верств, въ Фер-
танЪ болЪе даженеиметея. Поотому этотъ примеВръ.
тпостройкивѣлтки столЬ короткаго протяженія неможетт,.
Сбыть разсматриваемъ, какъъ исчтерпы вакищ й руѣптеніее вопг-
Госа въ пользу пОДъЪѣЗДНЫхХъЪ ОлѣаНхЬ, & Пе пПОССеЙ ПЫХ
дорогъ.Воо всякомЪ случаъ, пункты, тогта юшіе. экел’Бану ю.

Доррогу и паходя еся на разстоян!и 15 В. и менъише отт
ПГел, не окупяттЪ сволимиг гругзамии постройтси дороги: самаго
Примитивнаго тица. КелЪаный узко-колейшый путь обхо-
Диттел Э5—40 тЫС. 1 вер.. а Шосее будеть стоптЬ. (какъъ мъ.



УВИДИМъЪ) от6 до 10 тыс. рублей верста, т. е. въ четыре.
раза дещевле.

Кромгѣ этихъ дороггъ имгѣется ещце узкоколейная вутка.
отЪо станщц! и Скобелево до камеенноутольныхЪ копей «Кизыхлгъ-.
т!й» на ПротязЖеніи 87 верстъ но эта лорогаа частнаго
поогльа ванія. Ещуе построена въ связи. съ подвуеной дорогой.
отъоет. Драгомирово небольшая в1утка до копей Сууллюктип.
скихъ Овсянникова, арендуемыхъ ВербовымъЪ, но это. совер-
111е10 «тастНЫй путЬ длЯ ПОДВОЗа КаМеннаго угля.

Кромѣ того, вЪъ баизикомъ буодущцемъъ доллженъ получить.
оеъущцествленіее проекстъъ икенераа Новослилъ цеваа соединить
тсамеенитоуу голььныя копио Гриигоррьеваа (купленныя кн. Свято-
ттолклъ-Мирегкой), находяп!!яся въ нѣеколькихъ верстахъЪ отъ
е. Исфары въ мѣетности Шуръ-Абъ черезъЪъе.е. Исфару: и.
Т:анибадамъЪ соо станту!ей Мельниково Сред. ж. д., всегоо на.
протяжениг 48 в. Исфара даеттъ до 700.000 пу д. сухото урюка.
(абрикоса), а селен1е Канибадамъ--цѣлый городъ; въЪ 8 в. оттъ.
Канибадама находятся крупные нефтяные промыслы «Санто»,.
ттакЪ чтоВъ дОХОДНОСтиИ этоЙ В?тКи ПППрОКОЙ КОЛеи и обще..
ственнаго польаованя сомнѣн!й ветрѣтиться не мохжет..

П!ѣтку эту кн. Святополкъ-Мирская предполагаетъ соорудить.
нас евой счеть, причемъ опа булет шширококолейной .
сбойдется около 3 мил.т. рублей..

Мыг еъ намѣурен емъ упомянули петолько о возведен-
ШЫхЪ ужее елъанодоролжныхъЪъ путяхъ, но и о тѣхъ, которуе
Слизки кЪ ОСУществленію. Это нами едѣлано для того, чтобы,,
по вОЗМОЖНОСти, заранѣе отмѣтить тѣ направленія путей,

тлЬ несомп Ънно выгОодНѣе построить желЪаныя в тки, чмг.
ппосеейные подъъѣ зднЫе пути. При. самомъъ описан!и этихъ.

ке построенныхЪъ или блиакихъЪ къ осуществленю проек-.
товЪ вОзВедещя окелЪаныхЪъ дорогъ выступаютъ на первый
ПлАНЪ тЬ ОСНОВАНіЯ, КОТОрЫЯ и безЪ ОбСтОЯтельнаРО изасліудо-.
ВАПіЯ ДЧѣЛАЮТЪ ПОНЯТНЫМЪ ПрОектЪ жел'Ъузной вутки: гориые.
троМЫСлЫ, отПОСителъно азначительное разстоян!е (30—50 в.)
отЪ ПункКтОВъЪ, СсоВдиненныхъЪ съЪъ магистралью, особыя централь-.
НЫя МмѣстопОлОЖен я базаровЪ еъ 10—12 тыся Чъ життелей и
прочг.

ИзъЪъ опиисан я экелЪаныхъ дорогъ видно такжке, «тто хотя.
въ обдасти улке выстроено и будетъ построено въ близкай-.
(Шемъ будущемъъ 645 Ва Жел. дорогъ (аэто даетъна.
20.000 кв. верстъ поверхности долины Ферганы, всего па.
100 кв. в. 3,22 в. путей, т. е. вдвое менЪе нормы длля страны:



ръ родЪ, Ферганы). тѣмъ. не менъъе, эти келтвання дороги
Судуть удачно обелулжнвать оба наиболЪе воздЪлываемыхт».
края долины: сѣверный и юлжный, а подъздные путиоксъ.
стантіямъ Андизжану, Федченкоп Мельникову Судуть.
обелуйиВАТЬ. наиболЪФЪе густо заселенные районы съ. разви-.
той Производительностью т иг!тенеи вной промпашленно-тор-.
товой Д’ЪятелъъностЬю. Поэтому, благодаря узости долины,.
дренируемой кольцомтъ желъЪаныхъЪ дорогь, съ двухъ. стороплъ.
я, поперечныя желѣаныя вѣткй по д!аметрамъЪъ кольцане

предетавляютея улке нужными.

На 10.000 эжкителей,какъ было такске упомянуто, дл.
средненаселенныхЪъ странъъ Инаенеръ-Генералъъ Петровъъ
игеччиеля еть потребность вЪъ желЪаныхъ дорогахъ въ 9 в.
пути, слфдовательно, наЭ милл. жкигтелей ерганы пос это!}
пормѣ могли бы быть выстроены 1.800 верстъ желіЪаныхт».
дорогЪ,т. ее въ 2й раза большШе, чЪъмъ НЫНЪ существуетт.

Не слЪдуетъ таклже упускать изъ виду, чтоо вдоль Сыръ-
Дарьи и между НаманганомъЪъ и МаргеланомЪъ находятся зна-
чительныя пространства пустынь песчаныхъЪ и солончаковыхъ,

Что же касается вопроса о питательныхъЪ. и собирающихтъ,.
ТруЗЫ ПУТЯХЪ КЪ СТАНЩЯМЪ суЩествующей сѣти, то ъ.
СаЯДОМЪ ОТДЪЛЬНОМЪ случаЪ должно бытЬь подробно изел-

довано, окупить ли себя жиелЪаная дорога, нои ргоз!
мохЖНо сказать, на основан!и вышеизложеннаго, чтоо въ.
тромадномгъ больши нствѣ случчаевъ рѣышен!е о выГОдНОСти
экелѣаной дороги должно получиться отрицательное.

Остановившись на мысли объ изсл»-
Анкета Хлопковаго допаніи, поскольку птоссейныя дороги

Номитета. могутЪ удовлетворить потребностямъ вт».
пуУтяХЪ сообщен!я въ Туркестані, Хлоп-.

ТОВЫЙ Коомииттетсь руѣши тЬ присЪугнутт къъ анксетѣ для выяселенія,.
гд’ и как!я дороги нукны и могутЪ ли онгѣ, поо мигЬнйю корурес-.
пондентовъ, быть выстроены натуралъной повинностью. Тор-

ГОВВЛЯ ХлОКОМЧъ ПроизводитСя слѣдующимъ обравомтъ. Каледый.
«декхат!Ъ» на посѣвЪъ хлопка получаеть задатки или. оттъ.
т.рупной экспортной фирмы, или отъ посредника этой фирмы,
такЪ пазываемаго «чистача», т. еа мѣстнаго сельскаго «бая»,.
ИМѣЮЩагО Ха1ОПКООЧНСТИТеЛЬНЫй заВОДЪ. ЗаводЪъ этотъ.
строится въ центрѣ даннаго района хлопка, гдЪ подъЪ сло-
ВОМЪ «районЪэ подразумЪвается извЪстное пространство въ.

ВОЛОСТи сЪъ наибОлЛЬШей густотой посЪвовъ хлопка вдольъ.



арыка, ороптающаго эту ВОЛОСтв, если вообще услов!я въ.
сутОй РОДОСТИ благОПр!ятНЫ дляя воздѣлыванія хлопчатника..
Это главное седене района, чатце всего базарное, и является!
ПУНКТОМЪ, ОтКУуДа ВЫДАЮТСя задаткий куда долженъ быть.

доставленъ хлопокъ. Хлопокъ на заводЪъ можетъъ быть. «декс-.
ханомтре привезенъ по на верблюдахъ, но ценътръ покупки

хллПка. (елъ ха10ПКООЧПТСителЪНЫМъ зАВОДОМЬ) ДОленгь быть.
гсоединенъ соо станщ!ей экел’фаной дороги хоропиимъЪъ гуже-.
ВЫМЪ ПУТОМНЛИ ДАЖе желіѣанодоролжной віткой. Гаксъ
таКЪ По ОСИМЪ гЛАВНЫХЪ КУЛЬТУРНЫХЪ ПЛОЩАДеЙ, проходя-
эЩихЪ ВДОЛЬ сѣВверныхЪъ и юкиыхъЪ горъ. съ которыхЪ. сте..
кАЛТЪ ПебодіЪш я уучки, легкоо разбирравмыя на. орроштеніе,
(уе и м ѣОТСя: ксеслВха нЫЯ дорогги, соедиття юищ!я цеенлтры: скуппки.
хлоПка, й В0 МНОГИХЪ ДрУГИХЪ районахЪ. к такимъъ цец-.
трамъ проектированы: подЪъкздныге эжелгѣзподорожнне пути,
которые будутъ осуществлены черезЪъ дВва года, то остается
ПестАКЪ МНОгО ужее центральныхЪъ пунктовъ екупки хлопка,,

ОТЬ КОторыХЪ НуужНно ПОСТроитЬ ш!Оссейные пути. Поэтому,.
1я пОСТАНОВКи вОПросовъ анкеты, опираясь на организа-

щ!0 вЪъ краЪ хлопковой торговли, имфлись совершенно опре-
ДЪленныя соображеня: какя главныя селен!я въ данномтъЪ.
ХлЛОПКОВОМЪ раЙйоНѣ воЗд’ъЛЫВаюТЬ ХлОПОКЪ, ТД находятся
ЗАВОДЫ ХлОШКа И каково разстоя н е этихъЪ селенШ съ заво-.

ДАМи отЬ стаНш!й :елЪаныхъ дорогЬ, такъ какъъ именно
тя гОтБН!е павЪетныхЪъ грузовъ кЪ станщ ! и обусловли вало.
опредіуленіе даннаго района, обелухживаемато станиіей.

ЭЗасимъ, отъ мѣетныхъ ителей, главнымъ образомгъ, отъ.
д’ѣятелей по хлоПКОВОДСтВу, кеслательно было получить,.
ОТВѣУТЫ НАа ВОПрОСЫ О СТОПМОСТи ПТОССв (КАМНя, рабочихъЪ.
рукъ) про самой возможностиу, какъЪъ было упомянуто, прове-
Ден я мощеной дороги натуралъной повинностью. Часть во-
тПросовъ быыла таклке поставленаа для собран!и евідТЪн!! о
ПуТЯХ Ь (ГОрНЫхЪ), которыми хлопокъ идетъ въ Туркостань.
изъЪъ-за гранищы. Въ виду этихъ положен й анкетный лист

ВЫлилея въ елѣдующую форму.

1. Къкакой станшіи экелѣаной дороги: тяготетъ Вапг,.
районѣ.

Э. Тсакіи: селленіиг (си шдакти) иммѣютЪ нашбо:
топководетво въ Вашемъ районѣ,.

8. Гдѣ паходятея въ Вашемгъ район хлопкоочиститель-
НЫе заводы.

развитое.



4. Каково разстолн!е хлопкоочистительныхъЪ заводовъ отт.
станш!и жел’ѣзной дороги.

5. Каково разстоя!т е наиболъЪъ крупныхтЪъ хлопководныхлъ.
сселен! отъ ХЛОПКООЧИСТИТелЬНЫхЪ заАВОДОВЪи отЪ близкай-.
«п1ей станщ!и жкелѣаной дорогги..

6. По какой дорогѣ изЪъ указанныхЪъ вЪъ ѣ идетъ наш-.
сольшее дви:ен е хлопковыхъ. грузовъ.

7. Какого рода груцтовую дорогу считаетеВы: наиболфе.
важной въВашпемъЪъ районЪ и далке во всемъ уБад.

8. Необходимо ли на ней ипоссирован!е или опа можетъ,.
сыть превращена въ хорошую груптовую дорог

9. «Въ случаЪ необходимости лппосеирован я сообщите
ц’ѣнЫ на камень и рабочіл руки.

10. ау) Шпирина полотна шоссейной дороги, 0) количество
па ней мостовъЪ: пролеты мостовъ и максимальная нагрузка
для пропуека тяжелыхЪъ грузовь и какихъЪъ именнто, в) коли.-.
«тество трубъъ для пропуска воды и прочее.

11. Въ горпыхъЪ районахъ: 1. Нуужкно ли улучшен е въютт-
цаго пути до ПИрИНЫ колесной дороги приа перевоакъ
мелкду конечными. торговыми пунктами: 1) какоеимѣется
тооличество грузовъ, 2) количество вьюоЧныхъ животныхъЪ,.
8) стоимостЬ Въ ЭтоМЪ случта: а) сколько приблизительно.
верстъ переваловъ на всемъ пути, на которые и еъ кото-

рЫХЪ ПАДОДЪЛАТЬ ПОДЪеМЫИ СПУСКй кОлЪНами пути,.
С) еколько мОстовЪъ, В) скОЛЬКо ПОДрЫВНЫХЪ работъЪъ дипа-
митомъ.П. Кели недѣлать колесной дороги, а устроитъЪ.
ЛИШЬ ВЬЮЧНЫЙ, По ПАДСЖНЫй ПУТЬ, ТО: а) На скОл-
кихЪ верстахЪъ нужна новая трасспровка пути вьючнаго,

0) сколько верстъ пеобходимо утииреня пути, в) сколько.
ПОВЫХЪ МОСТОВъЪ, г) СКОЛЬКО ПОДрЫВНЫХЪ работъ, д) сколько.
рабатовъ (аафажихЪъ домовъ).

12. Былъ лиѣ составленъъ какой либо просктъ техниче-.
о свойства о проведеніи дороги въ ВапемтЪъ. райоиі лил

алиСь ли когда нибудь приблиантельные подечеты: о

стоимости проведенія дороги: 1. а) !ѣмпъ дЪхлались подобиые
проекты, б) гдф имѣютея обЪъ эттомъ донесен!1я илио лигтера».

тутрнЫя свЪудѣнія. П. Если. исччислен!й цес дфлалось,. то, по.
Вашему миѣн ю, въ кагсой суммЪ могъ бы выразиться рас-.

ходЪ на проведеніе дорогъ: а) количество рабочихъ силгь,
б) когпичество матер!ала..

18. Какйя сельскія общества приписаны: къъ дорогѣ для
ремонта натуральной повипностью: а) сколько душьъ ца.

ска

:



селенія вЪъ районЪ или въ уѣадЪ. б) сколько выючныхъЪ си-.
вОтПЫХЪ, В) сколЬКо расходуется въ настоящее время рабо-

чихЪ пОденщинъ на ремонтъЪ дороги: 1) рабочихъ, 2) подводъЪ.
14. Мол:но аи й при какой затратѣ (особо) суммгь зем.

скаго кредита и натуральной повинности провести хороштую
дорогу. емѣші ннаго шоссейно-гру птоваго типа, илио пеобхо-.

димо испротпеніе. общетгосударственныхъ средствъ напо-
стройку подобной дороги.

15. Считаете ли Вы возможнымъЪ. устройство и поддержку
грунтовой дороги въ Вашемъ районЪ путемъ нату ральной
повиннОсти: а) какое количество жителей могло бы принять,
участ!е въ возведениг полупгоссейной дороги, б) наа какое
количество верстъ вЪъ обѣ стороны считали быВы справед-
ЛИВЫМЪ И ВОЗМОЖНЫМЪ требовать рабочихъЪъ дляя проведеня:
дороги, в) имъѣется лио достаточное. количество въючныхъ
эКИВОТНЫХЪ и ПОДВОДЪ (НПак!я мѣста шоссированныя, а вы-
сок!я——безъЪъ шпосси ровки).

ПримиучАЕЙТЕ. На. технигческй проектъ дороги и выс-.
ш!й персоналъ техническаго падзора должны быть,.
расходуемы земск!я илиг обищегосударственныя средства..

16. Къ какой очереди постройки отнесли бы Вы: какуую.
дорогу: а) планъЪъ постройки. дорогъ въ районѣ или въ убадъЪ

и пОорядокъ постройки этихъ дорогъ: 1) как!я предваритель-
иЫя работы нуукно исполнить по изыскан имЪ и подсчетамтъ.
и какъ это сдЪдать; ) сколько, примърно, нужно сейчасъ же
затратить на техническйе подсчеты и распредфленіе средствъ:
нНа расходуемыя изъ земекаго кредитай на средства, добы-.
ттыя патуралЬнОой ПоВиИННОСтЬю, ПриНяВЪ во ВНимаНТе. такой

смѣШш аНный порядокъЪъ постройки грунтовыхъЪъ дорогъ, 3) если:
Этотъ порядокъЪ невозможенъ, по Вашему мифи!ю, то почему..

17. Как!я измѣненя и дополнен я могли бы Вы: внести:
в’ъ вЫшеперечисленные вопросы и чфмъ желали бы допол-
НиТЬ ОтВты.. *

Вопросы: анкеты имѣли задачей двоякаго рода: коррес-.
ппОпГдертовъ: 1] ЛИЩЪ еЪ МѣетЬ, ЗНакомыуЪ сЪъ хлопковымъ.
(ДЪлОМЪ, й 2) лИЦцЪ администрац!и края, которыя собирали:
матер!алы по проведенйю той или иной дороги и пммѣли
технигческія данный и проекты подечетовъ: стоимости про-

тведенія этихЪ путей: кромЪ того, выслтая адмпнлетрація
края была запрошена такжке вЪъ лицѣ г.г. губернаторовъЪ объъ.

общемь пгланъѣ постройки еѣти груптовыхъЪ дорогъ въ области
или губери!и, а вълицѣ канцеляр!и Туркестанскаго гене-

ралъ-губернатора Хлопковый Комитетъ обращался ксъ высштей



админисетрацйи края еъ просъбой сообщщить сводку проектовъ.
улУЧШенТяЯ дорогъ по всему краю. Такая сводка былаа едъЪ.
«танга вЪ прредположении приступить къ постройкЪ дорогъвъ.
тпеболлЬшомгЪ маеш та С, толЬко ИЗЪ суммъ земекаго кредита.

Отчасти потрудности исполпить просъбу Комптета, такъъ.
какъ для обстоятельнаго отвѣта требовалась: серьезная ра-
бота, оттасти по повизнѣ самого дѣла, такъ какъЪ мысль оо.
ппостройк дорогъЪъ натуральной повипностью далеко несраз-
д’ѣляется веѣмш. и весьма в ъролтно нес призцается возмоя-

пой къЪъ оСуществлен ю и метной администраш!ей, а безъъ.
этогО самал идея постройки птоссейныхЪъ дорогъ едва: лиг.
молеть быть осуществлена, по толъко отвтовъ на анкету,
рразосланную 520 разнымъ лицамЪъ и учрежденіямъЪъ, полу-
чено былио край не. немного.

По ерганской обдасти ...... 99 отВЪтОВъЪ,.
э Самаркандской облаети. ..... 6тр».
э Сыръ-Дарьи нской обслаети.... 4 о».

э Закасшйской области. .... 14 р»
э!Бухарскому ханствуа ...... 8 »
э Закавказъю.

А всего 65 отвЪтовъ или 12!
товЪ. анкеты.

Тѣмгъ не менъѣе результаты анкеты могуть быть при-.
эНАНЫ от ВТЪчаРЩИМИ цѣли, поставленной себЪ Х лопковымлъ
Комптетомъ.Ддля Хлопковаго Комитета, какъ видпо.
изЪъ вЫШеизложеннаго, валны бЫли свѣдЪН1яй отѣХЬ.

ттолько районахъЪ, гдЪ паиболфЪе пазрѣтъ вопросъ о подвозѣ.
ХлОПа СЪ ХлОПКООЧИСтИТЕлЛЬНЫХЪЪ ЗзАВОДОВЪНа стаН!и ке-.

«11уаной доро!чи. Друггихъ вопросовъ Хлопковый Комитетъи
не выдвигалъЪ: гДЪ провозятЬ много хлопка, тамъЪъ толькои

бъется пульсъ лихорадочной экономичческой жианикрая.

'Гамъъ. только покаа и могутЪ бытьь выстроены небольші!е подъ-
*Ъ3диЫе пуути, ВЪ ВИД' мощіеныхЪъ дорог,—— ВЪ остальномтъ.

пространствЪ степей, песковъЪ, горуъЪ, малонаселенныхъ терри-

тор!й строитЬ ппосее пока непузжно: верблюдъЪ будетъ про-
(ДОЛЖАТЬ Пести СВОЮ тЫСЯ челѣтнюю службу..

Р1ВНЫМЪ образомъ только богатые и населенные хллоп-
ковВНе раЙоны могутЬ выпести постройку НОВЫХЪ ДОрогъЪ.

цатуральной пОВИННОСтЬю, и толЬко ТАМЪ ЭТА ТЯЖЕелЛАЯ ПО-
Винцость будетъ справедлива, а облегччен! е услов!й жизни:

Вознпаградитъ населеніе за понесенныя жертвы.

Какъ было упомянуто, по ФерганъТу имгѣется 29 отвѣтовъ..
"Гаксъ. какЪѣ цеентровъЪъ скупки хлопка (кромѣ уже обслулжи-

ѣ.*ъѣ 9 »»
веѣхЪъ разосланныхЪъ лотс..



тВАеМыхЪ экелѣапыми дорогамии) не такъъ много, то этиг отвъты:
НнаМЪТИЛиС НЪСКОлЬКО НУХКНЫХЪ ПУНКТОВЪ.Опни жке дали дан-
НЫЯ ДЛЯ расчетовЪ стонмести тпоссе. Сиъдтѣня, которыми
обладаетъь Комитетъ о волостяхЪ, гдЪѣ наиболЪе развито.
хлоПКовОдСтВо, нѣкоторые литературные матералы: (папр.,.

статЬя ПолкоВника Алексѣева въ СтатистическомъЪъ обзорл.
«Ферганской области, изд. Ферганскимъ областнымъ статисти-
ческимъ Компгтетомъ за 1910 годбъ), оффипі альння данныя о
дорогахЪ—-веѣ эти матер! алы и просьбиы, обураценныя къ Ко-
митету, ВКлючитЬ и ихъЪ районгъ въ описан{е нужиыхъЪ. дорогъ,
о чемъ поступали въ Комитетъ даже телеграммы, разныхя аа-
тш:!екии, присланныя Комитету, записка ксанццеляр!и Гуркостан-.
скагоо Генералтъ-Губернатораи сообщен я г.г. Губернато-
ровъ Елисаветпольскаго, Бакинскагои Эригванскаго даютъ,
т!ѣкоторулю возможность нам'ѣтитЬ рядъЪ путей въ калдом изт.
уадОВЪ, гДЪ нанбол' е въЪъ нихъ опцущается пот ребность для:
ПОДВОЗКи хлОПка къЪ желВаной дорог-ѣ. Только такую ціль и ста..
ВИТъ себЪ настоящее изслЪдованіе. Из ложен е экономическаго.
описан!я каждаго изЪ районовЪ для прокладки п!оссейныхъЪ.
дорогъ, казалось бы, удобнѣе всего свести къ каждому изъЪ.
УБЗДОВЪ И КЪ КАЖДОЙ ИЗЪ СТаНШ!Й ЖЖелъаныхЪъ дорогъ, куда.
Долженъъ поступатьхлопокъ. Такъ подробно можетъ быть.
описана только Ферганская область, но она и даетъ */з всего.
хлопка, опаи больше веѣхЪ нуждается въъ подъъБадныхъЪъ пу-
ТяХЪ. Въ остальныхъЪ областяхъ могутъ быть даны: ттолЬко.
ккратк1я справки о возмозжныхЪъ пиитательныхЪъ дорогахъЪ, а по.
ФЗакавказью лишъ совершиенно отрывочныя данныя, таксъ
какъ тамгъ вопросъ о необходимости въ дорогахЪъ лалеко не.
СТОИТЬ ВЪ тАКОЙ СлИЗКОЙ СВЯЗИ съ перевозками хлопка, какъ.
въ Туркестанѣ..

Что жже касается до свЪдѣн!, любеано сообщенныхт.
Халопковому Комптету Канцесляр!ей Туркестапскаго Гене-.
ралкъ-Губернатора, то свЪд„н! я этио составляютъь сводку
отВѣтоВЪ гг. ГубернаторовъЪъ четырехъЪ областей края на за-.
просъ Генералъ-Губернатора отъ10 января 1910 г. за.
No 1095, объ улучшиеніиѣ всѣхЪъ груитовыхъ дорогъвъ.
таЖДОЙ иЗЪЪ областей. Эта сводка, сообщенная Хлопковому:
"Компттету приг отноптеніи Канщеляриг отъ 8 ноября 1913 года.
за No 15811, напечатана вЪ. при-юоженіи къ этой брошорѣ
(стр. 89—114).

Елисаветпольск!й Губернаторъ: таклже препроводилъ въ.:
ХХслопковыйй Компгтетъ, при отношеніи отъ 20 ноября 1913 г.,
ва[ 34065, весьма обстоятельно составленное опигса-



си1е грунтовыхЪ дорогЪъ губерни, аатакъ какъ именно въ.
Елисаветполъской губерни хлопководство съ калкдымъ го-
домъ лЪ.лаеть вее больш!е и большПе успѣхи, то именно по.
отой. губери!и во МНОгихЪ слуЧаНХЪ СВяЗЬ хлОПКОВАГО дЪл.
съо устройствомъъ дорогъ болфе ощутительна, ѣмъ во всемгъ.
остаЛЬнОМгЪ Закавказьі..

Въдомоств, преировожденная Елисаветпольскимъ Губер-
наторомЪ, напечатана таклжкесвъ приложении No 2 къ этойй:
Срошюрі. (стр. 114—199). :

РавнымъЪ. об раломтЪ, Блаикси пекигмъ Гу бернасто ромгь сообищены:
«ИЧѣтсОтОрыхя с.вЪудѣ11 0 НУУКНЫХЪВЪъ губерни дорогахъЪ, и эти
сиіъдБнія. вкслюочнены! въ приложен!и за No 8 (стр. 129—139)
Г. Эриванскйй Губернаторъ сообщилъЪъ свЪд ія, собранных
уБаднЫмМ ис началЪникками.Изъ этихъ свЪдѣній состав.тенна.
вѣдомостЬ дорогЪ, имчЪющихъЪ отноптеніе къ хлопководетву:.
Придолжен е No 4 (стр. 133).

Свѣдѣнія Нанцеляри Соображені я объ удучшені группто-
Туркестанскаго Гене. выхъ дороггъ въ Туркестанѣ, какъо въ.

ралъ-Губернатора. запросЪ Генералъ-Губернатора, такъои.
ВъЪ. отВЪтахЪ г. ГубернаторовЪъ исходили изЪ мысли о по-.
стройк грунтовыхЪъ лорогъ только На средства земекаго!
тредита. Канцеляр!я Генералъ-Губернатора въ своемъ отзывЪ
на имя Хлопковаго Комптета прямо лищшетъ, чтоо ечитаеть:
НеобходимымЪъ сообщить Комитету, что до сего времени
«едИНСТВеннЫМъ иСтОЧНикКОМъдлЛя расходовЪъ на уллучииеніе.

(орогъ (кромЪ ихЪ ежегоднаго ремонта) въ Туркестанскомъ.
кра’Ъ слухжили мѣетныя земск!я средства, причемъ Калце-

Я ПрИВОДИТЬ ВЪ слЪдующей таблицЪ цифровыя данныя
за стри послЪднЁя земскія смуѣты! (калдая смгѣта утверукдается
на триг года) по тремъъ кореннымъ областямЪъ края (Сама)-
калгдекой, Сыръ-Дарьинской и ерганской),.

По сиѣтШПо сиѣтй По смѣтѣ
1907— 1910—1018 —

Предметъ. назначеніи. 1909 т.1913 г.1018 г.
ааъъ

губа
«) На. устройство новыхъ. дорог.

и мОСтОВЪ таарѣенаат 160.24 386.08 ВОЭ.5Бѣ
<) На ремовтъ еуществующихъ

1орожныхъ сооруженій, а также.
на содержаніе перепранъ,. 161.200251.847 502.699.

Итого. ааа.. ...!321.44037.085.1.305.240

при бюджеть.. 4.81.1016.394.178 8.350.897



(Какъъ видно изъЪ этой справки, земек!! бюдржетъ за 9 послуд-
т!ИХЪ ЛТЪ ВОЗросъ. ВъЪ ДВа раза и выралкается пынъЪ въ довольно.
аначИтелъной сумм'Ъ въ 8.8359.000 рублей (на8 года), при-
чцемчѣ на устройство новых дорогъ и мостовЪъ расходу ется:

улке 800.000 рублей въ3 года и
тодъ (восвсѣхѣе трехъ коренныхъ областяхъ).

(Носс если подлвергиуть: блиизкайшему рааземоотруѣз! ю ати.
срравнительно значительных асситпованіи, то дЪъ10 улучше-.
1и1я дорогЪ представитея въ менъТес ут!ъш тельномъ. вид.
При. асеитгновани чуть-ли нео!/в части бюдржетаа (вмйустѣ ел.
Б00.000 рублей, отпускаевмыми изЪъ земскихъъ срредетвъ. н,

ремоптЪ существу ющихЪъ дорогть) па улучшеніе трунтовыхль.
шуутей: сообищенія, результаты однако получаются весьмане-.
СолъЪе. Таксвѣ изъ 1.805.949 руб., отпущценныхъЪъ на3 года.
по земекой смѣтѣ на рааныя дорожжный нууддЫ ВЪ одНОМЪ.

'Тапикентекомъ уБадЪ будетъ израсходовано 820.774 рубля:.
ИЗЪ ЭтПхЪ средствЪ: толЬко На одипЪ мосттъ череаъ Чир-
чіикЪ у е. Куйлюксъ будетъ затрачтено. 318.016 иг на проведе-
иіе и ремонтъъ иѣкоторыхъ мостовнхсъ т1о Гишг--Купрюкекому.
Пелкентскому и Чиназскому трактамъъ свышше 340.000 руб. По.
СЛОЖИМБ, уСтройство желЪао-бетонцаго моста черезъ Чир-.
чиИКЪ, ВЗаМѣНЪ деревяннаго, на ремонтъ котораго и:10 отъ.

50.000 до 100.000 рублей ежегодно, представляется лѣломгъ.
насу щно пеобходимымтъ. Тіѣмсъ пе менгѣе, такъъ. каклъ осталъьныя
тработы екорѣе отнОСятея 1съ ВЫЗЫВАРмымЪъ надобностъю.
самогогорода Татикента, чЪмгь обору дован емтъ края снос-.
НЫМИ гуЖевыми путими, то представляется вполнъ понят-:
ИЫМЪ!«0 йтаков знаЛШ!тельное асситоваюн!ей какъ.
1.300.000 рублейі на8 года, удовлетворяеть нужды: края:
тТОЛЪкО ВЪ. ПОСТОЙКЬ МОСтОВЪ ВЪ ПУТЛХТ СКл юЧОлЬЬНатО:

омаченія, и. нацприміѣруъѣ на устройство въ течтеніе трехъ.:
сіугѣ дОрогъ вЪъ Рергантѣ ассигновано тольке 386.515 руб,.
т. е. едва по 127.000 руб. въ годъ. Съ таки мъ ассеитгновашемъ за.:
этри года ппредптолатчается устроить поссе (мостовыхл) наапро».
тяЖеніи 16 вер. и засы пать шагаломъ 46 вер. груптовыхт».

!

дорогъ. ТакЪъ. «тто ппоссейныхъ дорогЪъ въ годъ въ Ферган:
можНО! будетъь выстроить только по5 вер. сЪ голгъ. Чтооже.

асается до засѣпки дороги 1шагаломгъ, то едва лии подобная
заСЫПКа При лессовомъъ грунтѣ особенно улучшшить дорогуъ.
Какъ увидимъ, однако, низкей, дороги, указанныя въъ справк.
Канцеляр!и. Генерагтъ-Губернатора, какъ подлеяжания по-.
стройкѣ в. блисжайшие три года изЪ суммЪъ земскаго кре-.



в

дита по ерганской области, являются, лЪйствительно, наи-
«Солтѣе тамгъ нужи ами.

Сиправку Канцеляр!и Генералъ-Ггубернатора: м получшли.
ке п!Оарке составленія брошорыи карты путей къ ней, но.

тѣмпЪ нее меніѣе веѣ помянутЬя въ еправкЪ дороги, подлелжа-.
и4я устройству въЪ течтеніе д’Ъйстві тексущцей аемекой. смгѣты,
намі быстит отмѣучены, каксь наиболЪ существенно пеобходимыя.

Приг обозрѣи и: эккономическаго значенія этихъ дорогь,
мы нес преминемъ. ссылаться нато, чТО он'Ъ. уле. назначены
тъ пОСтройксѣ. Такъъ какъъ этиг небольше учаетки путей, на-
аппаченниіе къъ замощцені юу составляютъ толькоо небольшую.
часть веѣхЪ пеобходимхЪъ Пш1ОСееЙНЫХЪ дОрогЬ, то иХЪ,
у добнЪБепесперечиселять: ссобо, а привести о нихъЪ. с вЪ дѣънія
ПОПутнО сЪ Общей оцѣнкой веѣхЪ груитовыхъ дорогъ.

Носчтоо а0:06 ходимо шынг же отмѣтить вЪ связи съ общей:
задачей пастоящей работн, такъ ато характеръ тѣхъЪъ евЪдѣ-
и!й о дорогахЪ, какія сообщены: гг. Губернаторами..

Представляется для задачъ нашего изелгѣдованія о.
троекті постройки дорогъ. натуральной повинностЬю весьма.
ВАЖНЫМЪ устАНОВИТЬ, «то ПОеКТИроване постройки пгос.
сейныхЪъ дорогъгг. Губернаторами исходило иаъЪ соображе-.
11й, соверштенно иныхъЪ, «!ѣъ настолщее изсл ѣдованіе.

Во-первыхъ, гг. Губернаторы, кромі обищаго грузообо-.
рота, амгѣчали пути, имъющ!е аначтен1едляя передвижженія
войсковыхЪ частей.

Во-вторыхъЪ, при: соображени объ общемгъ грузооборот.

По тОМУ ИЛИ ИНОМУ ПУТИ ОНИ ПрИНИМали во ВНИМаНТе глав-
нысе тракты, связывающе край съ. заграницей или админи-
стративные центры областимежду соббю,т. ее въ пер-
вую оЧередь указывали дороги государственнаго характера

и дОрОГИ, ИДУЩ!Я ОтЪ ОблаАСТНЫХЪ и у!аДНЫХЪ городовъЪ.
(-Ш. категоріи: огффицц!алъяаго подраад'іѣленія дорогъ),

Въ.третьихъЪъ, гг. Губернаторы пеходили изЪъ цілей далъ,
ОбдаСТНЫМЪ и уБЗДНЫМъ центрамъ хорошу ю сфуть. окрузкало-.

ЩихЪъ эти щентры : дорогъ. Чтожее касаетея до дорог»ъ.

Т\* разряда, т. е. дорогъ между селен! ями, то гг. Губерна-

тторы: отммѣчалии необходимость вЪъ пгоссе по путямъЪ, соеди-
МПЯПОЩИИМРЬ КрУПНЫЯ селенйя области, пезависимо вопроса о.

ТОМЪ, сОСТАВИЛИ бЫ ИлиНЪТтЪ Эти пути ПОДЪѣаДНЫя ПИГРа-.

ТелЬНЫя ВЪТВиИ КЪ СтАНЩЯМЪ Желѣ)ПыхЪъ дорогъ,. *

ППогтому. служа хорошимъЪъ дополнен!емъ къ заданио на-
стояЩей работы, свЪдТЪ!я гг. Губернаторовъ не даютъ луч-



1шагго или боле подробнаго разрѣпенія вопроса, поставлен-
«паГо НАСТОЯЩИМЪ ИЗСлЪдОваніемъ. и МЫ МОЖЕем'Ъ лиШЪ:въЪ.
немногихъ елучайхъЪъ ссылаться на эТи свЪдЪя. Вмстѣ съ.
Э!ѣМП М «Не отрицаемъ весьма важнаго значенія тропаве-
денной тгг. Губернаторами работы въ. дальнЪИшихъъ цѣлях,
тосударственнаго: строительства, но только па подобную
сѣТЬ дОрогЪ дОЛЖНЫ. быть паы сканы особые истотшики:го»
сударственнаго бюджетай аанессаемекія средства, и тіѣмбь,
Сол'ѣе. нату ралъьной понинностью провести ппоссе па 1— ты-
еячи верстъ еъ затратой 10—20 мил. рублей пвозмпожноети
неспредставллется..

(Этотъ выводЪ будетъ боліъе лсентъ, если. въъ нъсколькихЪ
ЛОВВАХЪ ПЗЛОЖИТЬ ДАННЫЯ, ЗАКлюЮЧАЮЩяСя Втъ дОНСНіях.

. Губернаторовъна имя Генерастъ-Губернатора, п1о ксаякдой
области: особо, нфсколько подробнѣе остановириись: на свѣ-
лѣи! я хЪъ «рерганскаггоГубернатора, въ виду особюаго ивте.
реса, который для цуѣлей настоящей работы предетавляеть,
«Рерганская область. Поэтому, будетъ Сол е правильнымъ.
начатЬ сЪъ западной Закасп!йской области, дороги коей наи-.
менъе представляютъ значеня въ дотѣ развит!я хлопковод-.
ства, таКЪ какЪ веѣ нешиирок!е оазисы этой области лрени-
руются какъ магистралъю, такъ, главнымтъ образомтъ, вусткой
Среднеаа!атекой желѣаной дороги, проведенной: оттъ. Мерва.
ло Купк.

ЭВс-ѣ подробности: тсадый иптересующ ся дЪломгъь шай-.
Детъ вЪъ саМыхЪ запискахъЪ, напечатанныхтъ. въ концъ бро-.
тпоры.й.

Намча.льникъ Закастййской: области раздъляетъь дорогио по.
ихЪ зпаченю на три категор!и. Къ первой категор!и онт.
отнОСитъ дороги государственнаго значеніи и въ ппервую

очередь указываеть на надобностъ улучшить трактъ отЪ.:
«Асхабада на Гаулданъъ, какъЪ. трактъ,. соединя ющ! Хорросан.
съ Россйей, по которому проходитть д0 10 МИлЛЛ. пу довъ.
труза. Дорога эта полушоссейнаго типа проведена въ горахъ.

съ хоротиими спусками и закругленіями, но всегда ахо».

дитея Эъ неисправномъ видФ, такъъ какъъ Фурргопы, идушйе!
тпо пей съ товаромтъ, выбивають на ней громадныл взыбоины.
и колену а отъ ливней, несмотря на хорошую трассировку.
дороги, часто ее портять ополани съ горъ. На ремонттъ.
ел область испрапивала почти по 1.000 рублей на 1 вер.
На 44 вер.—42.000 руб.Но было отпущцено въ 1911 году всего.
17.000 руб. Дорогу эту слфдуеть привести въъ хорошй

рраѣе
аѣе



ѣвИДЪу Ш, каКЪ. это упОМяНУтО вЪ ПАСТОЯЩей сротпюрѣ, еъь.
тередачей главныхъ дорогъ въ вЪдѣн!е учрелкдаемаго
округа Министерства Путей Сообщен я, слЪдуеть ожидать,.
ч!то ВѣДОМСТВО ЭтО ПрилОЖнтЪъ болЬше заботъ о сохраненіи

этой важной торговой артер!и в. порядкЪ, чъмъЪъ распоря-.
«какощцееся нѣ:ніѣ ремонтомгъ дороги Военно-Инленерное въу-
дометво.

Второй важной торговой дорогой Начальникъ Осбласти:
справедливо считаеть дорогу отъ станщии. Талигъ-Кепри. до.

"Гахта-БазаръЪъна протяхжен!и 233 вер. Дорога эта въна:.
слоя ее время игоссирруется на земск!я средства.

ретьей поо аначтен ю дорогой въ области Наччальникт,
области: ечштаетъъ дорогу отъ Мерва до Байрамъ- Али, какъ

соед Ня юЩУЮ ХлОПКОВЫЙ районъ еЪ халОПкОВЫМи. заводами
и съ мф стомъ продалжи: сырца,

Въ обозрѣніи: дорогъ. Закаспййской: области нами: указы-
вается лпоссейный трактъ вдоль р. Мургаба и каналовъ,
проведенныхъ Удѣлами, къ станщи БайрамъЪъ-Алий, каксъ.
СолЪъе отвѣчающй указанной выше цѣли.

Остальныя дороги, приводимыя Начальниикомуъ Области,
ИЛИИМѣЪюТъ ЧИСто вОеНОе значеніе, или отмѣчаютъ торго-
вый характеръ путей, мало, въ общемъъ способныхъ къ.
усовершиенствованію, какъ то: отъДушпака до Ходужа-Чантме.
и отъ Хивеабада до Арчиингана. Еели Ы! мыс и провели

‚съ дороги, то по персидской территор!и, гдЪ эти дороги!
запимаютЪ до города Мешхеда большее протялженіе, чбмъ.
1:о наштей территор!и, персидекое правительство было б.

0 ВОЗМОЖНОСТИ ПОВести шОССв еъ своей сторовы, и

чтнене лишпь начала этихЪъ путей отЪъ Среднеазі атекой.
маггистралио къ Мешхеду неемогло бы содѣйствовать усо-.
ве ршденствованію здфсь путей: сообщен: притомъ, отъДу-.
ишакса. сл!ѣдуууетть проводить: не лосее, по которому все равно

110 Идуутъ. верблюды, а желѣаную дорогу къ Мешхеду, каклъ
П1О наЛИООЛЪе у добиомуу: нгалиуха влленйю длляя соелинен я Мели-.

хеда еъ Среднеаа! текой л:. д.
Веѣхъ дорогъ первой: ксатегор{и. Начталъникъъ области: на-

считываеть 283 в. Мы видфли, «тто все это дороги: государ-
ственнаго значеня и, повидимому, дол:жны бы быть возводимы
па обще-государственныя средства.

Ко. второй категор!и дорогъ Начальникъ Области отно-
сить 1.398 вер. дорогъ чисто стратегическаго значтенія. По-.
с1агать, ЧтТо ЛИШЬ ИзЪ ВОеННыхЪъ пГѣлей наступленя по пути



на Кара-Кала въ Нухуръ, или вдоль р. Тедлжена, или вдоль
всей границы: области параллельно съ желѣаной дорогой
на такихъ второстепенныхъ театрахъ вовнныхЪъ йствій,
кКАКТМИ. ЯвлЯюТСЯ гранИЦЫ. области, можеть быть, однако,
проведена тысячи: верстъ птоссейныхъ дорогъ—едва лиг иред-
ставляется возможнимт.

Дорогъ. третьей и четвертой: ксатегорйи, на протялжен
В61 версты, мы. касатъся вовсе нес будемъ по ихъ малому.
апаЧеню для торговли.. /

На производство однихЪъ изыскан! для проведен(я этихъ.
веѣхЪ доОрогЪ. необходимЫ, поо иечрисален ямъ областной адми-
нистрац!и, 66.640 руб.., а аемекя средства области: соста.
вляютъ толЬко 500.000 руб. въ годъЪ.

Самарркандсквй Военный Г уубернаторъ даетЪ,. с Ъ дЪъЕ0я особ.
пос калкдому уфъзду. Въ. нашемъъ опитеан!и дорогъ области,
помгѣтщаемомгь низке, проектировано провеститѣ исепути,.
«нуузкдд а тщ есл или вЪъ шосееированіи, изпи, что было бы лучше.
для Самаркандекой области, въ проведени желЪъаныхъ вѣ..:
токъъ мѣстнагоо значценія. Кром Ъ того въ отноштеніи: хслопко-
водетва область. за искаючен емъ Гатта-Курганскаго уѣзда,
иредставляеть малое значеніе.

ИИнтересны цифры: оборотовъ разныхъ. базаровъ. области,
схоротшо иилолюсттриууу ЮТЯ РОЗМОЛНОСТ ПроВведенія лорог,.
НиЖе нами намѣчаемыхь ш, какъъ калжется, блигакисъ. кт.
осуществлентю особымтъ общществомтъ подъъѣзздиыхЪ я:елѣано-.
дорожныхъЪъ путей, о которомъъ таксксе сказано ншгле, именио:
базаруъ е. ДауллЪ, кЪъ которому въ первую оттередъ для снаб-.
экенйя Самарканда продуктами и развит я посѣвовъ хлопка.
МЫ еЧИТАРМЬ КОЛаТельнымъ проведен!е штоссейнаго пути,
ииМмѣетъ тОрГОВЫЙ годОВОй оборотъ въ 500.000 рублей. Селе-.
1е УтугутгъЪ,, куддца ппрредподлаггается. ппостроиттіъ экелуза ноддо ррояжкную.
В!ѣтКу, ПоМіМетъ обюротъ свышей миглл. рублей, и, наконець,
сееленія Дагбиттъ. Акъ-ГТепеДлсамбай, калдоев, оксоло.
1 милл. рублей.

Бывш!й Самаркандек!й губериаторъ:тен.-лейт. Галкингь..
ВЪЪ ЧИСлѣ прочихЪъ дорогъ. которыя нужно тпоссировать,.

указываетъ на дорогу по правому берегу Аклъ-Дарьи, т. е. на.
Чигстекслъ-Мигтгантъ, отмѣученную и намп, протяженТемъЪъ въ 99 в..
Повидимому, здЪсь будетъь выстроена, какЪ это пй явилтось,.
Сбы келательнымъ, желѣанодорол:нал вЪтка. Всего ген,-лейт.
ТГалкинъЪ печиселяеть количество путей, подлежанихЪъ шос-.
сиррован!ю0 въ области вЪъ 529 В.: постройЙку одной версты:



р «птоеееЙ ной доррогги: Саамарксалтдекое Обланетное Птрацвленіе игеч-.
сляетъ въ 7.000 р. еъмостами и съ гатями: на изыскані я до-
рогъ пеиелена сумма въ 6.000 рублей.

По Талшксен текому:уутьздиу(е д1 1етВенито хлопковомувъЪ.
Сыръ-Дарьинской обсласти) техниками: строительнаго отдѣ-
«ленйя Сыруъ-Ддарьицекатоо областнагоо правленія на муѣлуенны:
толаВНЪй и дорогивъуѣадЪ и ихЪъ стоимость. "Гехники
(Сыуръ-Дирръиекой: обсласти: стомость шосеее исчнсляют: отт
10.000 руб. до 15.000 руб. 1 вер. Даже въ районгѣ р. Чирр-
«рика, ГДѣ гаЛЬКу МОЖНО пОДВОЗШтТЬ На руаЗСтОя Н!и нес свъыпе
10 вер., эта. стоп мость 1руинигмается:г..г. игнженнера миг обласлти
тъ 10.000 рублей. Нижкео нами дается пеколькоо другое.
иечискеніе этой стоимости шоссев. при. примчѣеніи: нату-
радлънойЙ пов и поети. И мы поглаггаемгъ, что вообще постройку.
версты посее, правда, при 3 саж:. ширины, едва ли можино
считать дороже 6.000—10.000 рублей.

Ве& дороги первой оттереди на протя жени 136 вер.
т!роехтируются г.г. техниками главнымъ образомъ отъ Тали-
кента, П толЬково ВтОрую оЧередъ г.г. техники отНОСлт

игитересующи насъ дорогио въ долннахъ р.р. Чирчика:и
Антгрена на протяжен!и 116 вер. Всего по одному уѣаду
иечиеленъ приблиантельный расходъ въ 2.872.000 руб. т.е.
съумма, которую затратить въ блигкай ее время не предста-
вляется возмолжннм.

Намиг нигаже, вЪъ. интересахЪъ хлошководства, указано лишь.
На. одну дорогу кЪ югу отъое. Той-Ткюбе до Пекента, ноо эту.

дорогу провести, дЪъйствительно, желательно, ради снабже-.
1И горюода п евыми средствами, и её провести не предста-

т.игто бы затрудненій иг нату ралъной повинностью. Сумму, шо-

трресиу ю На ИЗѣекан и дорогъ во всей области, техцики Сырт-
«Да ръишекат-о Областного правленія исччисляютъ въ.77.000 руб.

ТПеурехоодуя ксЪ. далиипы мг, прии во ди мы мЬ Лйооен нгы.мгѣ Губернаати-.
уромлъъ аррганекой: объласлтиѣПО отПОШенію улучЕшенія въъ ней
ГРуУ НТОВЫХЪ ДОрОГТЬ, ПеобхОДНМО, каЗалОСЬ: бЫ, отмМтитЬ Ши-
эксеслѣддууощцева,

«Фергганекая обдлаеть, какЪъ аэтомы. увидимъ ниизке, ваята.
мами, КАКСЪ ПрИМѣУЪ дЛЯ соображеній о возможноети при-.

мѣпгеня въ ей натурральной повинности: для проведены

1госесей иыхъ дОро!тЪъ. Данныя г. Губернатора исходять изтъ.

006 уасдсенй о торго ВО- Промышленномъъ значеніи путтей, по-
ставленномъ и наМИ во главу угла. Но свѣдіѣи!я г. Губер-

пнатора, тѣмъопееменъей во мНОгоМъ расходятея съ сообра-.



скеН ями, ВЫСкКаЗЫ ВАемыМи намии иі1.е. Этоо происходиитъ.
отътогОѣ что ерганское. областиое праваеніе. т1е шмѣло
въ ВИду проведеніи дерогъ лишЬ къЪ. стантямгъ леліѣано-
дорожнюй магистралди ивъ евяац съ неключател ь - мль

развит!емъ хлошководетва тогоо или ипогоо райопа, три-
тоМ'Бѣ независимо высказаннаго ваглядаоо разлдътеніи.
дорогъ лишЬ. въ. отНОШтеніи ихъЪ. торрговаго аначненія, значг-
тельная чтасть дорогъ намчтена, «сакЪ надобитъыхлъ. для поттто-
ваго сообищненія илио вЪ интересахъЪъ соединеніи уъздиыхтЪ.
тородовъ, а еще чаще какъъ дкелательныхсь путей. ксъ. област-
иОМу городу ПЛИ. совдиНя ЮЩиХЪ больн!л: селеніи мелду.
собой. Тсли ваять ксаругу пТИПВе реетица1- игл дестиглуе русеРН а гО

масттаба. обласети, тоо окажкетея, «ттоо дря птосси рованія: до-
рогъ. областнымъъ. ттравленіемъъ памъѣччены! веѣ дороги, пока..

ПН я ѣ ксарутѣ, ксакѣ дорогиѣ бостѣе вая ныя, почттовы,,
ттрактовыя, Т. е.. двумя ли я ми: спг1ои80й и: пуупостириой.

Хотя соединен!е кррупипыхЪ селен моежждуу собюой и: к
*ЛЬО, По дрреналсЪ товаровъЪ. а г.лавное хаопкса въЪ. пгалтривуле.
!и желфанаго пути представляетъ болу» существенное зна-

«тепе. КрупнЫя селеніл чтасто отстоять отъ яселаной дороги
ца равномъ разстоян!! отъ нея по одной ея сторонс, и путп.
ИХЪ СОединяюЩей, проходять тпаралллельно келіунодоо иояслой
магистрали. Въ другихъъ елуттаяхъ ониг перресіькадотЬ поглотно.
«сел!ъаНой ДОрОГИ, 1О НеВЪ ПУНКТАХЪ Жел анОдОрожныхъ.
станщ!й. Поэтому, большая часть иаміченныхъЪъг. губерна-.
тороМГЪ дОрогъ указаца имъ, по нааш!ему миіѣНію, вТо папра-
тллени, н еокеллатес НОМъ ДДя. ИХТЪ. бе1 ГСАЙ ТАТО за МОЩЦС..
Сначалаа надобноо крупппые базаррные кипплаки соединитт.

11Госеей ными дорогами ео стани ями экел'ѣаных дорог,
а пОтОМЪ уже мелкду собой. Галсія послѣдующція соединенія,,
плдТОМѣрцо иепооленныя, дадуть пруекрасную сЪть пГОСсе,
тнО бОЛЬШшУЮ ЧТАСТЬ ЭТИХЪ ДОрОгЪ с.тѣдуеть ОтНести кт. доро-
таМЪЪ, поСтройкса конхъ дОляНа быть отложена во вторую
очтередь.

Начиная ошитеан!е дорогъЪ не со Скообелевскаго, @еъ.
Андихжанскаго уБада (гакъ какъъ вЪ. атомъ порядкЪъ. опигеаніе
этоо сдѣлано никеу насъ), 1е00 ходимо оста товиттЬея воз-.
эмо:кНО пОДдрробн'ѣе наа отуѣнкѣ проектаа постройки: дорогъ. въ
ууадахЪъ указываемато г. ГубернаторомъЪъ, такъ какъъ Обсласт-
ной администрац!ей дается весьма рааработаниый и деталь
НЫй Ппланъ постройки дорогЪ въ каждомЪъ уБад.

Первой дорогой, о которой упоминается въ запискъ,



т. Губернатора по отношен ю «4идизканекаго утзда, указана.
почтовая дорога отъ Андилана на Опгъ. Низке у насъ приг-.
тводятся ДаНННЯ, катъ провести эту дорогу, въ видЪ л:елфа-.
«нОдОролжнаго Пути вЪ евязи еъ дОлЖенствующимъ: скоро.
Сбыть: осуществленнымъ проектомъ инленера Ковалевскаго!
дороги йа Дкалалабадъ. Дальше записка указываетъ дороги.
для совдиненіяя Апдижана еъ Наманганомъ какъ. череаъ,
ХакулъЪ-АбадъЪ, такъ и черезъ ЧинабадъЪ, что также осущце».
СтВлЯетСя ВЪ разрышенномъ проектѣа постройки дорог»ъ.
ипясенера Ковалевскаго и въ построенномъ уже пути част-.
(НАГО ПОЛЬЗОВАНя иаЪъЪ Андизжана въЧинабадъЪъѣ (ем. прило-.
экене стр. 105).

Начиная сеъ дороги укавзанной въ епи!екЪѣ подъ No 4 до.
дороги, указанной подъ No 11, ве& пути для соединеня
"раЗНЫхЪ. селенй сЪъ АндизжаномъЪъ входять на извЪетномгъ,.
Протя еніи въЪъ планъ полъБадныхтъ дорогт, осуществляемый
тинаженеромъ КовалевскимъЪъ отъ Джалалабада, отъ Коканъ-
Кищшлака и т. д.

Дорога, приводимая подъ No 13 въ спиекЪ путей Анди-
эканскаго уѣада, изъ Избаскента гъ Хакулъ-Абаду, намѣ чена,
вЪъ нацемъ проектѣ шоссейныхЪъ дорогъ оттъ Избасекентга.
текъ Хакусть-Абаду, а къ станщіи. Байток, болиБе блиакой.
кЪ Андижану Намангатъ-.Андиглканской дороги, «чЪмгь Ха.
кулъ-АбадъЪ.

Соединен!ес тпоссейнымЪъ путемъе. Коканъъ-Китплакъ съ.
с. БайтокъЪ призиается нами прежждевременнымтЪъ, такъ какъ.
оба ати селеня получать подъѣ адныя желфЪанодорожныя
ВуѣТКИ КЪ Апдижану. То лке замуѣччан!е относитея и къ сове-.
«Дигенію с. Аимъ еЪ АпдизканомЪъ.У насЪъ оно заміѣня ется
1110С8 йаЪ с. Аимгъ доо станщ!и Буйдакъ жел. дорогио изъ.
Апндижана въъ Дркалабадъ на е. Ку ргантъ.Тюбе. Дорогаа отъ.
е5 Аимъкъе. Курганъ-Тюбе приводитея запл1екой особо.

Пподъъ No 19. Остальшыл дороги, указанныя для Анддиижансекато.
уѣада вЪъ епиекЪ дорогЪ, неимѣ ютъ аначен!я въ смпыслиіъ
развит!я х лопкководства..

Дороги, указываемыя г. Губернатором ъ. какъ нуукныя
лля Скобелевекаго утада, ещцевъъменьшей степени совпадаютЪ.
съотѣми, как!я намѣчены нами. Щлыя восемь прроектипро-.
ВАННЫХЪ обдластнымЪъ правлен емъ шоссе предполагается!
(ВЫСтроить изЪъЪ гор. Скобелева. Городъ Скобелевъ: лезжитъ.
ъпена желЪанодорожной магистрали и не составляетъ центра
хлопководства, позтому всѣ эти направлен!я шоссе не отвъ-



чщаЮТ тОМУ ОСНОВНОМуУ ПпОЛОЖенію, которое принятоо нами.
для проектированТя дорогъ. Шоссейная дорогаизЪъ Скобе-.
«ева чтереаъ. сед. Куву, Ніазъъ- Бат ръ. до е. Ассаксе прошла бы
парастлельно: с ущцествующцей: магистрали, и нами: отъ каждаго

ИЗ’Ъ ЭТИХЪЪ селеній проектированы: перпелдикулярпыя ксь.
матчистралис вЪтки п1оссе, и эти кеоѣтКи НЫП, какъ. ВИДНО.
иаъЪ сообщуенія: канцеляр г Туркестапскаго Генералъ-губер-
натора: (ем. приложеніе стр. 90.—01) будутъ замощены: въ.
«ечетъ земекой смѣты 1913—1915 года. Это, дЪ йствительно,.
ппаиболфѣе нуукныя дороги й проектирован!е наа них булыхк.
тто МОСТОВОЙ ПрИ ПррОТЯЛени дорогЪ вЪъ 4—5 вер. пред.

ставляется нанболъе правильнымъ. руѣшен!емъъ вопроса, Вей
эКе дОроги, уКАЗАННЫЯ вЪ заПИСкКТ. тубернатора, отъЪ г. Ско-.
белеваа къ траницамъъ Отпскаго уѣада йли къ границамтъ,
{Кокандекаго уБада, по нашему мшчѣнію, лолжны быть вые.
строены пессейчасъ, а черезъ много лфутъ, а такихъЪъ дорогъ.

проектировано г. ГубернаторомъЪ. семь.
Дорога между Старымъ Маргелан омъ—торговымъ: цен-

ттромъ убада--и г. Скобелевымъ буудеттъ засыпана шагаломтъ.
пар кредить поо земской смѣтѣ1918—1915 года. Этооне
устранитъ надобиости въ мостовой или хорошгемгъ шосев
между Старымъ Маргеланомъъ и стан. Горрчаково. каковов
направлен!е птоссеи проектировано цами.

Дорога отъ Стараго Маргелана досе. Шариханъ, въ виду:
существующаго соединенія этогоо сел. съ ст. Федченко,
проектирована нами липтъ до сел. Кара-Тюбе. Дорога отъ.
ет. Ассакедо е. Араванъ будетъ засыпана штагаломъвъ..

счеть расходовъ. земской смут 1913—1915 года. Какъ видно..
изъЪ.газеть, на ати работы отпущено ухже 61.000 руб., т.е.
по 2.000 руб. на 1 вер. По наш)ему миѣ!ю, этого недоста».
точно, й эту крайне важиную дорогу, поо крайней мѣруѣ до.
ее.1. Кули (18 вер.) слгѣ дуетЪъ тлоссировать,. 14

Остальныя изъ 19 дорогъЪ, указываемыхъЪ г. Губернаторомхъ.
въъ СпГСкѣ, хОтя и проектированы: отъъ болъьшихтъ, селен!й, но..
въ АПраВлени, поо нашш ему мнБн!ю, не отвйучалотцемъцѣ-.
ЛЯМЪ пОДЪѣадНЫхъ вѣтОкЪъЪ первой очтереди: онЪ илис узке

замѣнены вѣтками жел. дороги, какъ дорога отъ. сел. Ша-.
риханъ до Федченко, пли, напримѣуруъ, какъъ дорога изъ Кувы.
черезъо е. Кара-Тюбе до сел. Ассаке были бы проведенными:
весьма близкои притомЪъ параллельно. къ существу юищей

магистрали, или какъ шоссе отъ с. Шариханъ къ.с. Ассаке.



ВЪ ВИДУ ПОСТрОЙКИ ВЪТКй ОТЪ сел. ШариханъЪъ на станщ1ю
«Федченко явилиеь бы: пе столь нужными,

По. отношен ю путей, приводимыхъ въ запискъ:г. Губер-.
патора въ проектѣ дорогъ Кокандекаго уъьзда замчучалтія наши:
СВОДЯТСЯ КЪТѣМЪ Же соображенямъЪ, чтои ВЫПеприве-
денныя..

Большинетвоо дорогъ, указываемыхъ въ записекѣ г. Гу-.
Сернатора, не имБеть аначен!и подъуѣздныхъ путей. 'Раксъ,.
тъ еп1екѣ г. Гуубернатора предполагается провести: дороги:
отъ Коканда до границъ Ходжентекаго, Намалиганцсекатооп:
Маргелацскаго уѣадовъ. До Намантгана отъ г. Коканда имъѣется.
улкеесжелЪаныя дорога. До Махрама въъ Ходжентскомъ: уад.
дорогаа прош.ла бы параллельно магистрали. Къъ границамъ,.

эгелланекаго уфада досе. Ультармы дорога намѣченапу
, ТакСЪ» КаКЪ ХОТЯ ОНі ВЛЛЯСТС пцдра.1лъ10й супцествующей:

л одорожной вѣтви, но она необходима для плтанія:!
такого крупнагоо центра, какъ КокандъЪъ. Поэтому иѣ дея
ТКокандекаго уБада новагоо маттер!ала списокъ дорогъ г. Гу-
Сернатора нег даеть.

По. Нлиангазискому: утзду облъастной администрац!ей проек-
тированы шгосесейные пути или до Андизжана: (совпадающе.
съ проектомЪъ г. Ковалевскаго), или до Коканда, совпадаю-
Ше съ сущцеству ющей желБаной дорогой..

Кромгѣ того, въ запискЪ говоритея о соединени уъада
на еѣверъ черезъ горы съ Ташкентскимъъ и Аулйэтинскимлъ.
уУБадами. Нес отрицая аначенія разработки этихЪъ горныхъъ.
горогъЪ, которыя могли бы ожкивить спошенія горныхъ во-
«лостей между собою и развить «богарпое»: (подъЪ-дождь)
ХЬбО ПАШТСТВО, МЫѣ тѣМП Не меентѣе подлагаемть что время
постройки атихЪъ дорогихъ горныхъЪ, хотя бы иг деря въюоччнтаго.
со0бщенія, путей еще не пришло. Когда дорога изъ Арыси

вуъ 1} Брный будетъ окончена, и районы вдоль. гдороги ожи-
вятея, лутъ череваъ 10 —20 наступитъ очередь связи горныхъъ.
Мѣстгостей между собою транаитными путяМи: вЪъ нАСТОЯ-
1ее кео время, кром упомяпутыхЪъ нами дорогъ отъЪ г. Чуста.
и Тюря-Курргана къ стантіямъ Чустъ и Наманганъѣвъ.
ЭТОМГЪ. уѣадВѣ прроведен!е тпоссейныхЪъ дорогъ является из..
«ЛИ ШНИМъ.Наа ежегодный ремонтъ всѣхЪъ дорогъЪ потре-.
Снаа по подечетамъ. администрац!иобласти суммаавъ.
З24.000 руб

'Такимъ образомъ енѣдЪяг.г. Губернаторовъ мало.
Да тЪ ПОВХЪ ДанННыЫхъЪ дсля проекта пшоссейнаго строительства



въ Туркестанскомъъ краф, если исходить изЪъ. соображен! о.
проведеніи въ хлодковьхъ районахъЪ питательныхъ. вътвед,
пока, едипетвенно, кЪ стащ!имъ желЪаныхъ дорогъ. По-
этрму, полагая, чтоовъ будущемъ свЪдѣія г.г. Губерна-
тороВъ дадутъ хорошую канву для соображен!й о соору-
кен!и сѣти ппоссейныхъЪъ путей, съ правильнымъ раке чето мть.

твалратовъ отой сѣти, мЫ. уПОМИНАЯ КАЖДЫЙ разъъ при. опи-
саніи. той илигигно.й дорогиго си11скі областной администрации,,
первйдемъЪъ къЪъ исалолженію экономическихъ соображен!й, не
осложНАЯ: наштего оцисанія подробнымъ параллельнымтъ сопо-
ставлен! емъ данныхъ областной адмилистрац!и, что только.
эзатемнило быъ наШЪ кратк!й схематический проектъ, :
опиГСаН! е НуЖНЫХЪъ ВѣТОКЪ ПачнемЪъ съ воСтоЧНой части
«Рерганской области, съОшкекаго уѣзда,

Въ. Оппскомъ уѣадѣ хаопководство

Ошсийй уѣздъЪ.. наиболЪе развитеовъ Булакъ-Башии-..
ской ВОлОСти!гЛЪ иМЪется возл

с.Булакъ-Башивъ двухъ верстахъ и хлло п коочшети-.
ътельный заводъ въ с. Наймангъ. Нуѣсколько дальше отъ аа-.
водай, а именно верстакъ вЪъ восьМи лежжить къ сѣверо-
востоку с. Ходужаасбадъ, около котораго таклке много хлой.

КОВЫХЪ Подей и которое таклке служитъ центромъ покупки:
хлопка. Къ сѣверо-востоку-же отъ города Ошта лежить еще.
тверстахЪ въ 10 больше селеніе Капгаръ-Киплаксъ съ хлоп-.
сОоВЫМи пОЛЯМИ. ОтъЪъ селешй Булакъ-Баши и Холд:жаабада:.
до Андизѣана 24 -27 версть. й

Но сольше полей засЪяно хлопкомъ въ Бу.лакъ-Башин-.
ской волости бсиле кЪъ границѣ Сксобелевскаго уѣада. Оть..
ст. Ассаке селенія Найманъъ и Буллаксь-Баши отстолтъъ черезъ..
е. Кули въ 26—28 верстахъ, т. е. почти на томъ же разстоя ,.
что и отъ Андилкана. й

Какъ это буддеть вылснено прии разсмотруѣшіи: услові.
ппостройки дорогЪ кЪъ югу отъ станщи Ассаке, отъ этой
стаП! черезъ. селен!е Ассаке (4 вер.) и е. Кули. (14 вер.).
необходимо будеть провести шоссе до с. Аравантъ. Къъ этому.
оСНОВНОМУ ПОССе ДОЛЖЕНъЪ бЫЛЪ бы примкнуть и. районь.
Булакъ-Башинской волости, причемъ отъ е. Найманъ черезь:.
ГБулакъ-Баши слЪдовало бы выстроить шоссе до: сел. Кули.
на протялженіи 10 версть. *

Въ Булакъ-Башицнской волости сравнительно съ другими:.
ууЪадаМИ облаети хлопка сйется пе особенно мппогоо, не свыш
гполовиНЫ полей. ВсеговъОшскомъ уѣадЪ засЪяно хлоц.



)МЪ За 1918 годЪ около 9.494 десятинъъ а сЪютъ хлопОкъ.
и въ Ошской волости, и Кашигаръ-Кищшлакской волости.

Чтоо эке касается хлопка Ходжаасбадскагоои Калитгаруъ.
{Кииплакскаго, то эжелЪзаная дорога отъ Апдизкана на Джжка-
«лалабадъЪъ пройдеть въ 8—10 верстахъЪ ризстоян!я отъЪъ этихтъ.
трайоповъъ, и станцщіи этой дороги Грунчъ-Мазаръ и Ду-ланъ
СудутЬ ВОЗтЬ ХЛОПОКЪ ЭтихЪ МСтностей.

ПНелависимо этихъЪъ подъъѣадныхъЪъ путей, отъ О ша до станкйи
Дуланъ Джалалабадской дороги: лкелательно построить на.
Ппротязженіи 15 верстъ ширококолейную вЪтвь желѣъанодо-.
рожнаго пТИ, ПОТОМУ «тто г. Ошъъ еЪ 47 тыся чами: якителей.
«ВЛЯСетСЯ ТАПНЫМЪ ПУНКТОМЪ НаТШЕЙ тОргОвли съ Катигаромл.
и паштего политическагоои военнаго воздЪйств!я на этту.
провинц!ю. О трактѣ отъ г. Опа на Кашгаруъ и о размѣ рахъ.
пашихЪ оборотовъ еъ Канигаромъ будетъ сказано особо, но.
тгор. ОшгЪ стоитъЪ того, «тобы: его соединить съ общей ейутью.
дороггъ, такъЪ. какъ съ Кигтайсксимъъ ТуркестаномтъЪ. (Капштар!ей).
мЫи МБемЪ ВЪЪ КОВЫЯ СНОТеня й сВяЗн..

Десятъъ верстъ шоссе отъе. НайманъЪъ досс. Кули обой дется.
иПе свыше, чѣмъ поо 8.000 рублей верста, т. е. 80.000 рублей.
Подробпости расчета будутъ приведен при опиеаніио до».
роги отъ ст. Ассаке на с. Араванъ ).. *

Андигканскй уѣздъЪ, какъ павЪстпо,.
Андинанскй уѣздъ. хотя и устутпаетъь нѣеколько Скобелев-.

ст. Андимкантъ. СКОМУ У!ѣ 3Ду по ПЛОЩаДИи ПпОСТЪВОВЪ.
хлопка, но каКЪ. райсоигъ для покупки:.

хлошка, Андижжанъ занимаетъ ереди всѣхъ станш!й. ике-
«ѣ ЗНЫХЪ дОрогъ первое мгБето. Станиія Апдисканъъ отпра-
тляеть евЫПеей МиДЛ. ПУДОВЪ ХлОПКа, а КокандЪ около
1.700 тысячтъ пудовЪ. Самый городъЪъ А ндилсанъъ леяит.
лижекъ границамъЪъ Оипекагооуѣада, а паиболъЪе богатья
ХЛОПКОМЪ ВОЛОСТи уѣада НаХоДятея въ сѣверозападномъ.

1) Пъ.свѣдъѣіяхть, сообщенныхъ Губернаторомъ ферганской области
шеніи гру игтовыхт дорогтъ, всЪ намтЪчаемы я Областной админи стра-

1ей. дороги прхичктированы отъ. г. Оша. (ем. приложеніе стр. 104); въ иите-
Трес ахъ раавит й хло п! ководства. какъ это наложено выпе, соедииеніе:.
города Опа по тремъ ваправленіимъ съ. сосѣдними уадами, ное пыаы
пдется обстоятельствами дѣла, а пОЧТОВУЮ дорогу сдѣдуетъ провести не

ЪЪЪ вИДЪ шоссейнаго пути, а п!рококолейнаго желъанодорожнаго, отъ.
Отпа, не па. с. Ходжевать, какъ нынъ», а къ станціи Дуланъ. ДжалалаСад-
ской дороги. Поэтому свѣдъя!и списка Губернатора це даютъ возмох-
Пости дОПОлНитЬ ВЪ. чемъ-нибудь очерненный выше планъъ постройки.
ипоссе въ уъад.



(уГЛУ его, подходящемгъ къъ Намангану и дал:е прросяигракщцемся:
зого-западшѣе мерид!ана атого горола..

Каксъ па лЪвомъъ берегу Кара-Дарьи, такъъ ина правомъ бе-
регу находятся трупные клтплаки, слулжанце центрами скупки.

ххлопка. О потребпостяхъь «А идизканскаго раййона въ лорогахъ
получено въ Хлопковомъъ Комптетѣ восемЬ анкетныхъ л-

стовЪъ —потребиость: эта таМЪъ однаи зЪъ самыхъ экгучихр, по

проектъ Намганганъ - Андисканской дорогиопвфтвей въъ.
сторону отъ Апдискана тразууѣпаетъ вопросъ. этотъ корен намлъ
образомгь.

Главнымис центрами: екупки: хсопса явдли ютл елѣду ющ
селенія: Избаскентр, Хакъулабадъъ, Кокантъ-иплакъ и Кур-
гангъ-Тюбе. Два изЪ этихъ селен!й паходятея къ еѣвероза-
п!аДу оттъ Апдизкана, а дваакЪъ е веро-востоку и востокуу. Къ,.
ЭТИМЪ ГЛАВНЫМЪ. ПУПКТАМЪ СКУПКИ ХлОПКА Ндо Но тр и бавитт
ещщее пБсеколъко сеелені !. и мЫющиуЪ по одНОМу, поолВа х.ло-.
ксООПСтИттелЬНЫхЪъ завода: а именно У«тъ-Ку рганиъ, Тюлчии,.
АимъЪъ, Хакенъъ Султанъъ- АбадъЪъ. Еели взглянуть ца утвер-
экденный проектъ инсженера Ковалевскатго постройтси Наман-
ттап’Ъ- Апдизканскойи другихъ дорогЪ, то мы увиддимъъѣ то.
ВСѣ глАВНЫе пУПКТЫ скупки хлоПКа илио непосредственно
ссоединены, или входять вЪъ раЙонъ жкелѣзныхъ дорогъЪ, ко-.
тторыя будутъ выстроены. Дорогаа изъ Памангана идетъ на
Утчъ-Кургапъ, оттуда па Хакулъ-Абадъ и Андижанъъ. На Гко-.
канъъ-Китолакъ проектирована постройтса: особой віутки. Отъ.

Апдижкана на Джкалалабалъ. дорога пройдетъ черезъ станцйкю
Буйдакъ въ 2 верстахъ отъ Курганъ-Тюбе, а зат-ѣмгъ чтерезть.

Султтанъъ- Абадъъ и Хан«абад-ъ. Толькоо дваа отд-ѣсъные ррай опга.
осстанутея ВЪЪ сторонЪ отъ дороги: Избаскецтъ и Хакенъъ. Отгъ.
Избаскецта досст. Байтокъъ черезъселеніе Байтокъ: (хлоп-
КОВЫЙ аавОдЪ) слБдовало бы провести поссейный путь по
напрравленію: Аксъ-Магаруъ, Гюячи пе. Байтокъъѣ до ет. Гай-
токЪъ—20 верстъ. Въ Тюлячи такоке хл1оиковый заводт».

На Хакенъ прямосна югъ къ этому селенйю отъ Андиг-.
экаца сл’Вдовало бы: такоке провести поссе наа иротллжени
6 верстъ. Желательно таклсе провести: отЪъе. Аимпъ череат.
е. Курганъ-Тюбе доо ет. Джалалабадской вйтки жел. дор.
Буйдакъ ш1осейный путь на прротяжен и 12 вер. Пугь ототл
Ппрорѣжетъ хлопковую территор!ю какъ разъ на серединѣ
разстоян!1я между Кокантъ-Китилакской вЪткоййи Джкалабад-.
скОй вѣткоЙ Парадлельно имъЪ обЪимъъ. Въ: с. Апмгь хлопко-.
оЧистительный заводъ, а Курганъ-Тиюбе, хотя и раасположено.
близко отъ станц!и БуйдакъЪ, по это настолько аначительный



ПНКСЬ ПОКУПКИ ХлОП
11ей мощеной дорогой..

"Гѣмгъ п!е менъѣе, если этп шоссе проведены и не будуть,
наСтОЛее соСтоле бездорожьл Анлилсанскаго района про-
веден!емъ выштеуказанной желЪапой дорогии втокъот.
Анлилана будеть устранено. Насколько это бездоролжьевт
наетОяЩее время тяжело для экономическихъ интересовъ.

этиХЬ МБетостей, ВИДНО иЗТ. тОГО, ЧТо ВЪ Андисканскомъ.
у зд Балыкччипская, Коканъъ-Киштлакская, Алтыкульская,
ТИабицетсенктеккая,Хакеиеккал, Аимекая и Ку ргацткбипская.
ВОЛОСти иМѣюТЬ ПОДЪПОСѣВами хлопка отъЪ 60 10 80% всѣхт
полей, а всѣ продукты: надо везти паъъ А иди жапа.

'Гридцать восемь верстъ п1оссе вЪъ АндижканскомъЪ. уБадЪ.
дол:Жны обойтись, по 6.000 рублей за1 версту, двЪети двад-
ЦАТЬ ВОСеМЬ тЫСлЧЪ рублей !). О пуримуненіи къ постройкѣ.
1посее. нату ральной повинНОсти будуть приведены сообра-
экен!я: особо.

На частномъЪ собран!и представите-ей ф ирмъъ, 11од’ъ пред-.
сѣдателъетвомъъ УБаднаго Началъника вЪ ксачествЪ Зав Ъды-
—ВАЮЩАРО у ПРОЩіеннымъ городекимъ у правстел!емъЪъ суще-.
СТВУЮЩИМЪ ВЪ гОродаХЪ края, замощенТе главныхъ артер!й
ДВИЗеніи хлопка въ чертѣ самого города Апдижкана было!
исчі елрено: вЪ суммгѣ вЪъ подми-Топаа рублей. На эту сумму.
тородское управлен!е предполагало сдЪълатЬ заемъ съ тѣмгъ,
хтоб проценты запего платили хлопковыя фирмы, но.
калкдой фирміѣ приходилось уплачивать довольно значи-
тельную сумму, и фирмы отказались помочь городу..

(Капиигталън ы й дотг-ъЪъ вгъ 500.000 руублей городъЪъ предполаталгь,
пОггАСйтЬ вЪ 10 лѣтЪъ 1о 50.000 рублей.

'Такъ какЪ въ Апдииксанѣ обраищаетея около 1 миило.
ЦУДОВЪ тОВАрОВЪ, ОТПраВлЯеМЫХЪ съЪ ВОГЗала и получаемыхъ.
станц ей Андисканѣ то иВЛЯдОсЬ бы желательнымЪъ уста-.
нОВТЪ. ПОТУДНЫЙ еборуъ д-1 обралованія фонда на замощеніе
улицъъ города. Сборъ.11о * коп. съ пуда далъ. бы 40.000 рублей,
и заемЪ въЪъ 500.000 рублей, заключенный па 20 лѣтЪ, могъ.
бы бытъ. съъ пабыткомъъ поташтенъъ подобиымъъ сборомъъ. Го-
родъ Тапкентъ воабухждаетъ вЪ настоя щее времи вопросъ
объ устанОВвлени попуднагоо сбора. Казалосъ бы, что й ВЪ
АндихканЪ установаен!е подобнагоо ебора было бы пайдено.
Совътомъ Туркестанскаго Гепералъ-Губернатора вполнЪ пра-
ВиИДЛЬНЫМ, а ПОТОМУи СовЪтъ Мипистровъ не отказалъъ бы.

1у Не.

ѣ'ггоо егоослЪдуетЪ соединитЬ со стац-

ечитая ассшгиован!й иаъ. земскаго кредита».



въ разруѣшеніи этого обложенія. Необходимо двинутЬ, нагсо-.
пепБ, сЪъ мертвой точЕнлЪло о дорогахъ вЪъ краЪ, и для
тородовъ средства, лобываемня популнымъЪ. еборомъ, катс
тедьая бол*фе могутъ помочь разрумцен! ю вопроса въ благо-
ПИЯТНОМЪ емЫсл!ѣ. Въ Апдизкалтѣ. папримуруъ, 30 хлопко-
оч етительныхЪъ заводовъ—- это даетъь городу харрактеръ.

совершенно промытш.леннаго центра, и обходиттся безъъ хоро-
ШП!ХЪ. МОСтОВЫХЪ таКОЙ городъЪъ неможетъ. Голькоо скомби-
тпгровавъѣ веѣ источники, изуЪ коихЪ мОгУтЬ. бытЬ. валты
средства на мощен е дорогъ, Тутркестанъъ выйдетъ иаъъ поло-
экенПя аз!атекой Сезпомощцности въ гужевомтъ сообщен!и. Въ
см’ѣту лемекихъЪъ расходовъЪъ 1918—1915 годовъ пнесены рас».
Ходы Нна сооружене отъ границы города Андизкана посна-.
правленію къ Куйташтъ-Ярскому мосту: черезъ Кара-Дарью
Сулылкной мостовой на протялженіи 31 в. и таковой эе мо-
стовой пО пОЧтоВоЙ дОрогѣ изуЪ г. Андизкапа въг. Ошгъ. на.
протгял зв,

Ттио мостовыя въ аначтителъной степени улучишатъ сооб-.
тценіе города и воксзала съ хллопкоочиетительными заводами.
Что-жее касается до свѣдЪи!й, сообщаемыхъ г. ГубернаторомъЪ.
ВъЪ еП!Скѣ обЪъ улуЧШенТи дорогЪ въЪ уѣадЪ, то эти евѣдЪ-.
1я подробно разобраны въ общей оцнкЪ для пѣлей па.
стоятцей работы всей переписки, присланной въ Комитетъ,
Канцеляр!ей Генералъ-Гу бернатора, и умѣстно эдЪеь лиш,.
ОТМѣТИТЬ, что пеболЬшія ВЪтки Шосс! отъ желЪаной дороги,
которая будетъ выстроена мезжду Намма нганомтЪъ, АндижаномъЪ.
и ДжалабаломъЪъ къ Избаскентуу и Аиму, предположенныхя
выПше къ возведенію нами, находятся въЪ. полномгъЪ. соотвѣтетві
еъ проектомъ областной администрац!и: (см. въъ прислолженіи
NoNo дорогъ: 18 1г 19).

Въ. Скобелевекомъ уад больлше.
Скобелевскй уфздЪъ. сгБМ воВсѣѣЪъ ДУГИХЪ уЪадАХТЬ.

еѣется хллоПка: вЪ. НаАСТОЯЩемъЪ. году

тпосѣят1о 90.000 деслтинъЪ, Т. е ровНо СТОЛЬКО, скОЛЬко ВЪ.
Кокандекомъ и НамантанскомъЪ уѣздахъ, вм!\стѣ взятыхъЪ, Но.
и вЫВОЗЪ ЭтОго хлоПКа прОиЗВОДитея по Б стаНЦ!ямъЪ, распо-
лОЖенннымъ въ районЪ у ада поо нфсколькоо вогнутой кс
тогу лин!и Средпеаа атской келФаной дороги: Ассаке, Фед-
«тенисо, Скобелево, Горчаковои Ванновская. Станц!и: Ассаке
и Федчентко отправляють кал:дая по $00.000 пудовъ хлопка...
Ст. Горчаково рангБе отправляла свыше милл!она пуд., такъ.
какъ памантанск!! хлопокъ шелъ такк:е на эту станц!ю. Въ.



гнастоящщее время, сЪъъ проведенТемъ Кокандъ - Наманганской:
(Дороги, ВЫВОЗЪ это станши сократился втр0еѣ й вЪъосе..
зоНъЪ 1912—1913 года (за7! мѣсящевЪ) съ этой станщйи вы-.
ввеаено толЬкоо 387.000 удоВЪ противъЪъ1.001.000 пудовъ
сезопа 1911/1912 г.г. Итакъъъ главными районами хлопкаа въ.
ОтОМЪ уѣаДЪ ЯВлЯЮТСЯ ассаки нек!! и прилегающ!И! къ станціи

«Редченко..
Ассакинек!й районъЪъ одинъизъ.са..

а) Ассанинскй. МЫХЪ.ВАЖНЫХЪ ДЛЯ ПОКУПКИ ХЛОПКА.
районтъ. въ области. Достаточноо сказать, что.

въЪ.седенйи Ассаке (въ 4 верстахъ отъ.
стані!и) 11 хлоп КООЧЕНСттельныхЪъ заводовЪ.

Почти: равностороний треугольникъ, образуемый тече-.
т!емъ Кара-Дарьи, границей Каракалпакской степи и Средное-.
азѣотекой келБаной дорогой (въ который клиномъЪъ входитъ-
коужигѣеКара»Дарьи—- небольшая часть Андизканскагоо уада,
«ъЪъ Чипабадекимпу райономъъ) является наболЪъе воздЪъланной,
ипапбол'ъео населенной и съ самой интенсивной культурой

опса частью Ферганской области. Въ центрѣ этого треу-.
голЬника лежить е. Шариханъ, отъ котораго до ст. Ассаке
18 верстъ и до станц!и-Федченко 18 версть.

Селлен ее ШариханЪъ соединено узкоколейной вЪткой
ѣзной дороги Давы дбаева соо станщ!ей Федченко. Кромгѣ.

того, по Андил:анскому уѣзду вдоль тѣваго берега Кара-

Дарьи проведенъ на разстолнй! 45 верестъ Чинабадск!! подъ-.
«Ъаддной путтЬ оттъЪее. Чигнабадъъ къЪъ Аидигкану чеерезъъ селенія Копгъ»-.
РВобе-Сараклъ, е. БостонъЪъ и Автобачи-Чексъ. Эта вЪутка еще не.
получила правъ дороги общественнаго полъзован!я. Таким.
обрразомтъ, выыптеочерченный треу гольникъ обслу живается!

ДВУМЯ ВЪТКАМИ ЖелЪ аной дороги, и къ ейверу отъст. Ассаке
ПрОВОДИТЬ 10ее, ПОВИДИМОМу, Падобности несвструѣчается.
Тъ. иномъъ поосложеніи паходитея Ассакискйй районъ къ югу
ОтЪо зкелаНОдОрожной малчистрали. Самоо селен е Ассаке

талосъ на 4 версты въ сторонЪ отъ желЪаной дороги. За.
СИМЪ па югО-ВОСтОКЪ дО селенйя Кули 14 версть и отъ ее..
«лен!я Кули доост. Араванъ 14 верстъ. Всео этоо крупныя се-
«ленія. болиьшего района культуры хлопчатника..

Изъъ веѣхЪъъ аначительныхъЪ центровъ покупки хлопка одно
селеніео Асеаке осталось вЪъ сторопѣ отъ желѣанаго пути..

Погтому представляется понятнымъЪъ, что именно изъ этого.
селен!я въ Хлопковый Комитетъь поступили наиболъЪе на-.

«тоятельныя ходатайства ВключитЬ вЪ описап!е дорогЪ подъ-
*



"Б3ДНЫЯ ПУТи кЪ ст. Ассакее Общеество ассаклииеки х ъ холопко-
(ВОДОВЪ сообищаетьй что еЪ ноября и до второй половины
марта съ насту пленТемЪъ осентихЪъ долдей сообщеніе: сед.
«Аскзакео сос станш!ей Ассаке дъ лается пастолько* затрудние.
тельнЫмъ что доставка одной маркиѣ (вагона) хлопка: от.
заВОда до вокзала (Зй вер.) обходитея 40 руб. (Отъ Ассаке.
до Москвы 500 руб.). Къъ селен ю Ассаке подвозитея до 8 ми.л-.
«ПОНОВъЪ ПУДОВЪ СЫ рца и сЪмяНЪ ддя маслобойнаго завода.
Симхаена а станшія Ассаке отправляетъь и полу чаеть:до.
З.800.000 пуловъ разныхЪъ груаовъъ, которые падо, затѣмг,
переотправить внутрь района. Отъ: станц!и Ассаке. череэтъ

е. Кули до ет. Аравантъ проигаводились: улсеизыскаліи «Фер-
ттанскимЪъ ОбластнымъЪ правслен емЪъ для постройки тпоссе.
на протялженіи 89 верств. пастолькоо вЪъ этомъ районіѣ на-
арула узке потребность въ хорошихъЪ дорогахъ. Въ пастоящее
время приступлено къ засый кЪ дороги до е. Араватт
трав!емъ и мелкой галькой (Шагаломъ). Догос Кугли.
напротяжени 18 верстъ отъ станщ!и А ссаксе одинъъ частный.
предприниматель проектировалъ постройку узкоколейной.
экелѣаной дороги. Представляется с несомпЪюнымсь. «тоо по-.
стройка шоссе отЪ ст. Ассаке до е. Араванъ явля ется дуч-
тпимъ руѣштен емъ адЪе вопросао дорогахъЪ. Стоимость.
Подобнаго птоесе въЪъ 8 сажени пширипою: замощеннагоо пути:
выттекаетъ изъ соображеніи, что! кв. с. посев, считая: ка-
меньи рабочія руки, обойдется 3 руб.. 1) а булы:пой мо-.
сл0в0Й 5—7 рублей. Одна верста шоссе. слЪдорательно, бу-
Детъ Стопть 8 *8 *с 500 == 4.500 рублейа Въ ату сумму
не введень расходыь на мосты, дома для сторолсей тг высш!,
средн!й и низш!й техническй перреоцастъ, который будетъъ.
прои аводитЬ надзоръ. за постройкой, такке несвведены рас-
ХоДЫ ПО и ЗЫСкКаНія МіЪ, Н ИВелдИіровкѣ и составленію поегста.
ипа ипетрументыи орудйя работъ, а таксйе расходы:пго
уКАТКЪ тпОССей Добавивъ: на эти надобности еще 1.500 рублей,
МЫ ПОЛУЧИМЪ. СтОНМОСтЬ версты въ 6.000 рублей. Низкебу-
Деттъ подробно исчнелена эта стоимость и расчсленкенла сама:
сумма на денежныя затраты и работы, могуп!іи быть отне-.
сеннЫмина натуральную повви нность. РавшымЪъ обризомъ,.
тамъ-же изложены будутъЪ тех ничтоскйя данныя о ти проек:
тируемаго тпоесе. Въ настоящей: главЪ вЪъ акопомическомъ.
очеркЪ потребности въ дорогахЪ достаточно упомянуть, «то.

1) Въ е. Ассаке 1 куб. саж. гальки обойдется въ 12 рублей.



для района етант!! Ассакео пеобходима затрата на поссье.
окогло 200.000 рубаей (39 › 6.000) )..

Въ Маргеланскомъ уБадЪ къАссаке тяготѣютъ волости:.
«Ассиклинская, Кара-тене - Чаукентсккая и Сегозннекая: во
веѣѣХЪ ЭтИХЬ ВОлЛОСТЯХЬ ХлопокЪ занимаетъ 80% полей.

Относительно соединенія с.е. Буслакъ- Баши и Наймана съ
сел. Кули 1поссейной дорогой въ. сслуча постройки тшоосе
отъ.еел. Кули до ст. Ассаке уже было упомянуто въ. опи-
саніи Оиптексаго ууѣззда, 1сѣь. которому принадлелать эти. селені,.

По. отяошенію Ассааксигтскагго ргайона, выше было уке изло-.
эке НО, «ГТО ОТЪ еед. А ссакее до станц!и Асеаке проектируется по.

герсой! смгѣтѣ.1913—1915 года расходъЪ наа устройство буглыхс-

ной мостовой, а ОТЪ ст. Ассаке до г. Аргаванъъ предполагается
гзасыпатЬ дорогу шагаломъЪъ. Мы узке высказались, «то засыпика.
гдороги шагаломЪ не явитея руѣшеніемъъ здЪксь доролжнаго во-
ппроса, и: вновЬ отміѣчтаемть, что 1проведеніе итоссе изтъ Оппскаго.
уБ3да и е. АраванЪъ до стан. Ассаке крайне необходимо..

Въ. сущности районъ станщи Ред-

0) Районъ.станщй!й ченко этоо тотъ-же районъ равиосто-
Федченко. ронняго треугольника, центромъ:ко-.

тораго является с. Париханъ, оо ко-
гторомъ упоМНалОСь ВЫШе. Такске уже. былоо сказано, что
е. ШарихапъЪ. соедннено съ Федченко подъіѣздн0ымъ узко-.
тОлейНЫМгЬ путемгь.

Носъ юга отъе. Кува па протякеніи 4 верстъ до ет. ед-.
чтенкоотруптовая дорога имѣетъ веѣ свойства дорогъ Фер-
таны, а е. Кува является крупнымъЪъ центромъЪъ для покъупки
хлока, пОЭтОМу е. Кува долужно быть соедлпаено пгоссей-
пыМ:, й Федченко. Въ Кувинской волости
хлопОкъЪ ейется на 80% веѣхЪъ полей. Въ. сел. Кара-Пюбе. втъ.
ссерелдииіѣ разстолн!я между ст.ст. Ассакеи Федченко: слѣ-.
дуетъ устроить разъадъЪ съъ правомъЪъ пр!емки! грузовъЪ, тотг-да.
и хлоПОкъЪ еел. Н!азъ-Балтыръ (хлоцкоочистительный заводтъ),
«пОслуЧИТЪ. б.ОИСЙП!! выхходтъ. Вообще, на средиеаа атокой
келѣаной дОрогіѣ слЪдовало бы на каждыя 10 верстьодъ..
«лать разъъѣады для пр!емкси грузовъЪ. Яел аная дорогаа че.
резт-чуръ опасается тратить деньги нпа развит!е станщ!он-.
ныхъЪ путей и на персоналъ движеня. Пусть подобное раз-.
Вит!е станц !онныхЪ путей новыхЪъ грузовъ этой дорогиѣ не.

1у Въ. дру
1 вер. лцокѣ

ихЪ райопахъ, въ аависимости отт, цны камня, стоимость.

выраднтся нъь цифрѣ 5.000 руб.



дастъ, и расходъЪъ па открыт!е разъЪъ ѣадовъ неоксупитея, но.
ради кулЛЬтУурЫ края и стратегическаго усиленія дороги
высштая администрац!я вълицЪ Генералъ-Губернатора могла.

«бы: настолтЬ на п!ѣКотОрыхъ жертнахъъ со стороны: дороги ради
* прекраснагоо будущаго, которое озжидаеть край. Дая того,.

«ттобы. учредить пр!емъъ грузовЪ на станщіи: Ассаке, попадо-
Сизкосъ по крайшей мѣрѣ5 дѣтъ особыхЪ ходатайствъ. Отгъ.
е. Кувы до ст. Федчтенко будетъ въ теченіе 1913—1915 годовъ.
проведена булылжная мостовия. Хоти нами въ виду блиаости.
с. Ніазъ-Батыръ ксъ.е. Кара-Тнюбе и не проектировано. особой
тУгКи ШПОСсе к. е. Карра-Тибе, а только пгалозжены основані:
устройства разъхзда съ пр!емкой груза въ Кара-Тюбе, каксъ.
«лежанемъ на ли!и желЪаной дороги, но можетъъ быть яви-.
осъ-бы надобнымъЪъ и адЪеь устроиТъ маъѣе. Н!азъъ- Балырь
кКЪ ЭтОМу разъуѣзлу бульыную мостовую. Во вторую очерредь,.
отЪ г. Скобелева черезъ селенйя Куву- Н!азъ-Батырь, Ассаке
иХакенъ слЪдуетъ параллельно полотну магигетрали про-
вести шоссе, какъъ это указывается въ сиискі дорогъ Скобе-
левскаго уада г. Губернаторомъ, (см. приложеніе дорога No }
стр. 108).

Районгъ станиіи 1горччаково, находа-
в) Районъ. станщй 1ся мезжду тг.г. Старымт- Маругеланомъъ

Горчаново и Скобелево. и Новымъ (Скобелево), долженъ быть,.
обелту женъъ хорошиими: дорогамиг. Мелкду.

тѣМ’Ъ, САМЫЙ городъЪъ Старый Маргеланъ съь 48.000 лкителей до.
сихЪпоръ не соедиценъ шоссе со станціей Горчаково, отетоя-

1цей отъ пего въ5 верстахъъ. Засимъ, представляется весъма.
элателъ НЫмЬ ппа ра.л.леслъъ но ПТариханекой дорог-Ъ отъ сел. Фед-
ченко провести до с. Язъ-Явана шоссе. Районъ Я зъъ-Я випекой,,
«Рейзабалдекой, Якалтутекой и Маргеланской волостей, хотя:
и пео столь обищиренъъ и боггатть холоиикомъъ, кактъ Шари хапекйй,
по по пОЧТОВОЙ дорогѣ на Наманганъѣ на которой лежить
Язъ-Яванъъ, имѣется всетаки аначигтельное д1лене хлопка.
Собственно, болфе ипттенсивная культура хлопчтатнигка лолжити.
восточЕВе дороги отъе. Гарчаково на Язъ-ЯванъЪъ, а потому:
отЪ ОДНОГО иЗЪ. селенй этой дороги, напр., Шарт»-Тибе, сл-.
дуетъ провести до е. Истарханъ и дал’Ъес кЪъе. Кара-Гюбе.
особую вЪтку ШОССеЙНОЙ дОроги на протял:ени 10 в. Отъ.
Стараго Маргалана до Язъ-Явана 20 верстъ. КромЪ того.е.
'ТагплакъЪъ еЪ тремля заводами такслсе надо соединить особылмгъ.
тпгоссе соо стант!!ей Горучаково на протяжен!и 6 верстъ. Всего,
слЪдовательно, пеобходимо построить 41 версту шоссе съ.
затратой 250.000 рублей, приблизительно, капитала.О епискі.



орогѣ, указываемыхъЪ для этого района областной админи-
страцей, было ухке сказано подробно въ общеб оцѣиксѣ этого.
сиека. Эд’сь необходимо лишь отмѣтитЬ, чтоо дорогааизъ.
стараго Маргелана па е. Язъ-Яванъъ, проектированттая нами,
указана вЪ епиекѣ дорогъг. Губернатора подъ No 7, при
чемгьѣ дорогу эту предпоолагалось продолжить до: самаго

т. Намангана (вдолъь. стлрой почтовой дороги), въ чемъъ, по-
виДМОМУ, пСхОдя иУЪ Ц’ѣлей подвогки. хаОПка надобности не
встрѣчается. Дорога списка за No 12 отъ г. Стараго Маругелана:
(стр. 103) до е. Шариханъ замѣнена нами: дорогой до
с. Кара-тюбе,

Втъ ргаййо нгѣу сталчціи Паан но векой лелжить,
г) Районъ станщ!и одлинъъ ксіуу П11 уу тЪ д1Я по К у К.

Ванновской.. хлопка.е. Алтты-Арыкъ въ 6 верстахъ отъъ
станц! и. Дорогу эту слЪудуетъ замостить.

Слталиц!я Вапиповекая относигтельно мало отправояетъ хлока.
и ВСякИХЪ ДрУгиХЪ грузовъЪ (около 1.700.000 пуд.). Въ спискйъ.

областной администраціи дорога эта значштея подъ No 19,
(стр. 108) причтемъъ указывается объ ея паправленіи на Чимонъ

ло е. Вуадиль. Нес отрицая важиности пути: къ Чилм онекимгь.
нгефутяНЫМ Ъ промысламъъ, мыо тѣмгь неменЪе въ первую оче-
редъ ечиттали-бы нукнымЪъ ли ШЬ дорогу до хлопковаго

базара. въъ.е. Алты- Арыкъь.
Станц!я Сѣрово такске иметь неана-.

Конандскй уѣздъ. «тельный грузооборотъ. Хлопкааона
а) Районъ станщи стправляеть 10 200.000 пуд. изъ района.

СЪрово. окосло е. Риишгтантъ-это большое селенге,
и его Необход имО соодиНить вЪткойЙ со.
станщіей,.

Г. КонкандлЪъ —— цценитруь холоіисоторговс:
б) Станція Кокандъъ. все.й: «РуергаптекойЙ. соболацти, по вЪ. самомл.

УѣадЪ съется пе *свыше 46.000 деся тинть.
х-лопшка. Построить шосее въ видъ подъ БадныхъЪ путей къ городу
Я ВИЛОСЬ бЫ ЖелательнымъЪъ отъ. е. Яйцпана: наапротяженіи 20
веретт» и отъ Ультарума наа протляженіи 13 верстъ доог. Коканда..
Волосети «Ти рикъ- Дэжит-ипскал, Ку даптексаля и Я йпалтекая имують,
ОтТЪ40 до 509 хлопковЫХЪъ пОдлей, а влъъ Услътармипской иг

«Зад1анской волостяхъ, лежащихъЪ снер нѣе селѣанойЙ дороги.

сется хлока и того больше, поэтому обЪ дороги прорѣлжутъ.
значиттельные хлопковые раййоны. Хотл послЪдпее штовее.
Дол:жно бысло бы идтивъъ 4 верстахъЪъ почти паралдельно

ПОлЛОтНУ ДОроги!,й выгоднъе было бы: создать между ет..

СъЪровоси ет. КокандомъЪъ разъіѣаздЪ для пр!ема грузовъъ, тЪМгь.



неменъег. КокандЪ сеъ117.000 жкителей, какъ составля ю-.
й толавнЫй пупктьторговли области (10 бантовъ, около

75 мпл.г. рублей оборота) нуждается въ подвоѣ вслкихъ про-
дуктовЪ и ВЪ связи города съь сосѣдНими селеніями. Поссе отъ
"Ультарма доджно уклонитъся нібсколько къ сѣверу отълнѣ.
существу ющей больштой дороги, и отъ одного изТЪ. пупістоВъ.
этОГО 11ОСсе, бажайШИХЪ къ. е. Я ниг-Кутргангь. досапо былть

ваято развЪтвлен1ена этоо седленіео на & в. разстолнія. Га-.
КИМЪ. образомЪ, въ райои г. Кокапда была бы проведена
41 верста тоссейшыхтъ путей на 950.000 рублей стоимосттью,
Улке биялло упомянуто, чтоо вЪъ еп11скЪ дорогъ областной адми-.
тиигстрал!и, дороги: отъг. Кокандаа проектированы: исключи.
"тельно къ границамъ другихъЪъ уЪадовт. Но, каксъ выше игзло-.
«кенпо, городЪъ КокандЪъ представляеть собою: такой круп-
НЫЙ торГОВЫЙ центръъ что его слЪудуеть въ интервсахъ пе
ОДНОГО ХЛОПКОВОДСТВА, НоОИи ДЛЯ ѣлей снабжен я города.
ХОорошими путями для подвоза продуктовЪъ евязать съсо-

еѣдииМи базариыми селами. У пасъ проектированы: тагія
дороги па е.с. Улъьтармуи Яны-Курганъ и. на с. Яйпанъ. Въ
епиСкѣ дорогЪъ администрац!и дорогаизъг. Коканда на
е. Улътарму продолжена черезъЪ сел. Дусанча досе. Ришитант.
къ границамъ Маргеланскаго уъзада. Отъ стаащи СЪровосвъ.
районЪ этой станц!и мы проектировали путь до с. Ришгтанъ.
ММозкетъ бытьѣ явилось бы: экелательнымгь: совдинить: станц.
(Сѣрово еъ сел.Ультарма для полученія болъЪе длшннаго.
«подЪѣзддного шГОССейаго пути, но це черезЪ сел. Дусанча.
(ем. приложенйе, дорогаNo 4 стр. 108), а «ерезъЪъ станщцію.
(СТрово отъ Риштана до Коканда..

Тайонъъ станціи Посъетовкаа имчѣетъ
в) Районъ. станщйи толъъко одпо большое и валнОе хлопко-

Посъетовка.. Ввое селен е БиилигЪ- Арыкклъ, паходящцееся!
ца самой желфаной дорогі. Гѣмъ не

эменъфеѣ отъ базара этого селен!я до вокаала слЪдуеть про-
Вестй шпОССе ВДОлЬ келѣанаго пути: на протяхжени 4 верстъ.

Въ Намантганскомъ у адЪ отъ Ко-.
Наманганск!й уфадъЪ. капда 10 Памангаца проведена улке же.

лѣаная дорога, которая будетъ продол-.
«жена до Андизкана. Но г. Чустъ остался въъ стороиЪ въ 10 верр,
а Это ОДИНЪ ПѣЪ гЛАВНЪЙШИХЪ ПУНКТОВЪ. ПОКУПКИ.ХЛОКА,

И ВОЛОСТЬПОЧтився засЪянаасплошъ хлопкомЪъ. Поатому

Тшоссе доляжНО бытЬ продожено на протлжени этихъ 10 веретъ.
отЪг. Чуста до станщ!и. Засимъъ нЪксоторое значченіесвъЪ.

ѣ
а

ѣ



ѣувадЪ имгѣетье. Тюря-Курганъъу ель 8 холошкоочистительными:
заводами. ОтъЪъ базара этого селен!я до вокзала города Наман-
тана па ппротяженіи 10 верстъ такслке желательно построить.
ипоссе. Въ Наманганскомъ уБадЪ паисболъе богатыя хлопком.
волОсти иЛИ лежать кЪ югу отЪ самаго города Намангаца
(Хапаватекая и Киргизъ-Курганская), или къ востоку:оть.
города--У йгинская и Конишская, ноои Тюрлкурганская
иГерргаучииская волоститаклке считаются хлопковод-.
пыми.Всего, слѣдовательно, въ Намантганскомъ убадлі.

тателЬно иМѣтЬ 90 верстъ шпоссейныхъЪъ путей. Относи-
телъноо Намангганекатгоо уѣзда было въ общуей оцѣикѣ дан-.
Т!ЫХЪ еП!1еКа дорог-Ъ облаетной адм инистрац!и сказано очень.
подробно. Поэтому, мы. пео считаемЪ нузкнымЪъ вновь возвра-
1цатьСя кЪ ЭтиМЪ соображен ямъ, веѣ дороги указанныя въъ.
спл1ексѣ НЫшЪ будутъ осуществлены обществомъ Ферганскихъ:
10роГ’Ъ, оснОВаННЫМЪЪ и гкенеромъ КовалевскимЪъ. Что-лл:е

ксасллется горныхЪъ дорогЪѣ то о НИХЪ МЫ уукес высказали

свои. сообралсенія. у
Приводя выше соображени о прове-

Общ!й поддсчетъ шос- ден!и птоссейныхЪ полъѣадныхъ путей
сейныхъ путейповъ. обсасти, мѣиСходили (если намтъ.
«Ферганской областии это удалось яеНо у становить) лишь изть

потребностей, которыя ощущаются на.
)вЫй ваглядЪ, безъ строгаго изучен!я дЪла, и притомъ
ласно даниЫмть получченныхъЪ отвЪтовъ анкетныхъЪъ листовъ.

ти предположен не претендуютъЪ, такимъъ образомъЪ, не.
тоглЪко на иечерпы вающее опигсан!е надобности въ дорогахъЪ, по.
1г НА етрогостЬ. иззвет ой! системы въъ выбор1у направлен!й. На-
туѣрипое имѣетея ещще еъ Десятокъъ селеніЙ, столь ,ке пужкда-
юЩИХСЯ ВЪ СВяЗи еЪ Нарууйіымъ торговымъ м!ромъ, какъЪ.
вышеу помянутЫя: могла бы, быть можетъЪ, предложенаи иная

система для проекта пестройки дорогЪ, а именно система.
сѣл дорогъ еъклѣлками извуЪъствагоол!аметра. Ноо мы. не.
задавалиер цілъю создать еѣть путей въ Ферганской области,.
И МЫ ПО-ЛАТАеМ, Что это было бы беззлжиганенной зат-ѣей. Мы

ИМ'БОМЪВЪ ВИДу Друггое. гдЪ хлопокЪ наиболъЪе требустъ.

Выхода, гѣ ОнЪ нуждается въ удобствахъ перевозки, та мгъ.

и. НаАИСОЛЬШйЙ грузообороть, тамъ нервы экономической дфя-
тельности страны, тамъслѣдуеть и немедленно Выстроить.

1ОСсейныя дороги. ПомЪруЪ того, какъ водопользованіе!.

Судетъ съ введенйемъ воднаго закона упорядочено, поо мѣрѣ.
того каксь проведуть новыхя вЪугки эжел’Банодорожнаго сообще-



ия, поанн!! пгОСсе рЪъ разныхъ пупктакъ будуть глубже и:
чча це пропикать толщу культуры между маггистралями:

сувернаго и южнаго полса т.руговой яелъЪапой. дороги, опо-.
Аст вакютщей долипу Ферганы..

"Голько тог.даа настушштъ очерредъ: продоляжить лип!и шоссе,
ИДУПА ОТЪ СТАНЩ!Й :ОлѣаНЫХЪ ДОрогЪ вЪ глубь долины, лг
собдПитЬ иХЪ а ВМѣСТВ СЪ тѣМЪ ПРОВССТИ ПОПеречде
пути и еді) датЬ еѣть дорогЪ, куда бы вош.та болъшая часть
населенныхЪъ мѣстъ всей долиц, какъъ, ПОВИДИмМОму, пред-

погладгалось провести шоссейння дороги областной админи-.
страц!ей. Но этого падо жкдать ещце30 лЪтЪ. А время пе.
экдетв. Необходимо сей часъ же приступить къ дѣлу по-
стройки. мощеныхъЪ подъ-ѣздныхЪ путей. Паровозъ п1е мирител
еъ рядомъ идуущимъЪ верблюдомъЪъ. Цельзя допускать пере-.
рРЫВЪюЪЖиЗНи страны На2— 3 мсяца еъъ декабрря поо маруттЪ.
велЪдетв!е бездорожья..

Поатому, тѣ 208 верстъ путей, которые намъчень вышше,
есть толЬко примѣурней пабросокЪ тѣхЪъ данныхъЪ, которыми:
имѣются въ распоряжени Хлопковаго Комитета и предста-
ВвлЛЯЮТЪ, таАКЪ сказать, лркТе факты падобности въ подЪ-.
ЪадНЫХЪ ПУТяХЪ.Мы хотѣли бы: дать миниммумпъ требованй,.
расчитывая на то, что только въ такомъ случаЪ ихъ удастея
осуществить, допустимЪъ въ ѣ ЛЪтЪ, если немедленно прак-.
тически: озаботиться дЪломъ ппоссейнагоо строительстваи.

ттеперь яжке выработатЬ законЪъ о натуральной повли тости.
Нату ралъьной повинностью нельзя, ПонятнО, проводить сот
верстъ ппоссей, но проведенТе одного деслтка версттъ поссе,

ВЪ.КаЛДОМЪ ОСОбОМЪ ХЛОПКОВОМъ уЧасткѣ, не предета-
вляетъ несбыточной мечты и не явится, какъ будетъ. налок.
экено п!Гл:е, об ем еН ИТел НЫ Мъ для пасселеніи. Мыѣ видгѣлиг:
выше, что па земекіл средства. въ теченіе 191:3—1915 годовъЪ.
будетъ выстроено 16 в. мостовыхъЪ и 46 в. засіыпано шага
ломъЪъ. На это потребуетсл расходъЪ вЪъ. 385.283 рубля. *

Тели эти 100.000 руб. ед:егодно затрачиватьлитшь на:.
ИЗЫСкаШ!я для устройства шоссейныхъЪъ дорогЪ и на построй!

мОСтОвЪѣ ПОКУПКУ ИНСТруМентовЪъ, укаТЕу П1ОССе наем:
нигапгаго техическаго персонала съ постройкой домовъ д.
сторожей, при. соорузженіи самыхъъ пшоссе патуральной по-:
винОстю, то добавка къЪъ 800.000 руб. расхода. нату рою па.
селен емъЪъ вЪъ годЪ (какЪ это подсчитано иигке) въ 25% И!:

эземскагоо кредитаа аначительно: облегчшла бы возмолность.
возведенія шпоссейныхъ дорогъ. Вмъстѣ съ тѣмъ, эти 2.000 руб..



тна1! В. при расходЪ въ 6.000 руб. въ видЪ патуральной по-
ВиННОСтИ, ДОВели бы размЪруъ общдаго расхода до нормгь.
обыкно венныхсЪъ ипженерныхъЪъ исечиелені й ори цЪнахъЪ гальки
и щцесня, существу ющихъ воомпогихЪъ. мѣетахъ ерганекой!
облгаети, удаленныхъ паа апачительное разстоян!е отъ гор-
тпыхъ рѣчекъ.

Мы. привели выше, птри. описаніи.
Общія данныя о стои- Ассса к.и п е каагоо ра Йона, среддаюю цриіурууг

мости шоссе въ Фер. стоимости шоссе въ 6.000 рублей верета..
ганской области.. Для болфе деталььнатго установленя этой

ццифуры: пеобходимо коснутЬся: техниче-
скихЪ рамечеетовЪъ оприедленія этой столмостий. Ширина до-
рожнаго полотна можетъ ограничиться ѣ саженями. 8 салк.
ипроалжей шросслрованной «асти, по 114 ариина. обочины: иг
на откОСЪ ПОЛуТорНЫйЙ укклонъъ. Кромѣ тогоовъ туркестан-
скихЪ ПтОСее Придется дЪлать глубок! й шпрок1я канавы:
(кловеты), такс какъъ дорогио нынъ представляють родъ,
«еслобовъЪѣ й чТОбЫ и ХЪ ПрИПОДНЯТЬ ПаДТЪ уровнемгъ полей
придется дЪлать аначительныя выемки съ боковъ. Равнымт»:
образзомтъ, придется дЪлать много СОКОВЫХЪ ВОДООТВОДНЫХЪ.
тсНаВЪ, тАКЪ каКТ. ОЧень мНог!я участки дорогъ являются
заболоченными, благодаря проведеніи черезЪъ дороги ары-
товъ. Шоссе. въ Турркестанѣ пельзя устраивать такъ примиг-.
тивно, какъ оно устраивалось въ Румы н и: тамъ послЪ по-.

верхностной планировки, безЪъ песчанаго основанія, сразу

насыпалея щцебень й, доводя слой его до 70 сантиметр. елсе-
тоднОй пОодеышкой, устанавливалаеь птирокая дорога. При
«1ессовомъ груунтѣ скольько бы ии сы пали щебня, пгосее бу-.
Детъ невозможнов, какЪъ этомы апааемъЪъ наа приммѣруѣ улищ.
городаа Ташкента. "Гамъ нась пано павуѣуунов 144 аршшуица втъ.
Ч0 лѣтьтраві! я и пцебня, и всесэто. ппогрузилось вЪъ общу ю.
МАССУ ГЛИНЫ, И ВО Времи ДОЖЖДЯ нелрроѣажайя грязЬ. вездъ.
замедляеть двизжен е ВъТуркестанъЪ пеобходимоо поссе
Устраивать поо веѣмъ прависламъЪъ мощценія дорогъЪъ. Во-пер-.
ВЫХЪ, Приг пола нировкѣ подчыемъъ поперечтнало профиля: дол-.
ЭКОНъЪ бытЬ едЪланЪ неменгѣе !/до. Иначче, если пе дать ската:
ВЪ обЪ. стороны, дорога заплываеть грязью. По обфимъЪ сто-

РОНАМЪ ДОЛЖНЫ бЫтЬ канавы. ЗасимъЪъъ должно быть поло-.
«1:ено основаніе изуЪ пескуу и слой пцебия вдвое больш!й, «чЪм.

въ Европейской Россйи,т. е. не4 дюйма, а 8 дюймовъъ въ.
пЛОтНОМЪ тѣл.

Цѣна камня или галькивъ ФергапЪ отъ12 руб. до.



30 руб. за 1 куб. саж. въ среднемъ 25 рублей. Въ Анди-
экапѣ своетго каМПя ТѣТ, НаДОбтО Привозить гальку. Въ.
ЧокандЪ камееть ещце доросже. чѣмъ вЪ А ндизканіѣѣ ностгѣмгь,.
т8е Медѣеѣ вЪ среднемЪъ по области падо считать гальку и:.
каМеньь иавестникъ для щуебня пе свьшше 25 рублей.

Стоимость шоссео при этой цЪнЪ камня вырааится при
разечетѣ па 1 версту вЪ. сЪдующихъЪъ ц1ф рахъъ.

[Щебеньоилио галька съ утатт.ой заготовлениыми на вск.
облАСТЬ коННЫМИ катсами (ца у катку и друг!я работы 10 рубъ.
съ1 куб. саж).

85 руб. * 100 к. еааа......500 рублей
ПесокъЪъ 10 руб. *. 80 а аак. 600) ».
Земляныя работы 500 к. е. ѣ8 раг..1.500 »
Разсыпка песку и щебя .а—.к 200. »
ОбдЧѣлкаа обочнгЬ, псланигровкаа иг.

РЫтЬе каНАВЪ. ......!00»о
'Гехничческ!й падаоръ... 100

Итого . ...... 6.400 рублей.

"ТакЪъ какъ мног!я исчисленя здЪсь приняты въ весьма.
тширокихъ цифрахъ, то съ округлен!емъ и взята была цифра
стоимОсти вЪъ рубляхЪ за кВ. сажень.

Устройство мостовнхЪ, а пе шоссе, обошстост бы въ 7 руб.
50 коп. ! кВ. сал:..

Строить дорогу молжно будетъ толъько при заторалживани:
полотНа и устройствЪ объъѣздовъ, что, впрочемъ, несветр-
титЪ. оСОбЫХЪ затруднен , такъ какъ дороггъ кругомъЪ без-
конечное количество.

Хотя при пиринф хода арбыы въ 1 салкеньь, ширивна по-.
лотна дОрогивътри сажени и нфсколько мала, но шигро-
кая доррогаа обошлаеъ бы зцалчительно дорожей прис томл.
По КИПЕЛАКАМЪ ДОрОГи ПАСТОЛЬКО уЗК!Я, тто сдЪлать, п10.10то.
Дороги й подобной ины витея нео вездЪ возможным,.
Заѣ послЪдн!я десятилЪт!я сарты, пользулсь мягкостью ругс-.
СКИХЪ ПОрЯДКОВЪ, ЗНАЧИТСЛЬНО уХУДШИЛИ: СОСТОЛНе свОих.
Дорогъ, оНи ВЫДВИтаютЪ свой постройки на дорогу, съузжи-.
вая её настолько, чтовъ иъкоторыхъ мѣстахъ бываеттъ.
"трудно разъъЪхатьсяя двумъ арбамгъ причшемъ они для по.
строекъ своихЪъ глинобитнагооили каркаснаго типа беруть.
оемлю туть жесъ улицЫ, углубляя дорогу. ВездЪ по веЪм.
«селлен!ямъ улицы выбити представляютъ пе ровную псо-.



СКОСТР, а ВЫеМЕуВЪ ВиДЪ иелоба, кула соовеѣхЪ сторонъ.
еъ учаетковЪъ полей или домонъЪ стекаетъ вода..

ТВообице, лессовыя почвы требуютъ очень основательной.
работы по устройству штоссе.

Въ. подечетѣ. вовсе проиущена крупная ци4()ра расхода на
прокладку трубЪъ на арыкахЪъ и на устройство мостовъ. Со-.
тласно ВЫШеизложенныхъЪъ соображен! , этотъ расходъЪъ пред-
полагаетси отпоситЬ на 959% добавкиг ксъ иечиеленной суммл

изъ земскаго кредита. Это сдѣлано потому, «то подобнато
родаискусственныя сооруженй могутъ быть высетроены лишь
па средства земек!я или государственныя, и средняго расчета.
на 1! вер. подобныхъЪ соорулженй привести нельая. Стои мость.
ТШесть тыся Ъъ четыреста рублей ! версты взята безъ раз.ло-
экепія этой цифры: татсисе на расходъ. патуралънымъ трудомъ
и ВЪВИДЪ особаго сбора, взамѣнъЪъ этого труда, денъгами,
Принци!алЬныя соображени о такомтъ еборуѣ и1алаггавтея
ПИЖе, вЪъ главЪ о патуральной повиццости.

Мы видЪля, что почти вездЪ въ Фер-.
танской обдасти камень приходится при-.

ВОЗИТЬй ДОСТАВЛЯТЬ !ЭДалекаа и что камень составляетъ

стомОСтЬ въЪ 3.200 рубдей на ! вер., а вся стоимость шоссе.
вырайжается въ дифрѣ 6—6 тысячъ рублей (безъ затратъ.
ИаЪ аемекаго кредита)..

Поэтому, какъи въ Румы!!ий въ томъ случаЪ, когда
каррьеры камня или міѣста, откудаможжетъь быть доставлена.
галька, будутъ отстоять дальше15—20 в. отъ мѣсть прона-
водетва работЪ, натуральцая повинность въ размѣрЪ 880%
общаго подечета количества дней работы лолжна подлежеать.

обязательной замѣнЪ работы патурой особыми денелжиы ми.
ъвзносами, поо утвери:даемой правительствомъЪъ расиѣнкЪ дней
ТрабОтЫ пОДенщиковъ й подводъЪ. Гакимъ образомъЪ, казалось,
бы, способЪ пОСтройки птоссе могъ бы бытъ намѣченъ елі-
«Дующ!!. Въ областлыхъЪъ правлен!яхъъъ прии строительныхлъ.
ИХЪЭЛѣЛеНиХЪ. уСИЛеннт хЪъ ѣ !енерами производите-
«лями работъъ (По числу утѣздовъъ. Ферганской области) должны
быть вырабатываемы тех ни ческ!е проекты постройки поссе,.
Въ.этихъ проектахъ заранъЪе, согласцо спигекамъ волостей,,.
ТрИПИСаННЫХЪ КЪ тОй Пли иНОЙ дОрогѣ, должны бъыть отмѣ-.
чцены: рработы, могушія быть или на полотиЪ самой дороги,.
ИлИ гдЪ-нибудь вЪъ каррьерахЪъ исполнены патуральной по-.
звиННОстЬю. Согласно нашпему подечету, при очеркѣ возмохж-
НЫХЪ НАПравслен!Йй ШОСсейныхъ дорогь въ области къ калж-.

Натуральная повинность.



дой дорогѣ изЪ числа 20—25 волостей каждаго!. уЪада можетъ.
СытЬ прициСаво населенТе3—5 волостей, а потомуу считал:

4.00.000 экигтеслей: (крругло)вЪъкаждомЪъ итт4 большихсъ.
УѣэдовЪ. области: (кромЪ Ошскаго) и по 7—80 тысячъ. дво-
ровъ въЪ убадЪѣ кЪ району одной дороги окалкутся припиг-
санными пемене 20.000 дворовъ, или «четвортая чтасть зкиг-.
ттелей уБада, ибо ВОЛОСТИ ХЛОП:КОВЫЯ САМЫЯ НАСеленииыя.

Натуральную повитиОстЬ доляженъ нести 1 рабоч! отъъ
коакдАТО дВОора ис отЪ 2 дворовЪъ 1 вЬЮЧНОе лИВОгНОе въЪ те..

чен!е5 дней вЪ году: такимъЪ образомъЪ, составляется 100.000
поденщинъъ. Изъ шихъ Ма часть досжна быть печшеленавъ.
денргахЪъ обязательнымъЪъ перелолжен емъ поденщинъ, лопу-
СТИМЪпо 1 руб. за рабоч! денъ, причемЪ, раскладка по.
ДВОрАМЪ ПОВИННОСтИ, отбываемой натурою и деньгами, могла.
бЫ бЫтЬ произведена на волостныхЪ сходакъ уполномочен-
НЫМП СелЬСкихТЪ обществъ еъ тѣМъ. чтобы дельгами были
обложены болчБе состоятельные дворы. ИзъЪ отшисан я лорогл
виДНО таКЖей чтто каждая дорога проходитъ поо отдѣльному
иеболЬшому району седленй, тяготѣющихЪ къ пункту, откуда
тпроектированЪ кЪъ экелуз подорожной станц!и подъбБадной.
тууть. Подобные райовы имютъ въ ширину не свыше 20 верстгь.
Поэтому выходить на работы рабочимЪъ было бы нееобходимо.
несдалЪе10 верстъ по обЪ стороны дороги. Вът. Румыні:
законъ разрѣшаеть привлекать рабочихъ за 20 верстъпо.
бъ стороны пути. СлтБдователъно, 10 верстъ. относительно
весьма. небольшое разетоли(е для выхода на работу. Кромъ
тѣхЪ ДВОровЪ, которые могутъь работать на самой дорогѣ,
представляется также. справедливымъ изъ болъе далекихъ.

селеній волостей, тяготѣюШихъ къ данному центральному
11у НЕТУ, ПОДенНЩИКОВЪи ИХЪ ПОДВОДЫ употреблять на работны

въ каррьерахъЪ, на ломку и возку камня или на подвозъ гальки,

и! буу дЫылЖніикаа ид1и па достав ку песку и прочйя работы, которыя
могутЪ. вестись. заготОВтельнЫмть поря дкОМЪ, Причиемъъ длля.

пподОбщыхЪ работЪъ поденщины могутть быть замиѣуненыѣ по.
особо вы рабютанному у рочнОому: п10.лож.ен ю особ0ыми: урроками
ДлЯ каждаго рода работъ. Три, четыре водлости такъъ тіксно.
сосредоточены въ Ферган-ѣ ца извЪетномъ пространствъъ при
т1лОтОСти НаАСеленя ВЪъ 100 человЪкъ на 1 кв. версту, что.
на пространствЪ, прораываемомъ, одной дорогой максимумъ.

ВЪ 20 «30 =600 кв. верстъѣ могуть быть привлечены всъ.
безхъ. исключеніи дворы къ отбыванію дорожной повииности.

Мы видъЪли, что стоимость постройки: каждой изЪ намъѣ»-.



«1енПЫХЪъ памии дорогЬ. протязженТемъвЪъ средпемъ около.
10—20 в., не превосходитъ. 100.000—150.000 1) рублей. Если.
бы дорога была иечиселена въ большей суммгѣ. то время: ея.

возведенія должно быть разсрочено па й илио па 8 строиг-
гтелъныхъЪъ пер!ода.

Спиеки рабочихтъ, составляемиые волостной администрац(ей.
мОгли бы бытЬ Ппровъ ряемы: уфъаднымиѣ началъьниками, по-.
датной ипепекщ!ей и инженеромъЪъ пропаволителемъ работ.

Вей расходы, нее могупп!е быть произведенными нату-
ралъной повиННОСтЬю вообщщее (Не приииимая во вПИ Мманіе.

ЗАМѣЫ. ея денежн Ымъ. обложен емъъ), какъ. то: оплата труда.
техническаго персонала и сторожей: дороги: (поо! сторожу

на 1 версту), производство изыскан!й, трассировка, нивелли».
ровка и проч., покупка инструментовъ для работъ, возведо-

и!е веѣхЪ ПкусственныхЪ сооруженій, мостовъъ трубъъи
ппроч., уксатка тпаровымии исли. двигаемыми лошкадиной силой

таТКаМи пГОСсе И 11)ЧЕе-—доляЕНЫ СЫТЬ ОТНОСИМЫ На зем-
скйя средства. Мощен!е улицъ въ городахъ доляжно быть.
сд’Влано за ечетъ попуднаго сбора. Въ настоялщее время
поступаетъь по «Рерганѣ свыше ! милл. земскаго сбора. Еели
—по области производитЬ работы, по приоведенйю около 50 верстъ.
тпгоссейнаго ПУТИ ВЪ ГОДЪ, И ИСиИСляТЬ сумму расходовъ изтъ,
земекаго кредита по 2.000 рублей На! версту пути, то этотъЪ.
расходъЪ на дороги составитъ всего 10% земскаго сбора области:
и не превзойдетъ расхода па постройку дорогЪ послЪднихтЪ.

лЪтъ ),.
На патуральную ирригац! онную повинность былоо изра-.

«сходовано по области за 1910 годъ 612.415 рублей, т.-б. по.

2 руб. 47 коп. на дворъЪ.
Прокладка 50 верстъ поссейныхъ путей въ годъ дастъі:

доба вочшато обложеня 300.000 рублей. Въ пастоящее время
иатуральная дорожжная повинность обхолитея области для
ремонтта дорогЬЪ, напр., за 1910 годЪ, въ 168.067 рублей,

(По возможности. отмуияя ремонттъ лорогъ въ тѣхъЪъ рай-.
НАХЪ, ГЛіѣ СуДУТЬ ВОЗВОДИМЫ НОВЫЯ дОроГИ, новЫй расход.
МОГЪ бы бытъ нечисляемъъ въ 250.000 рублей на область.

ПоложимюЪ, при темпгѣ развит!я постройки путей въ 50

з) 18 дорогъ, нами. намгѣченныхъь. имѣють протяженіе въ 208 вь,
такнмъ образомъ на каждую дорогу приходится 19 в. протяженія.

*) На государственных средства предполагается: относить лишь.
содержаціе ныешаго и средняго техническаго персонала.



верстъьвъ1! годЪ, потребуется 20 лЪугь для тпроведенія::
1000 верстъпутей. Номыѣ видЪли, чтоо сѣти дорогъ. не,
пулкПО для Области, валпЫ коротк!е подъіБадне путиизъ
ОТДТЛЬНЫХЪПУПКТОВЪКЪ СТАНЯМЪ еланыхъ лОрОгЬ,
а тысяча верстъ такихъ путей, по 10 вер. калкдал вѣтка,
составитъ улес100 отлѣлЬнЫхЪ вѣтокЬ. иіПаче говоря 100)
ОТД’ѣЛЬНЫХЪ ПУНКТОВЪ ВЪ Обдасти получать профаяйи дороги,
Въ каждомъ жсе укадЪ едва ли наберется больлше срупныхъ,
баззарныхЪ селленій, чѣмгь 20, по одному, по два на волость.
Поэтому, главная задача обдегченія торговыхъъ сноцтенйвъ
области будетъ достигнута.

(Общая длина почтовыхъ и торговыхъ дорогь, отпесьи-
ПЫХЪокъЪ !М-муус слассу, въ Рергазгѣ. с.ѣдуу ютщцая:
въъ Кока !декомЪ уБад а .....0) верстъ

»э Маргеланск, . таеааѣ. 108
» АпдижанскомЪ No ! аа..е. 42
э НамангансекомЪо. ....., 300»
» Ошекомг. » ааа., 962 о

Всего колесныхЪ ... ѣ101 Ноѣоѣѣ «оѣ.470 :0
иИ ВЬЮЧНЫХЪ.. аіе11)кіѣ сѣ уѣі ѣѣтіе дѣт ѣ ) !ОѣВ тѣ ю

Замостить изЪ нихЪ черезъ 20 тѣтъ 1.000 верстъЪ зпачить..
привести въ хорошее состоян!е половнну этихъ дорогъ. А.
молемъ ли мы расчитыватьѣ чтои въ Европейской Россй
полоВиПа ея дорогъЪъ почтовысъ и торговыъ будетъ такоже:
замощена чтерезъ 20 лѣтъ? Едва ли это вЪроятной...

Къ тому времени прибавитея еще пеемене 1.000 верстъ.
эколѣанЫхЪ путей въ Ферганской области, итоглда це бостѣе,..
"!ѣМЪВЪ5—10 верстъ отЪ каждаго селен!я будеть прохок.
дить хорошая дорога, а на лучи!й результатъ мы песвъЪ.

правЪ и разечиттывать.
ТПодечитаниое намио пространствовъ 908 верстъ при.

ппоСтройтсѣ кадЫй годЪ по 50 веретъ будетъ закончено уже::
вЪъ 4 года, и ца первое время апболе воп!кицая нулдавъ.
ПИ!ТАТСЛЬНЫХЪ ПУТЯХЪ будетъ удовлетворена. й

Изсл* довать такъ подробно, какъ ато:.
Ташиенток уѣзд», мы едЪлали: отпосительно Феруганиі, уе...

«лОВЁЯ ПрОВеден я дорогъ вЪъ прочихъ районахтъъ хлопковод-.
ства пе представляется возможнымъ. Мы: не претендууемъ,.
какъъ вышебыло упомянуто, дать еѣть дорогъЪъ, напболѣе.
ПулЖНЫХЪ краю. Описан!е потребностей въ дорогахЪъ пеоб-.
ХОДИМО былО ЛИШЬ ВЪ тОМЪ ОТНОШени, «тобы для разныхтЪ.



мѣетъ поПпробовать освЪтитьѣ пакак!я разстол н!я долэжаны
быть проведены птоесейныя, взамЪнъЪъ кел аныхЪъ, дороги,
для сАКИХЪ Щѣлей ОН'ѣ ПУЖНЫ П МОЖНО и ВЪ ОТПОШСН
ихъЪ пОСтройки примѣнить патуральную повинность. Поатому
ОТМѣЪТИТЬ ПОТребность въ дорогахъЪ вь другихъ областяхъЪ,
менеѣе вал!ныхъ въ хлоПкоВОмъ отношени, чѣмъ Рергана,.
тпредетавсляется достаточнымЪъ лишъ въ видЪ данныхъЪъот-.
рывочнаго: характера о нанболфе крупныхъ фактахъвъ
этОМгЪ. оТН ОТПеи..

Для Ташпкентекаго уѣ зда (6 Тысячъ: десятинъпосѣва.
хглошка) едипетвенной дорогой, которую безусловно слЪдуетъ.
отММѣТИТЬ, задаваясь вышенсаложенными соображен я ми,

является дорога отъ сел. Той-Ткюбе до г. Биискентта (Пскента).
До.'Гой-Ткобе. череаъъ долицу: р. Чирчика. съ ея болотамиои.
1) ПСОВЫМиИ ПОЛЯМи, проведено ужее хороштее 1поссе. Гор.
'Галпкентъ веѣ свои продукты получаеть по атой лорогѣ..
Представляется нузжнымъЪ и по СолЪе возвышеннымт, а по-.
‚тОМу и Солѣе удОбНЫМъЪъ для проведеніи дороги метамъ.

за. "Гой-Тюбе провести птоссе. Шоссе это перес четтъ долину
р. Апгрецааи едЪлаевтъ возможнымъ удобшый полвозъЪ.

ГоП:а изъ такихЪ селен!й, какъ Бука, Алингетъипр..
Понятио, современемЪ, слЪдуеть ВДОЛь всей долины р.

Чирччикай вдоль долины ро Ангрена провести нЪеколько.
«посеей хЪ дОрогъ и пересЪъчь ихъ поперечными путями
къЪ ет. ст. Кауфманской и Вревской; эти болотистыл долины
СТояТЬ тОго ПО СвОей Нассленностиий для лучшаго снаб-
кен1я столицы Туркестана веЪмъ необходимымъ, по тогда.
тпоцадобилось бы не16 верстЪъ 1оссейнатго пути, а по мень-.

1цей мурѣ200 верстъ, т.-е. затратаа полутора мислл. на
одинъ таникентек!й районъ. Затрата этаа грайне пеобходима,
и10 ещце це пришло для Гуркестана время ставить вопросы:

во вею ИХЪ ППИрИНУ. Кели удовлетворять потребность въ.
дорогахЪ ВЪ ПОлнОЙ мѣр\ъ, то слѣдуеть позаботитЬся о вне-.
сенкулЬтурнЫхъ задачъъ и во веѣ стороны управленя
грасмЬѣ аадля атогоо надо болъш л средства й, чтобы ихъЪ
ИМЧУТЬ, цеобхОдМъЪ. осОбый бвудясетъ для колоні Роесй,.
каксою явзляется Ту ркестанъъ. Для Алтхкиграси Гуппиеа созданы:
осообъые бюдужеты, а админшетративное утправлен е Аляжира.
ивляется очень централизованнымъЪъ и очень связаннымъЪ съ.

адмицистративиымъ строемъ ранціи. Толькоо тогда сд-
сается яенымь, что окраина не живеть за счетъ метрополі, *.
и тОлЬКО тОогДа МОХЖНО вЪ ДЪлЪ обложен!я налогами и по-.

ЕН 5.



ввиННОСтяМи странь примѣнить только ей евойственные
способы..

Носдля примипеня этихъЪъ принциповъ ещенес пастало.
п.ремй, а потому представляется келательнымъ пога три-
сппойобитъ и для "Гутркоестанаа обищія м«ѣуропрйятія, напримѣурь,
о предполагаемомъъ законіѣ. проведенія поссейныхъЪъ дорогь,

натууральной повинпостью. Нами было ул:е упомянуто, что
строительшім1. отдЪленіемъ Стырутъ- Даръиискат-о Облдастного:
правленя исчисленъ расходЪ на дороги первой и второй
оттереди въ 2.872.000 рублей для одного Гагпкентскато утада,.
НаибъолЪе важ!нойизЪ этихъь дорогЪ является первой очре..
реди дорога отъ р. Чирчика доое. Солдатекато, а второй
оччереди особещно экеллательными кЪъ возвведен ю яВвлл ютея:
дороги: отъ:е. Той-Тюбе доое. Тиляу и отъ «ирчика къ Бар-
данкулу. Остальныя дороги первой очереди, какъъ пмчъющ
анАЧеніе для одного города "Таникента, необходимо построить,.
на ередства аемск!я и пОПуЛНЫй сборъ.

Въ Сыръ-Дарьинекой области ст!тается слѣд ующее коли-.
чество дорог: :

«Чиел Длина.
гдорюг.: (пиереть).

Силошцъ ппоссп!рованшнхТ.ааа.....1
ТИГосспровацныхъ только мѣстами..... 50
Трунтовыхъъ дорогъ х ППеННЫХЪ. ..ъ 9 188.
ОбЫкцОВенНЫхъ. ГрУНТОВЫХЪ. дОрОгъѣѣ!103.958.
ВъючиыхъЪ дорогъѣѣаеаааѣѣѣ...10 ѣЖ

Всегоѣ ...... 297 1алѣюѣ,
КакъЪ покааы ваеть эта въздомость дорогЪ, далжке. череавѣ

100 лЪгъ Не молеттъ быть замощенои половинное ихъЪ.
коли Чество, хотЯ-бы обыкновенныхЪъ гру птовыхъ: (2.000) в.).
«Доррогио эти проходять, напр., поо такимъЪъ районамтъ,
Тказалинек!й и Перовек! уБады, глЪ жкиветъи можетъ в.
Судущемъ жить. только кочевое населеніе. Въ Аму-Дарьин-.
СКОМЪ.ОТДЪлЪ дорога въ 400 в. длиной вдоль Аму-Дар
обелуживаеть всего около. 100.000 душтъ: населенія. Погтому:
ттолЬЬкОо дя Тапикентекато у адамозжетъ быть возбузжде
тВО Пр)ОСЪ О 1ПОССИрОВаНИ дОрогт.

Ходжентек!й райсиъ хлоповодс!
Саарязядскй облають. скору е слБдуетъ относитЬ кЪъ раййонамг

райо «Рерганской области, чъмъ къ районам!
Самарркалтдекой области, въ которой, какъъ игавъстно, хлопо,
сѣется въ пезначительномъ количестві. Гор. Ходлженть



удаленъ отъ станщ!и па 12 в. ЗасимъЪъѣ отъ стапщ!! исеХод.
экентъЪ КЪ. нОГО-ВОСтОу ледситъъ круппое селен!е Костакозъ.
(Это селеніес елЪдуеть напротяжени 5 верстъ соединить:
ишоесе соо етанші!ей Ходлентъ й продолжить тпоссе до
торнда. Всегоо желательноо выстроить 18 верстъ шоссе, Обла-
етпал админи етрашіи ечитаеть елательнымъ устройство.
тиснеее тѣ городаа Ходжента до.с. Нау па протлжЖеніи эб в.,
ксолсоваі дорога, пови.(ИМОму, лвляется нулной, иричемъь про-
тиВЪ е. Нау необходимо: устроитЬ: тразъъѣуздт.

: Къ. станійи Драгомировос тяготѣеть
Стенція Драгомирово. обкътвньый райотѣскеь Нау. Отъъ. селе-

11я Нау до станціи паа протаженіи 8 перстъ елфдуеть про-
вести: ппоссейную дорог:

Станиуія Хилково въъ перевозктъ хлопка
иигграеть: п1чтолкнуую. родь, но со времен

ОТКрЫТ!я ВЪ. бои;каЙ емъ разстоян!и отъ ет. Х илково внов»
тзысетроби тагоо канала для орросшенія Гоглодной Стели, примы-
ксающая къЪъ станщ мгѣствостЬ доллжна аначштельно олки-
итей, п Отъ базарнаго русскаго селенія Сруутенскаго на.

привомгь берегу Сыууъ-Дарьи до ет. Хилковоо на разстояніг
14 верстъслѣдуетъь провести пшоесе. Череаъ Сыръ-Ларью.
протиъЪ: е. Срутенексго Весликсимпъ Княземтъ Николаемсъ Кон-
сста НТИ ГОВПЧемъ выстроенъ деревяиный мостъ. Какіе путти
10л7:Н4 бЫТЬ ПпрОВеденытсъ станш!и Голодная Стень——это.

П14Я СНИГПРСЛ ПОМБууѣ за селлені л. Одпо мол:пО сказать, что если:
Ъ ПРО ВСдеН ПеМгъ ДОрОГЬ.т1е ричселлеичестконе у правленіе заптов-.

Та0тЪ, Тто ПОСОбЙЯ На. обзаведенйе иеричееленццевъ 1е помогутъ.
0Му уСтроитСя, а удЪ если проволить дороги, тоо сразу въ
Ту рклеста нъѣ: елѣдууетть проводить ттоссейн4е пути. Вт солоц-
чакковыхЪъ почнахъ Голодной Слтериг елипственно мощеных

10 о мвуУЗРЪ. обблтеі ГЪ ВОЗЗМОАЖиОСТЬ, 11ересел1е цуу: еппдабдритг.
л веѣмлъ Необходимымть.
Оксосло стани Сыруъ-Дарьинекой, гаЪ Волы нек!й мостт,

тазбиваетея на учаетки площадъ подЪъ будущ! городтъ.

Предетавсяетея крайнео е вое.вриемеи ы мъ бесзотслалательо
1 риистуП!тЬКЪ еонд Иен ) атОго города съ п. Конно-Т'вар-

ТеЙ СКИ МЪѣ ОТЪКОтОрагО ТХОДИТЬанаЛЪЪ ВЪЪ гЛУбь. слери
пъоеБререо-зАПАДНОМЪ. наПравАені. Эту лорогу, казалось бы,,.

позмолНО было-бы: вести вдолЬ самаго канала.,
ТГородъ СамаркандЪъ расположенъ въ.

й к: «Сакала центруѣ роскошной: кулътур. и. исходя
ИЗЪ обЩИХЪ Перспективъ о развит!:

этого прекрасенцаго города, слѣдовало ѣы провестикъ нему со.

Станщ!я Хилково.



веѣхЪ сторонъъ питательные пгоссейные пути. Ноо исходя изъ.
соображенй оминимальной затратѣ народпыхъ средетвъ.
тпатуралЬцОй пОВиННОСтЬю ПЪ трехъ—теты р ехъь болъших би-
эД)НЫХЬ. седлен!й, доставляющихъъ продукты и товари въ гор.

(СамгаркандъЪ (главнымъЪъ обтъазомъъ виноградъЪ. свіузк!й иг суше-.
нЫй), а именно изъ базаровъ Дасу ма-Базара, Дагбита, Чиглека и.
Даула, приходитея остановиться на послЪдиемъ соленіи, по:
бывшему Катта-Курганскомустракту, въ16 верстахъ отъ.
«танцйи Самаркандъъ. Въ Дауулъекой и: Ангорской волостяхъ.
гнаибол'*Ъе распространено хслопководство. Поосд-ѣыпі ямг,
ппрреп ррово:деннымгЪъѣ согалаено анкет Саммацркан декимтъ,

УУ Бадиѣм ъ Начталльнии ко мтЬ, этотЬ пос.лѣди! такоке. ечигтаеть.
«Дау л екуу ю дорогуу подлелсащей скоріѣиемгу зам отщен но..

Каттакъурганск!й убздЪ въ Ээбласти:
САМЫЙ ХЛОПКОВОДНЫЙиЗЪВеіѣѣЬ.ВЪЪ.

немгъ еетея 17.000 десятинъъ хатоп-татилика. Главнымии цев.
"траМи пО КуПКИ хлОПкКАа служать базарры Пей шамбе, М игтанть.
и Яны-КургацъЪ сЪъ хлопкоочисетительшыми заводами. Но. ба-
зары Митанъ и Яны-Курганъ находятея въ 82 и З5 вер-
стахЪ отъг. Катта-Кургана. Проводить кЪъ городу 100 в.
іпоее пОКА ЯВИЛОСЬ С1я ЗатрудНи тельніЫымсь. Погтому с.іулууетт.

ДиНитье. Пейштамбессъг. Катта-Кур гапомъ,
тпоесе Въ 12 верстъ длинов.

«ПучшимЪъ руѣшен емъ вопроса со проведен!и пгоссеовъ.
Самарркалдекой обдаети было быѣ соединен!е съ Самаркац-
домгъ базаровъ Дагбита, Чилека, Янцу-Кургана, Митанаа и!
Катта-Кургана, т. е проведеше шосесейной дороги вдоль,
сѣвернаго края М!анкаля, богатаго райопаа культуры, обра-
зуемаго раздвоенемъ р. Зеравшанаа на Кара-Дарью и АкъЪ..
Дарью. ТакъЪ. какъ Зеравшацекая долина очень болотистая,
и протоки Зеравшана подмывали бы полотно, тоосеунздне-
ад!атекая магистралтѣ отнесенаа мелсду Гатта-Курга номъй.
(СамаркандомЪ на холмиетую и пу сты нНу ю муЪетвОстЬ прреде.
торъевъ ТТуркестанскаго хрребта, на «темъ сигльноо проиграло.
уг0бетво обелъуливанія Міапкальской долины.

Мохкетъ бытЬ, явилось Оы даке выгоднымЪъ п!ровестиг от.

«З1адина на Халтррчии, Пей тамбе, Мигта гтъ. Чилекъъ и. Сама-.
кандЪъ вторую колею Самаркандекой дороги. Такихтъ долинлъ,
ксаксь Манкалль, немного не толькоовъ. Ругркестаніѣ пои во,
всей Азйи, пе даромъъ Тамерданъ основалъ именно въ Самар-
кандЪ свою столицу, а Зерявшанъ называется золотоносной
Ъуѣксой. ОднихъЪъ виигоградпиковъ въ области 25.000 десятинъЪ.

Станщ!я Катта-Нурганъ.



вр 
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Въ. настоящее времяя образовано акщй онернов общество:
«Азатскихъ дсел!Банодороскиыхъ втвей». Во главЪ пред-.
тіят!я стояттъ: дОВЪ ренный камеугера. Высочщай шпаго двора.
тсп. Голиццыпа иисзк. ВейнбергЪъ п мѣетный дЪятель агрономъ.
Поздпковлъ.. Оібщцествоѣ нгамгѣрено:: огх и1-ся п1острройкОй

Тѣ: ПЫХЪ дОрогъЪ въ Самаркандекой области. Въ. первую
Ву пАМЪЧены два подУБадныхЪъ П ути: отЪ Саамаруканг(а дро.

Ургутъ еъ вѣткой на г. Пендлжакентъ (75 в) и отсь.
Самарканда до е. Чидекъи далѣе до Яны-Кургана на.про-
тикещ! 50 в. Какъъ вып е паложено, уѣтка ксъос. Числек,
ПОВИДИМОМу, уСПіЫПНО мОгла СЫТЬ ПроОдОляжЕена на Митань,
Пелйптамібе иХатыьрчи до етан. Э!алинъ въ Бухарскомъ,
Ханетв.. )дуетЪ тОлЬк. ИВОДИТЬ. уакОКОДеЙНЫя до)уотчИ
ДЛЯ ДВИР:СНіЯ ОКОЛО20 ВаВЪ ЧАСТ, еЪ ралЪъБадами дли:
П!емки. гругзовъЪъ и пассал провъЪъ. чтерсаъ алкдыя 10 версть.

Въ Симаркандекой: области: сччитается поо убадамъъ»: слгѣ-
1) К ШСО КОЛИЧ1естВО дОрОГЪ груНтОвыХЪ, болЪе важнаго зна-
*и (безЪъ дорогъ въючныхъг горныхъЪ).

Версты.
Самаркандек! уфадъ. аа .....878
Катта-Куурганекій ууБадЪ. аааа.....307

Мааа 295
Ре аааійте,

«1:771

По. кррайшей мгѣууѣ третья часть этих ДорогЪъ рано: игли
ПОЗДПЦО ДОДрНА СбЫлЬ. 11ОССироувана. Мы подробно улжке остано-
вилиСЬ въ общей оцфнкТъ спиека путей, сообщеннатго Канце-
1я1!ей Генера.лтъ-Губернатора, на проектѣ этихъ путей Ге-

нерагтъ-Тейтенанта Галкина игг. Губернатора (ем. «Присложеніе,,
стр. 98—99), такъъ что возвураццатЬся зд’еъ къ этому вопросу,
тсаза.лОсЬ бЫб, прредставстяется игал и ш мпъ. тѣМъ бодѣе что
(ороги поо сйверпому краю Манкаля и въ упомянутыхъ.

ПрроектахЪ отмѣчены, какъъ крайне необходимня.

БухарскоеЖанствоо страдаеть еще.Бухарское Ханство. больше Вево (бездоррогжктѣя, ѣМ. русекія
владѣШ!я въъ Пупркичетантѣ. Въъ Пюдгѣ міѣсяцѣ истекштаго.(191.3)
тод: рад[УБШТСНО. и!:енге)у Киоватевскоомгу пооссроигтЬ шги рроко-
кооспейшую дорогу отъ ет. Коганъъ (Новая Бухара) до Гермпеза.
съЪ вѣтрЫю отъ Карши въ Шахрисябеъ. Въ послѣднее время!
ТОт се и НГЖСеНеруЪ. иСпррашгВаеть: рхагзруѣишцеіе на проведеніе



дороги етъ Термеза до е. Сарай на Пяидр:В и въугкироттъ.
"Термеза вЪъ Гиссарскй край до г. Фейзабала..

Эти. дорогио въ аначительной стенени подпимут хло.-
КОВУЮ КУЛЬТУрУ ВНУТри ханства. Тецерь ике главнымт, обра-
з0МГЬ. ОНА. сосу едоточена тъъ. Зеравитанской долиніѣ. гдѣъ улке.
ппрош да Съредиеалі атекая магиетраль. Послѣдял обелулки.
ВАетЬ ДОЛИНУ ПОО КУЖНОМУ е краю и отъъ еѣрериой. соксрантны:

долины. пеобходимо: провести рядЪъ подъѣадныхЪъ лпоссей-
НЫхЪ ПутейЙ, а именно отъ Хатыррш1, Кермине, Хлизкду аца,
ГВапкснта, Ромитана и Дисандар:
юотел ДОрОГи отъ городовъ, 1буглакъ.
10 верстъ, отъ г. Кермиине къ. стании: Кермине 8 верстъ. оть,
Гизкдувана до ст. Кизылли-Тепе-с16 верстъи отъ Вапкента.
10 ет. Новой Бухары 30 верстъ, всего въ наналучиихтъ рай-.

опаХъ хлоиковОдСтва 64 версты пгоссе,. ели построй:са полъ-
"ЪздДНЫХЪЪ пгОСей ы хЪъ путей была бы, вообищце, уѣшена въ.
Туърксстанъ, тоо русскому правителъетву не было. бы затру-
гительно добитьея отъ бухарекихъ властей проксладки
ПОМЯНУТЫХЪ ШоСее тѣМЪ ке СпОСОбОМЪ, кОтОрый будет.
принятЬ для Тутркестана. Затрата въ 2—3 года 500.000 руб.
для казны Эмпра явитея весьмар ноесиачительной. Эмиръ,.
имфетъ чистаго дохода отъ страцы 10 8 милл. рублей въ.
ГОДЪ и ее Несетъ пикКакихъ опредѣЪсленныхъ. расходовъ. мо-:

УЩИХЪ СЫТЬ наЗВАННЫМи госуларственными п общеноолев
ными, Позтому затрата 500.000 рубаей: на постройку дорог,.
ксаковую постройку веегда производнаи: анаменитые предки
Эмира ХУѣ и ХУП столій, явиааеъ бы: для: казны. Эмпра:
(однихъ. ебеуреажентй 40—50 мипл.т. рублей), какъъ пегая бодіе
спправедсливой, и

Въ Закаслпской области хлоко
Закасп!йская область. водство развите въ Мервскомъ уздт. !ѣ

въ У дѣдльномгь Мургабскомть имгѣтойп (1
ТЫСЯЧЪ Десятинъ). Поля хлопка идуть вдоль арыковъ, но.
подвозка еырца совершкается къ за водамъЪъ. рраксптоглолжкеннымл

Уу саМЫХЪ етантй и ОТСТОЯЩИМЪ дОВОлЛЬНО далегко отъеа
МЫхъЪ ХлОПКОВЫХЪ. пОлей.

Ррокая подоса куЛЬтУРЫ ВЪ ПОПерречномъЪ налтрац-леніи
р. Мургабу, нфтъ, а потому и намѣтить. надобность втъ. под-
*БаднЫхЪ дорогахъЪъ нельзя. Сама эке долина Мургаба обслужи
ъвается Кутики некой в Бткой среднеаз1атекой я:елЪаной. «дорони,

Тъ облласти имются два почтовые, одинътъ ВЬюЧНЫйЙ и оди



1шосспрованный тракты, которые должны: быть разсматри

вваеМЫ КАКЪЪ дОроги госуларствентагоо аначенія. Такой дорогой:
является, напримеіръ, трактъ отъ станшіи ацгъ- Кеприо до
е. Тахта-Базара. Веѣ афганск!е товары изъ гор. Герата.
1дуТЬ кЪ Пендииекой Тамолгѣ въое. Тахта- Базарѣ. и рус-

скйе экеппортие грузы вывоаятся такске въ Гератъ и Маймоне.
этой эке дорогою. Въ пастолщее: время асситиовано патъ земг.
«ЕИХЪЪ СУММСЬ. Обсласти, повиДИМОМу, околе120.000 рублей н,

проведен!е птоссе па протляен!и 5 верстъ. Эта весъма вая:ная
1 осуществаена. благодари: особой: энергіи и заботі ппо-

тсоййпаго Генера.лъъ-Леййтенанта остакй, Наччаслъьнииса Закса-
ст! екой области, умеришаго вЪъ протиломъЪъ тоду. Недльая: не.
упомянУТЬ его имя ВЪ. настоящей работѣ, такъъ какъ ото,
ттервый поЧиНъ къ создаНТЮ ПОДЪѣЗдНЫХЪ путей въ Тур-

СтаПѣ. и ПАМЪЛИЧНО иавЪетно, сколько труда ий внигмаанія
ыло затрачено покойнымъЪъ паа разработку благой мысли

провести: къЪъГахта-Базару удобиую дорогу, а этотъъ городокъ.
(съЪъ прокладкой рельсовъ оть гор. Мерва до Купики) началтъ.

КИТЬ. ВАЛЕНЫМЪ ЭТАПНЫМЪ ПУШКТОМЪ Ъ ЗаВОеван!ю Рос-
с11: риышковъ Герратекой провивци.

Другимъ трактомъ, еще болѣе важнымЪъ для нашией тор-
тОвли, лВлЯетСя ПОСев отЪ гор. Асхабада до Гаудана, продол-.

*!ное персидекимъЪъ правительствомъ дальше. ччереаъъ горы

до Кучана. ПТоссе. это прекрасно выстроено въ горахъ, еть
весьма удобцыми подъъемами, спусками и закруггоеніями, 1го.
ремоцтируется опо на средства военно-ннженернаго: вЪъдом-

ства крайне плохо, а потому передача этого шоссевЪъ вЪ-
д’Бни!ео У правслені я водными: и поссейцыми путямио крайне.
селательна. Эта. дорога елужить трактомъ въ Хороссанскую.
провицц ю п МешхедъЪ, гдЪ русск!е товары: окончательно.
ъытѣенидли западноевропейскіе,

Дорога: отъ станц!и Гедуженъъ до Серахсаа является поч-.
ТОВЫМЪ ТрАКТОМЪ СЪ ВесьмаМАЛЫМЪ тОрГОВЫМЪ трузообо.
ротомтъЪ. По берегамгь: р. Гедрженаа водоподъъемными машицами
горошено двЪ——три тысячи десятинъЪъ земли подЪъ хлопок..
Гакъъ поЧтовый путь, дорога ата заслуживаеть такле вни-
мал!іл. У правленія поссейцыми путями и дослана быть пере-.
14На вЪ Вѣ дЪн!ее Министерства Путей Сообщеня..

Отъъ ет. Душакъъ къМешхеду ведетъ таксксе выючный:
ПУТЬ ИЛИ На уррочищце Чаачу или на урочище Ходжа-Зуланъ
Чна персидской границѣ. Гропы эти, иммъюц!я значен е для.
ВЫВОза гЛАВНЫМЪ образомЪъ сахарай требу ютъ постояпнаго.



тпаблиюденія и. исправленіи со. стороны налшей адупиистраццйи,
чтего, одннако, до сего времени не дЪсалось.

Ни къ одной изъ станті! Среднеаай текой малгистрали:
плшг. вѣт:П отъ Мерва до Кутпки нельая проетстигровать
пОдЪѣадного пуТти ВЪ настоящее время. Въ Мургабскомт,
(УД’ЬЛЬНОМЪ ИМБН! ВОЗМОЖНО был10 бы: отъЪ. стаоіиг Байрамтъ-.
«Агли провеети шоссесскъ плотинамъ Гиндукутшской и Сул-
танъъ-Бентской, нос насколько пазруѣла въ этомгь. ппадобностт,
сказать трулпо. Начальшиклъ Загсаспйекой области, основы-
ваясъ. на. евЪ дін ихлъ Начальника. Асхабалекаго уада, пцри-
зпаетр, что былло бы акелательно провести: доесейную до-
рогу отъ Геокъ-Тепе до г. Асхабада вдоль полотна экеліузной.
дороги: чтерезъ Безменнгъ. Такъ какъ Асхабадск!й уѣадъъ.
ОДИНЪИЗЪ НАИМОНТЪе ХЛОПКОВОДНЫХЪВЪкрай. товъЪ
инперееахъ развит!я собетвенно хслопководетва этаа до-
рога едва-лиявляется нужной, но ДлЛя снаблжен я такого

центра какЪъ АсхабадъЪ продуктами дорога отъ Безменна и
дахе ѣтъ ГеокъЪ-Тепебыла быыы полезной и послулжи.ла-бил:
«факторомгъ къ развит!ю этогоо круппаго города, имуѣющатмо
будущев.

Какъ ужее было упомянуто, о доро-
Закавназье. тахъ, необходимыхъ Закавказьюъ, сооб-.

ЩщитЬ да Жетѣ отрывочныя свЪдЪш!я..
которыя мы питалигеь дать ло другимсь, кромъ ерганы, обла-
стямъЪъ Туркестаца, нее представляется возможнымъ.. Во
ппервыхъъѣ въ экономической жкиании Закавказья, хлопогс.
далеко неситграетъ той роли, какъъ въ Туркестанъ, а потому
ВЯЗЫВАТЬ Проекты: постройки п1сеейнвыхъъ дорогъ. съ дви-
эке!емЪ хлОПКоВЫХЪ грузовъ явилосъ бы: соверптенно: не-
ПрАВИЛЬНЫМЪ. Вос вторыхъъ въ Закавказъі, напримвръ, въ
ХЛОПКОВЫХЪ райсопахъ Эриванской губери!, имъѣетея улсе
Ря дЪо тпосв,

Тѣмъ нес менуе. согласно! ДаАННЫМЪ, излОженнымъвт
АНКОТНЫХЪ. л11етахЪ, Придетея цамчѣтить одно-два направленія:
ТШшосеейныхЪъ дорогъ. причемъ, мы бервмъ на себя пало-
«Жкене. соображеніИ оо потребности вт. этихлъ дорогга хъЪъ ещцеои
ПОтОМу, чтО Проекты этихъЪъ дорогъ.не только уже составлены
т.уберр неккой ѣ адмпинистраціей, ноои приводятея въпспо:
цен!е, а еъ друггой: стороиы—натуральная повлнность 111-
роко примѣняется на КавказЪ къ. возведенію штоссейныхъ
горогъ.. Привеети: сообралжения о надобности возводимыхъ
дорогъ и ВъЪ. отпопіенй перевозокъ хлопкаа нес толькоо бу-



ь:

Деть нелишн мъ, а обратно могжеть усилить правильность
со0б разжені! губерпекой админтетраціи для ускорени по.
стройки проегкстированныхъ дорогъ и сл’ѣ довательно по-
звести! кгъ боліѣе пОлНОМу и еккоррому осутцестваенію пачатыхъ,
укее работъ. ИзаъЪетно, что по всѣмбъ емутамъъ и проектамъ,
ппредптостозженія часто при. ихлъ проведеніи: въ яизнь: являются.
нш;е «факти«ескихъъ. расходовъ, а потомуу «асто прихолитсл
Не толЬкоѣ растяглвать производство работъ на нѣсколько
срои телЬьшЫхъ пер одовтъ. нооиОгда и вОВСе оттаЗЫ ВалЪСя
РЪ ПЪКОТО рыхъЪ прроектовъЪъ. Постомуу, присоедиценіее голоса:

ХХлопко ватмо Комптета къ чикелу заявтені й оо надобности тѣхль,
ИЛИ ИНЫХЪ пУТей пебудетъ актомъЪъ ненулжены мъ и Хлоп-
кОВНЫЙ Комптетъь лиштъ приводитъ: игѣкоторые: факсты о томгь,
ч1ТО ИХЪ с.лЪ дОВало-бы соорудить. а это п11когла не бываетт,
поаддно, покаа работы: нес окойтченыы.

Съъ этими: оговорками. мы. въ нчѣсколъкихъ словахъкос-.
Пемсея п!ѣКОтОрыхЪ мчѣетпостей: старой хаонисовой. тъуберриілг.
Эриванекой и повыхъъ хлошковыхъ районовъ Рлисаветполь-
ской губериіи и Дзкеватекаго уЪкзда Бакипекой губерийиг.

йй Какъъизвѣстно, въ Эрпванской гу-Эривамская губернія.. ірккѣ аѣѣѣрірѣ кіі БАНСКОЙ ,у
Т.ЛАВНОЙ ПО ВЫЗОВУувЪъЪ Евроцейскую Россйю хлопка. Хло-.
ПОКЪ.СтЯРИВается къ Эривани: узке очищенный на джинахъъ,
тетори:(е пО одПОму., по дВа ИМЪютСя ВЪ каЖждОмЪ соленйи.
ОсобыхъЪъ крупныхъЪъ муѣстныхъ центровъЪъ покупкио съ боль-
1ШИМИ ХЛОПКООЧНСТИТетъьнымизаводами вЪъ окрестностяхть.
т. Эривани: несимгется.

Со. станиц Экрмбадаинъ и Камарлю халопокъ идетьъовъ.
Эрпвань, тамъъ сортируется и отправляется « ирмами, поку-.
ТАЛЩИМ! ХаОПОГЬ, уЪ Москвус илио наа акбриксий.

ТВъ окреетностяхъ Эриванио имѣютея дваа города въ
40 верстахъЪъ на. ютго-западъъ: Игдырь и. Аралыхъъ, уле. соеди-
НеннЫе п!оеее ео: стант ями келфаныхъ дорогъЪъ Эчмбадаи-.
(НОМГЪ 1Е Кіам аррлю. Городгъ Эктмй аданиъвъъ 12. верстахъ отъ.
Эривани: тожес при штоссе. Къ Карсу толже проведено ппосее
ВдолЬ границы. Веѣ эти шгоссе находятея въъ вЪдѣийи Мии-.
иш1стеррства Путей Сообщен я. и если въъ будущемъ понадо-
Сбиттел прроведеніео ещце: гѣхсксолькихЪ вѣтокъ. нѣтъ сОМпЬН,
что У прав.ен!е шоссейныхъ дорогъ охотно пойдетъна
ЭВСТ1Уу МГБетНЫМЪ хОДатаЙствамъъ. Можкетъ быть, явилтосл».
Сбы пулжнымъЪъ отЪ 1!котОрыхъЪъ. селен! псправить. груптовыя
Ппроссесточныя дороги. ы водяищ я на штоесе, ноо едва лиг однъЪ



ПУЖДЫ ХЛОПКОВОДСТВАаМОГЛИ Ы ДатЬ укаЗаАНи ДЛЯя ПОДО.
НЫХЪ работъ, а потому едва-лис является надеобитъымпъ касатъся:
ЭдЪ ер Этого вОПпроса тѣмЪ болѣей «тоовеѣ селеніия отстоят.
ОтР. етАНЩЙ скелтѣаной дореоги нес евыше 20—30 верстьѣи.
дороги здѣсь пестакъ улкъ плохи, какъ въ Туркестанъ.
Г.. Эриванск!ий Губернаторъвъ сообщаемыхъЪ имъъ свЪді ях:
(см. стр. 188) прианаетъ: желательнымъ удуучитеніеогрупто
ВЫХЪ. ДОрогЪ. ВЪ евЗи. съ хлОПКОВОДСтВоМъ: отъ. Адлексанлро-
подя до Этмйаданна: («арской»), отъг. Новагоаязета до.
ст. Норашенъ и: отъъ г. Игдыря до г. Аралыха и до е. Кара»
ксала. Уллучишен е этихъ групповыхъ дорогъ, тоторыя хотя п
цеемогуть называться подъздиыми путями, а скорѣе трав...
ЭПтиЫМи: трактами, но проходять тѣМъие меніъе въо хлон-
тсоВыхЪ районахтЪ, мог-ло-бъы въ содтѣйствоватт, ррагувит!кю хлонкко-
водства.

Нѣсксоіьксо вѣ друтгомгъ: тпослоленіит,
«!ѣМЪ Эривациексая, пограничная еь..
"Гууршіей г.убернія, находитея лиса-

ветпольская ггубершя. Хотя здЪсь шоссеои имѣются въъ рай-.
опахъ хлОПкОвОдетва ТЪ иЗВЪ]тНЫХъ ПУНКТОВЪКЪСтан
ЦЁЯ МЪ сОд’ѣНЫ ХЪ дорог-Ъ, напримѣръ. отъ Шемахи: до Текор-.
дамира, отъ Учкозика ис тъ Геокчтайской доо станті Ляки.:
и Уджары, а сЪъ юга шоссе проведено по хлопковому: району:
отЪ Шупг до ст. КвлахЪъѣ тѣмъ е меигѣе. молиоѣ отмгтить.
игѣсексолко направвлен!й, необходимыхЪъ въ пнтересахъ раз-.
витіяг въЪъ Елигса ветиогъыекой тгубериіи хаюпководства, Гу бернйл,.
кКаКЪЪ изВѣСТнО. наХодитея вЪъ Пер!одЪ перехо,
бекеких

Елисаветпольсхая:
губернія.

Дороги: отстоятъ иногда на 100 верстъ, и толькоо ппроведе-
( еМбЪ хОНИШИХЪ ДОрОГЬ МОЛНО !ОМОЧЬЪ безболханенному.
росту интенсивнаго хозяйства въ атой губерий. Рацбочщ

дли ХЛОПКОВОЙ. культуры мало, необходимы мапитны, ве
цуЖНО Привеати: издалека, а. перепе:стивы, отксуры акщс:
Зд”ЪсЬ для хлОПКОВОДСтВа, представляются! тера йне кдлпрро
Слтанщйя ЕвлахЪъ является самылмъ «ЕрУПНЫМЪакепори
ПУПКТОМЪ ДЛЯ ХЛОПКОВОЙ КУЛЬТУрЫ, 3а 1911 годЪэта станц
отправила 98.689 пудовъЪ волокна 1). Шутплнек!й удъ,
ТѣЮЩ!Й кЪЪ ЭтОЙ ста И, По. отНОен ю тлОЩали посѣу

*) Весьма обстоятельно составденшое описаніе дороглъ Елиса несноль
ской тубернішу сонѣбщенное г. Губеррнаторюмъ. (ем. риликженіе), дастѣ и
скослъко. направеній: нъъ атихтъ райоцахъ, тяготѣющихъь ксь етантіиЕна
тть Дхевалниитрскомь уьадв. пацр. No 3 дороги отъь г. Теръеръь череаъь К



ѣхошка. вЪ губернй запимаеть четвертое мъсто среди: дру-
ТИХЪ У!ЗДОВЪ, И ПА Него приходитея 17% общей площади
пое вовЪъ поо губери!и. Центромъ хлопководства уЪзда
ивлЯется селеніе Гинлархъ. еъ больштимъь хлопковымъ заво-.
домЪ. Посѣ вы хлопкаа расппространяются по рад!усамъ оттъ.
этогоо центра. Отпосительноо сплъное развит!е хлопковыхъ
поосѣвовЪ заМѣчается на западЪ и сЪверѣ отъ Гиидарха, по.
1 па вОСтОѣ кулЬтУра ХлОПКа ПО берегамъ р. Куры дфлает,.
Ноститтел ъные уусепгѣхои. Муѣстности. Х ы и дьдреттанть, Очтъ-Углавнв,

Сархжалахъ. «Тембарснъ, Клнъъ-Иршу, Хлиалъфарадинтъ, Аглдри-
седахЪъ представляютъ. районы, гд4ъ хлопководство занимаеть

Сольше. третьей части полей, Отъ Гиндарха досст. Евлахтъ.
б5 веретъ, а отъ Хильыфарадина до Евлаха 70 вер. Носпобе.
Прекье р. Куры: находитея ещце дальше отт. яелузной дороги,
такъъ какъъ *дое.. ГиидархъЪъ отъ. седеній побережья ещце.
15 верстъЪ, а всего, слѣдователъно, дооет. Евлахъ——100 верстъ.
Поэтому необходимо провести шгоссойшую дорогу, которая!
шгла бы отъ Куры, аименно отъ сел. Карадолахъ черезъ,.
Тса.лафарадигъ и Гиндархъ до итоссейной станшіи. Ку-парлы.
на тп.ОССе МеіДУ г. Шу пей и етани!ей экелѣаной дороги
Колахъ. т. е. па протяжен!и 55 верстъі). Кромгѣ. того, въ евязи
съ проектированной Главиоуправляющимъ Землеу строй-
стромъ и Землелфлемъъ постройкой Муганскихъ елѣаныхъ,
(ороггъ вЪъ Дркеватекомъ уѣадѣѣ для обелулживанти: содѣе.

СсигакихЪъ къе. Гиндарху русскихъЪъ селеній, акелательно
Сыло бы, если: е. Гицдархъъ будетъ. соединенгъ посее:со стац-
1Шей ЕвлахъЪъ вывести отъ пего вѣтку къ сел. Николаевк,
*гтОбы села МОгли пОЛЬзОВаТЬСЯ каКЪ и:елѣаНЫМи, такъои
иосеейными лорогами.

ПроектъЪъ. устройства груптовой дороги. отъ Корадолаха до.
1!и на штосее Кучтарлы 2) уже утверркденъъ Елисаветполь-

скймъъГуберрнскимъ Правсленіемпъ и натуральной повин-
1(ОСТЬю ЗИМОЙ 1912 года былтъъ вывезенъъ крупный булыхкникъ.
ипар пЪкоторыя болфе плох!и мѣета дороги, но булыскникъ

манлы, Джинлы до ет. Влахъ—30 в. А. такасе. повидимомуу не менгѣе.
чажное аначеніе дя хлоиководества иметъ и дорога, указанная въ. опи-

‚лЪъ.No 4 (ем. приложеніе. стр. 199) отъоет. Барда черезъ.ст. Ай.-
до рѣки Куры. (продолженіе дороги въ Арешскомъ уъадѣ до

м. Агдапша). Эта дорога составитъ подъѣадной путь къ ст. Евлахъ и къ
почтовому траксту Евлахъ-!Шупа..

1) Дорога эта указана кЪ сшискѣ дорогъ. г. Губерпатора нъ Шушии-
скомп. уѣадѣ подъ No 1 (етр. 123) еъ. нѣеколько другимъ. ея примыка
мбемъ. къ. м. Агдаму—то в.

) Дорога эта аначится въ спискЪ подъ No 2 (см. приложе, *



ЭтОтъпес укатанть й этИМъ пУТемъ ШОссировать дорогу
будетъ, по словамъ корреспондентовъ. трудпо. Мосты. такоке.
ВЪЪ уСеНОМг пОлогженіи. Приходитея силошьп рядомъ.
отпрягать лошадей и перетаскивать па рукахъ теліѣгирсъь
товаромъ.

Къъ дорогѣ приписано около 6.000 домохозяйствъс.
2.000 арбъ. Повилимому, .ОбХ оДИМО ПридтитПа П!ОМОЩ.
населен!ю въ постройкъЪ 55 верстъ этой дороги: изъ земекихт.
и.государ)СтВеннЫхъ средствъъ такъ какъъ пиео.теніе ъъ.те-
ченіе 40 дией несетъ. нату рильную: повицность по уничто-
«сенію сарранчЧи, И дЛЯ него представляется ксрайне трудпымтъ,
СнОСНО устроить. ещцеи дорогу па таКОМЪъ большомъттро-.
етранствЪ. Казалось бы, если: Елигсаветпольсекимтъ Губеруа-
торомъ черезъ Намгѣстника будетъ возбулждено ходатайство
въъ Упправлеш!и ппоссейныхъъ дорогъ объ ассигиованти: извіет-.
НЫХЪ средствъ вЪъЪ пособ!е къ натуралъной поглиниости,
ХОТЯ бы на постройку хорошихЪ мостовъи на пр!обруѣлтеніе.
Ппарового катка для укатыванТ я шоссе, едва ли это послѣднее.
МОГгло бы встрѣтить торигнццип алъное возражене противтъ.
подобной поддержки. Равнымъъ образомЪъ и изъ земскаго.
кредита Нам'стнику нетрудно будетъ дать извЪетное посо-.
б1е На окончанТе этихъЪ крайце желательныхъЪъ работъ, ебли..
ЭАЮЩЩИХЬ пОбережья р. Куры еъ желЪаной дорогой.

Въ близкой къ упомянутому выше району муетности при.-.
«легающейкЪъет. Гераньи Минггеччауруъ такъкее начата.
тпостройкой дорога, весьма важная для блиглсайшихЪъкт.
станц!и ГеранЪ хлопковыхъЪъ селен!йѣ Въ. окрестпостяхтъь на-
ЗВАННЫХЪ. станц!й лежатъ селен я: Ханъ ГКарвендгъ, Кизыллъ-.
Гадуиилы, Бегумъъ-Саровъъ Джинслы-Болуслу, Маралянь,
ТБорсунилы и нЪкоторыя мелк!я села. Заводы находятся
станду1й МицгамтаурЪъ ЕвлахъЪъ и Елиисаветполь. Дорогаа отъ.
«келз нодоо розжнойй стадціи. Геграцъ до почтовой: стантци "Гер.
теруъ паччата постройкой распоряжен емт Гауслветольскад
Губернекагоо Правлен ил. и въ районЪ Влигсаветпольс
у Бада до р. Иингча-Чайѣ дорогаа проложена, въ районѣ. тѣДксеваніширекаг уБада, на протяхжен!и 15 верстъ, къ про.
веден ю дороги: пока пе приступали. Дорогу силошъ шосеи-.
ровать ненужно, а тольковъ болотпстыхЪъ мѣстахъ». к

Друтгой дорогой, нужжной въ этомъ районъ являе:
дорога отъ е. Хантъ-Корвенда до стани!и эж. д. Мингечах
Дорогу слЪдуетЪъ проводить, какъ и пачата первая дѣогѣ
натуральной повицностью. Для постройки: мостовъ бысла.
кестательной, олпако, помощь со стороны государственнаго:



оказначейства. Что-же касается Елисаветпольскаго убада, то,.
каТЬ ТО ВИДНО Ъ сВЪдБНіЙ, сообщаемыхъъ. г. Губернаторомъ
(ем. придлол:еніе стр. 191), пеобходимо кЪъ каждой изъ станщИй
Закавк. дорогъ, груаищихъ хлопокъ: Шамхоръ, Кюрокъ-Чал.
и Герань съ сѣверной стороны лин!и дороги провести подъ-
троддные лцоссейцые пути общимъ протяжен!емъ 75в.

Въ новомъ хлоиковомъ район иаъ:
Дневатскйй уѣздЪъ. селен!й переселенцевъ въ Муганской.

Банинской губерніи. стели, по проекту Главноуправляющаго.
Земдеу стройЙствомъ ий Земледѣлйемгь,

Статеъ-Секретаря: Кривопенна, послѣъ его пофадки въ Му-
танскую стельѣ будутъь проведены подъъѣздныя желѣаныя
10роги.

ТѣмЪ не меенгѣе, моеть бытЬ, я вид ось бы желательнымгт.
отЪосел. Петропавловки провести до ст. Сагиры на протя-
:ени 30 веретъ ещцей птоссейную дорогу, такъ какъ оба.
эти пути имѣъютЪ разцое значеніе въ перевозкахъ товаровъ.
ИзвЪстно, что неемотря на цѣлую сеѣть лкелЪаныхъ дорогъ
т.озлЪъ Петербургавеѣ товары на 30 верстЪ идуть вЪ сто-.
1!цу гужемЪъ, а невъ вагопахъЪ, а переселентческ!й районтъ.

ХОТЯ П ИМѣОть ВСего 7 ТЫСЯЧЪ ДесятИНЪЪ ХЛОПКОВЫХЪ ПОС-.
воВЪ, заслуживаеть того, чтобы переселецные стюда люди
и!ео ветруѣчали пеудобствъ въ средствахъ сообщенія. На эту

торогу могли-бы быть отпущены средства перессленчтескимгь
у правлешемт.

Бакицекй губернаторЪъ, прислав!й въъ Комптетъ вестма
ОССТОЯТЕеЛЬНЫя сВѣдЪШя, доставленныя техниками строи-
тельнаго отдЪЪлеШя, такжеуказываеть на дорогу изъ.
е. Петропавловки до станщ. Сагпры, какъ на весъма нужную.
Просксттъ посеитювки этой дороги: составленъ Губернеким,.
правлені емъ. Камень въЪъ этоймфстности обходитея 70 руб.
1 куб. сал., пог тому 1 в. шоссе обойдетсл около 15.000 руб.,
ио далЖе и передъ такой затратой Переселенческому У пра-.
Н.лен ю несслЪдовало бы: останавливаться..

Нѣтъъ. со ми-ѣНія, «тто кромѣ уксаззанииы хъ выпие меѣстиостей:
во веѣХъ трехъ губерн!яхъ Эриванской, Елисаветпольской

иг Баклиптеккой и мѣуетея мп1о1-0 мгѣствостей, исп ы1ЫВа ЮЩИХ.
НУЖЛДУ ВЪ ПрОВедени дорогъ. Но пами отмѣченні, изъЪъ осто-.
ролности. толЬкоотѣ направленія дорогъъ которыя уже

предруѣшены: мъѣетной властью и связь которыхъЪ съ разви-

т1еМъ хлоПкОВОДСтва не представляется сомнительной. Въ.
вказъѣ уук:се выстроешы подъѣздНЫе шоссейные пути, и

просктъ новыхЪъ направстен!и можеть только исходить изъ



тланом-Брнаго разработаннаго п-лана постройки этихъ шоссе,.
для чего въпаппемъ распорялженіи не имібется дланныхъ, о.
ввшенсалложенитыхлъ эке потребностяхЪ въ дорогахъЪъ нтамъъ дала:

свфдЪиія произведенная апкета.
Въ чиелѣ доротъъ. имуБющихъъ зпа.:

чен е для соелипен я круйныхъЪъ внутрец-
НИХЪ торгОВЫХЪъ тентровъ съъ затграпит..

НЫМи рынкамп, одно излъ первыхъъ мъѣстгъ.

по аначенію имгѣетъ дорога, соедиия ющая г. Отгь. Фергац-
ской области съ гор. Капигаромъъ. Дорога эта. служить для.
обмиѣуна товарамиѣ Кигта йскаиго. Гуууксестацца елъ Риоссйей. Веего.
По этой доротѣЪ оборотъ товаровъ: достигаеть 300.000 цуд,
тпригчемпъ приивозЪъ изъ Капшгара приб.лиаительно равенъ..
900.000 пуд.. а вывоаЪ изъЪ Росейи въ. Кашигаруъ. 100.000 пуд..
По етоимости: оборотъ товаровъ равеиЪъ 514 мила. рублей.
Ве эти товары долсжцы! са'ѣдовать па лошадяхъ, такъ какъ.:.
ицацесперевеати вьюкиѣ черезъ горнце перовалы: нес пред

ставоляется возмолжнНмт.

Дорога эта могла бы быть. колесной на протяженіи 110.
170 верстъ, а именно азимой до Суфи-ГСутргана и лѣтомъ до..

‘урочи ща Сары-Тапгъ. по такъ какъ дорогаа эта совершенно:
Пустыпна на всемъЪъ ея прротяженіи, то перегрузки съ арбъ.
на ВЪЮКи ПРОИЗВОЛИТЬ нельзя, п погрузка лфлается сразу:.
въЪъ тор. Ошгѣ въюками по пудовъЪ ца ! лошадъ. *

Дорога. изъ.г. Ошаа идетъ па урочище Ляигаруъ, укрѣпде-.
и1еГульчу (ваволъ казаковъ, наданратель тамолженнаро:
ПупСта ПОТПТОВЫЙ чиНООВНИСЬ) и урочицщце. Съуи-Гутрганть.:
До Съуфи-Кургана дорогаа отинсилтелъно очень хорошайй
71азке коллесная. Оттъ Суфи-Кургана зимой путь поворачи.
ваетѣ па ВОСТОКЪП ПДетъ череаъ перевалъ «Терексъ-Да
(11.800 фут. высоты) на Ирксшитамъ и Катпгаръъ, а
на перевалъ ТалдыкъЪ.(отпені. удобиый и лалке радрработа
ири. Генералтъ-Губерпаторф Вревскомпъ—20 лфтгр, паладд:
колесный путь) и череал утречаитцее Саары-Тацит и додй
Алая до того я:е укрубиленія на границсѣ Киталя-1рксеши
ПВсего п10 обЪимъъ до рогамъъ отъ. г.ор. Ошца до Калигара.
450 верстъ. Направлен е ттерезъ "Герекъ-Даванъъ корочи
40—15 верстъ. й! притомъ этотъ перевалъ нес заносй
сиГѣГОМЪ КрУГЛЫЙ гОДЪъ. ПОЗтОМУ главнОое караванное.
«кен!е нацравляется этимЪъ путемъ Направленіе кар
ваНОВЪ на ТаЛДЫкЪ вОЗМОЖНО вЪъ течен!е 4—5 лгти
мъеяцевъ. Дорога на Таллыкъ была разработана, когда
никъ Памирек!й вопросъ, п ежегодно ремонтируется:

Горныя дороги. го-
сударственнаго зна-

чен!я въ Туркестанъ.



Гульчи до Сары-Тантаа на протяхжени 102 верств, изъ зем-.
скПхЬ ередетвъ, что обходштся въ 2.500 ублей гсаждый тодъ,.
Нос осыпи, выемки и тпасыпи неспеправляются, а позтому

едва ли дорога въ пастоя щее время могла бы бытъь. доступна
сля кослеснаго. сообщенія. Отъ урочитца Сарн-Таштъ въъ Алай-
екоЙ ДОЛИНѣ ПМѣетСя ещцетсромѣ пути на Ирксештамъ- ал-.
таръ ещце дорогаа на югЪ на переватъ Кизыстъ-Артъвъъ.
Заалайскомъ хребтѣъ. отдѣъля кищемъ Пам ириа отъ Фергады..

Дорога отъ Суфи-Кургана: черезъ перевалтъ Терекъ-Да-.

ван’ъ крайне. тругдная. Приходится переправляться: «ереатъ,
.цотО Оррныхъь. уѣчтесть,. пперрепрра ва. сль въюкомт.чееаъ кОторых.

т о3 мОзкНаЛ”ѣТОМГЬ ТОЛЬЬКО рапо утромъ, пока воды въ руучак.

мало. Даѣл конПі, карнизы и мосты, устроеиные изъЪъ мъетной
тгригвой д0 н евысокоЙ ппорроодѣы: луревовид1АТО моОЖОВедКй
«арчиі»ъ, ксра йне прримпитивнод.

Пъ ущельи« омаарлъ можно пройтитолЪъкоо на проты-
кеп!и 4 рерсть по ложу горнаго потока, настолько утщелье

съужено отВѣеными: екаламии. Вездѣ валяютея скелеты: пав-
и!ихЪ л0 1алей, и это одНоо покаЗВАеть, какъъ. труденъъ для

ъкуЧЕТАГО ДВИЗЖетйя атот. ПУТЬ.

Въ. цастолщее время выстроено ужсе па дорогѣ на зем-
скгередетва р «рабатовЪ»е ВЪ СлѣдуюЩИХЪ ПУНКТАХЪ:Ъ
«Лингаруѣ, Суфи-Еуургані. перодъ подъемомъ па Герекъ-Да-

анЪъ П ПО СПуСкѣ еъ негоовъъ урочниц сатта-Купышгь:и.
цлтЫй вЪ Кокъееу. Нос«рабаты» эти, несимл запасовъ. фу-
расжари ячменя, который приходитея везти еъ. собой, мало.

1О М ОТАЮТЪ ДВИЗКОеНй ПО ЭэтОМу кара ваниому пути.

Въ предЪлахъ Ошекагоо у зда дорога проходитъьна.
прот е 194 верстъ, ии по подечетамъъ полковника: Алиек:-

сЪъева, начальника Отиекаго уѣада, разработка пути черезтЪ.

теревалъ.Теретсъ-Даванъ оботлаеъ бы въъ 70.000 рублей. На.

оспован и евфд4ън!й Правленіия Восточнагоо Транспортнаго.
(Осбищентва, сугкры в агоо свое агентетвоовъ Гатигаруѣ, эта раз-.

рабютткар обитииліМев бы птогОо дорожей, а именно пеемейиіе:
100.000 руб.

ТПогиаггая, «четооо устройствоо веей вьюччной дороги съ пра-.
ВИЛЛЬНЫМ уклОнамии при упптрен!и путии до Э аршшинвъ,

обоЙддетея не менъъе отъ Опта до Капигара, какъъ въ 2:50.000 руб-

тей, сет)довало бы, въ первоесже время 1о принят! и дорогмъ,.
РЪоВЪѣ емѣетнагоуправленй1яя водными и лпосесейными

ПУТЯМП, ПрОИЗВОСТИ тОЧНОе ПЗЫСканіе этогоо ПУти и ВОЗбу-

1И7. вОПроеЪ обЪъ отПуекВ 250.000 рублей иазъ суммъ Госу-
дарствецнаго Казначействанаэту надобностьийВъ то же.



Время, дип ломатти ческимъь путемъ, настоять на проиаводетвЪ:
Теапигарскимъ даотаемъ расхода въ 100.000 рублей для раз-
работки дорогио въ предЪлакъ отъ Иркешгтама до Катшгара.

Тараваны проходятъ теерь 450 веретъ оттъ Оша дооТеалп-
гара'въ 20—25 дней, и прокладка хоротшей дороги: сокра-
тила бы это нремя до 15 дней, а потому рахтъ обощелея
невъ 1 20 рублейй за конецЪ й одну ЛОШаДЬ, аане.
евыше &—10 рублей за лош адь, т. е. вмъето 1 р. ѣ0 коп.——
Э2 руб. 50 коп. еъ! пуда вееговъ! рублъЪ--1 руб. 20 ког.
за ! пудъ.

Вмѣсто 250.000 пудовъгррузовъ. подебное. понислкеніе.
(фрахта дало бы. 400—2500 тыслчтъ пудовъъ груау, причемъъ мы

МОгЛИи бы иМѣтьизъ Капигара не 60—70тЫся Ъъ пудовъЪ.
трубой бязи кустарной выдіѣлки «матыь» на-1!4 миа.

рублей стоимостью, а 200.000 п. капигарскаго хлопка. Въ.на-
стоящее время изъ Каигара привозитея несболЪе 30.000 пу-.
довъЪ. хлоПка.

Дорогаа изъ Кашигара на НарышъЪъ, съ проведен!емълке.
«тѣаной дороги оттъ Арысеи до Пиипшитекса, полуучшитЬъ таксле.

вылАЮЩееся: государственное аначеніе. Десять 1ѣтъ пазадъ.

дорога эта черезъ перевалъ Турутартъ была разработаца катсъ,.
съ наШей, такъ и съ китайской сторовы въ колесную, при-

ттемгъ китайды произвели значителъьныя работы взрывами!
динамита.Но теперь эта дорога безъЪъ ремонта заплыла впов,
Сслагодаря таянью спга и гориымъ потокамъъ. Наг нее при-
дется таклже исетратить 100—150 тысячъ рублей. Возможно,
что значительная часть вывозимыхъ илъ Кашгара това-
ровъЪ: шерстиу, кожъ, хлопка, войлока и ковровЪъ направлтел

т’ъ Гвропейскую Россйю путемъ изъ Капигара на Нариынг,
такСЬ Солѣе коротк!й доо Мос квл,

Ввозъ жевъ Кангаръ ману факстуры, сахара, керосипа,
«с1ритекь пряжи й табаку пойдетъ попрежнему черезлъ.
Иркептамъъ, ибоо Калтгарскй рыпогсъ тятотЪетъ въъ Коканду
и Апдихкану..

Въ томъ же направлен!и Нариынскаго тракта, вых одящато
къ Пиишитекуи къ стровущцейсл Семпируѣченекой жкеланой
(орро!*Б, лежить путь изъ Наманганаи Апдизкана на пере-.

валъ Кутарть.
Когдаакъ Длкалалабаду будетъ выстроенаа вЪугка оттъ.

«Андизкана, тоо для Питишекской плрениищды (10 милл. пудовъъ)
ППредставятея два пути въФергану. на югозападъЪъѣ чтерезлъ.
«Арнсеь-Тацикентъ-КокандЪъ и на юго-востокъ черезъ Нарышъ,

тпереваслтъ Кутарттъъ Джалалабадъ-Андилканъ.



Возмолно, что отъ иъкоторыхтъ районовъЪ съъ е богарны мтЪ »
(подъЪ дождЪ) орошенТемъ путь въ Фергану «ереъ Нарнивъ

и перевалъ Кугартъ явитея болЪе детневымъъ.Ноо для:
ЭтОГО, ПОНяТНО, необходимо разработать дорогу отъ Джала-
лабада до Нарына. Разработка цути череаъ довольно удоб-
ПЫЙ перевалъ Кугартъ (10.520 ф.) непредставляеть особыхъ.
трудностей, и казалось бы, ак.ц!о перное общество Фергац-
СКиХъ лОрогъъ (оывшее Общество КокаллъЪъ - Нама оганской
дороги)у сд&лало бы весъма хорошо, если бы вмѣствось,
поетройкой дороги до Дка-лалабала подумало объ обуало-
ваНі ещце одногоо выхода на сЪверъ для ферганскихъ гру-
а0ъ череаъ Нарышъ. Какія нибудь сто тыслчъ рублей
Для этОго общества пес обременили бы особенно бюджета.
по. поетройксѣ. фергацекихъъ желѣаныхЪъ путей, а кто знаетъ,
не получила ли бы Намаганть - А ндигжантъ - Дакалалабадская
дорогаа ми.лл!юновЪ Пудовъ хлѣбНЫхЪ грузовъ атимъ еѣвер-
НЫМЪ НаПрАВЛен! Мъ. Стратегически весъма важно связать,
«Фергану еЪъ Семпиріучъемъ по близсайшему направлен ю, а
ПОтОМу. правительство, навЪ рное, не отказало бы вЪъ своемл,
ППоСОбій этому проведенйю новагоо пути па НарынъЪ, о кото-.
ромЪъ мѣстными: Генералъ-Губернаторами столько разЪъ: воз-.
булкдался вопросъ. но за недостаткомъ средствъ дорога.
эта, хотя и ПОДВергалась разработкЪ, но нес поддерживалась
и ЗАТѣМЪ ВНОВЬ ПОртилаеь тоднЫми: потоками.

Вообще, въ горахЪ пелъзя стратить на дороги десятки:
"тыея*тЪъ рублей, потому что подобщый расходЪ явител не-
проигаводительнтамъъ, чтереат. годъъ-два этихъ работь и: сагѣ.

ДОВъЪ Нес оСтается, слауеть сразу строить лороги: усовер-
зшенетвованиаго типа сЪъъ волоотводными канавами и трубами,
еь пОррохоетрълъшыми работамиі,. укруѣстенемгъ каменной.

(КЛАДКОЙ ОТКОСОВЪ ПМОЩЕН Мъ трУДНЫХЪ СПУСКОВЪи
ПОДЪеМОВЪЪ, а НА этО НаДО. сОтНи тЫСлЧъ. рублей.

ТКлмсль бъылтоѣ лигалиолйео выіш1е, бодльто Й.
Организащ!я техни. оптибкой построй кио еѣти дорогъовт

ческаго надзора.. Рузмын!и былтъ недостатокъЪъ организл-
Щйи си.лтъ тех ничческаагго цадзора. Казкдый

денартаментъ: (уБадъ) иммѣлъъ своихъ. вольнонаемныхлъ иноке-
неровъ п кондукторовъ лля техническагоо надаора: за про-

веден емг лорогъЪ нат утальной подинностью вЪъ предлахъ.
«департамелта. Постому, въъ каскдомъЪъ делартаментѣ работы:
пПроизвОдилиев СВОЙМЪъ ОТЛТЛЬНЫМЪ ОтЪ другихЪъ. департа.
МеНтОВъЪъ ПОрЯДКОМЪ, П бъедн ен я способовъЪъ Производства.
работъ. небылло. Въ 1896 году этотъ пелостатокъ организацие:



былтъ исправленъъ, и всѣ технигческйя силы былии. подчинены:
министерству общественныхъ работъ. Въ отношен!и Турке..
стана представляется крайнео важнымъЪ таклке выработать,

т!іанъЪ техничтескаго руководства работами, испоитяемыми
нату рал ьною ппо ВигннОстью.

Казалось бы, вмфстВ съ закономъ о натуральной повит-
ПОСТИ, ДОЛЖенъ быЫть созданъ штать инзженеровЪъ для по-.
стройки ш!осее.Для подобнойѣ постройки достаточно по.
1 ин:еперу на калждый уфадъЪ. области съ развитымъ хлоп-

КОВОДСТВОМЪ ДЛЯ УСилен состава мѣетныхЪ строительныхтъ.
ОДЧѣлен!й облаСтныхЪъ правсленій. Эти инженеры, кром
составленія техническихъ проектовъ, доляжны были быаа-
ВъДЫВАТЬ ПрОИЗВОДСтВОмъ работъ и контролемъ за соста..
твленемгъ с0 и ековъ лИцЪ. обязанныхъ отбыватьнатутрою.
дДорожную повинность. Въ. помощь импъу доляжны: быть такске.
иЗЪ суммЪъ государственнаго казначейства даны. техники съ,
ОКЛаДОМЪ, приблизительно по 1.500 руб. по 9 на уѣздтъ.

Нусж:ное количество десятниковъ и сторожей доллно.
СЫТЬ Прио каздой постройкЪ исчиелено поо смЪтѣ этой
тпостройки и вмѣстВ сЪъ рабочимъ инвентаремъ отнесено на.
земск!я средства.. :

Планъ работъ й смуты областныхъ правлен!И должны:
разсматриваться въ Совѣтѣ Туркестанскаго Генералъ-Губер-. :
«натора, а расд нки работъи урочное ихъ положеніе, а
такл:е окладЪъ замѣны натуральной повинности денежной

(ДОлЖны бЫть утверждаемы, по представлентю ОбластныхъЪ.
Правлен! й и согласно заключен ю Совъута. Тецералтъ-Губер-.
натора—Генералъъ-ГубернаторомъЪъ. Для провъЪрки исчиелені..
СтроительныхЪъ отдЪленійй смѣуты долЖжны передаваться въ.
эмъстное У пра влен!е водными и штоссейными путямиг: минцк.: {
стерства Путей Сообщенія, которое хотя и не бу дет. поринші-.
МатТь ВЪъ сВое В! ДЪН!е вЫСтроенныхЪъ дорогЪ, но приг кО-
тторомъъ жкелательно создать особагоо инспектора для этихъЪ.
тпоссейныхъ новыхъ путей. (ѣѣ

Подобная мы ель проводитея адЪеь наа томгъ. осповаці,
чгто передать завЪдываніе техническимъ надзоромъ въЪ. Ми.
«нистерство Путей Сообщеня аначило бы крайне цен! й
эаовать дѣоло постройки подобныхЪъ дорогъ. Идея ихъ.во,
ден!я натуральной повинностЬю тѣмъ самымъ предусмгатр:
ваетъ земсек!Й, мѣстный, характеръ расходовъ на нихтъ.
саМЫЙ способътехниическаго надзора за ихъ исполненіе!



(Поэтому всѣ вопросы о дорогахъ долхжны рѣышаться на мусетѣ.
и.сосредоточиваться въ вЪдѣПи Генералъ-Губернатора и
его Сов!угаа литпь высшее техническое наблюден!е жела».
тельно возлОжитЬ Наминистерство Путей Сообщеня и его.
оргацъЪъ вЪъ ВИДЪ особаго ипепекторскаго. стогла для провірки
слгѣт, ВНОСиМЫХЪ вЪъ Совътть Генералъ-Гу бернатора. Чіѣмг,
гибче, проще и екоруфе будетъ выработанъ порядокъ произ-
водетва работъ Ппо подобнымъЪ дорогамтЪ, тБмгъ болъѣс успЪѣ шно.
будетъ подвигаться дѣло. Пусть работы поо калждой до-
рогѣ будуть проиаводиться 2—8 строительныхъъ пер1ода,
пустъ трудъЪъ натуральной повинности, какъ всегда, будеть.
мало производителенЪ-— если сила па дорогу будутъ даньы
въ размфЪръ достаточномъ, а время нату раглъьной повинности.
пазначтеноо Губерпаторомъ Области удобнов для населения:
для каждаго данаго года, виѣ острагоо пер!одаа полевыхъЪ.
работъЪ, дорога такЪъ или иначе будетъ шоссирована. Съ.

введен!емъ земствавъ ТуркестанЪ и на КавказЪ дѣло.
тпостройки подобиыхЪъ дорогъ значительно будетъ облегчено,.
но и тогда извфстная централизац! я техническихЪъ распо-.
рядковЪ долЖНа быть сохранена, чтобы нес повторить ошибки:
Румыши. На КавказЪ примѣняется способЪъ мощеня дорогъ.
натуралЬной повиннОстЬю, но ДОВОЛЬНО хартичТескййй, бозть.
ввыработанныхЪъ для этого ВЪ заКоНЪ порядковЪъ и отцесенія:
извѣСтной чЧасти расходовЪъ на земсек!й и государственный
бюджеты, а также безЪ обязанности замѣны натуральной:
ПоВИННОСти денежной вЪъ извъетнытъ случаяхъ. ОпытъЪ не-
достаточной регламентац!и ий порядка по примѣненйю въЪ.

Ту рксестатѣ ирруицгац опной, саранчевой и сущцеству ющцей
для ремоонта дорогЪ дорожной патуральной повинности,

заставВ.яеть желать законодательнаго упорядоченіия болгф.
СЛОЖНЫХЪ работъ по постройкЪ шоссейныхъ доротчЪъ. Бели.
въЪ настОл ее время произзводятся волостпыми управленями
тпоборы за освОболжден!е от патуральной повинностииг

друг!и злоупотреблденія, то это еще не значитъ, чтобы по-
добнагоо дЪѣла нельая было упорядочить введен!емъвъЪ.

1КОПЪ ДОСТаТОЧНЫХЪ гарант!й о контролЪ падъ приміне-.

н!емъ производства работъъ цатуральнымъ трудомъ. Въ. на»-
тОл цее время имѣется въ ТуркестанЪ достаточно при-.

ставствъъ. пОдатшыхЪ ине]пекторовЪ и доляно быть. создано.

(ДОСТАТОЧНО ЛИЦЪ.технигескаго персонала, чтобы ихъ общая:
провіука: составленіи: волостными: утрравленіями: сипековъ
рабочихъ. назпачаемыхЪъ отъ каждаго двора на работу, не.



была быс лицшъ «формалъной. РавнымъЪ. образомъ, техиическі:
пперсоналъЪ, на которомЪъ будетъ лежать самое производство:
тработъ, въ успіѣшнОСти кохъ ОНъ будетъ запитересовантъ,.
будетъ въ состолніи: фактически прослѣдить, веѣ ли пазна:

«тен ые п сииску. вышшАШ на работы. Вообще, теперь: уже.
1астОлЬкО легко контролировать туземную «:ианъ, чтоо такъ.

пли. ипаче поставить дѣло сЪ. правильнымънеееийемь зі-.
ттелямионату ральной повшнности явВлАется вОЗМОЖНыЫмМт.
Имѣл въо сміѣтѣ для большинетва дорногЪ одну треть смйт.
нОй суммы денъыгами изъъ. обяззалтелъьной. замѣнта натгу ральной
повинНОСти. сборомЪ, тамъЪъ гд’Ъ каменъъ или1 гальку доСтавлять.

на мъсто работъ будетъ далъше, чЪмгъ 15—20 верстъоть.
руѣкиисли каруръера, инакенеру неструдпо Съудетъ зашготовилть
зарранъѣе маттеріалтъ и быстро повести аемляныя работы и по.
аСЬ ПТСЬкаМНЯ. Учить этому муствое: п:скеленібу которове.
дЪлаетъ: веѣ евои работы. кетменемлъ. (мотытой) не придется,
При такихъЪъ услов!яхъЪъ трудно думать, чтобы дорога выстркена.
небыла. Она можетъъ обойтис: какЪъ это быЫлой въ Ру-
МЫни, въ три раза доркже, «ѣмъ п)ри. подуря диомъЪ епоеойѣ.
работЪѣ но для накселенія (АТИТЬ Деньги неовЪъ три, а въЪ.

Десять разъ труднѣей чѣмъ проработать въ году ѣ дней во.
время свободное отъ полевыхЪъ работЪ, и такъ или иначе,.
а дорога явитея все-таки построецной, на что при. необхо».
димоети: затраты денегъ изъ государственнаго иси1 земскаго.

Сбюдужета никоимъ образомъ въ настоящее время расчиты:.
вать не приходится. 1ѣ,

Изъ, веего вышпенсаложениаго, кавае..
Занлюченія. слосЪ бЫ, моджНО едѣлать. слѣдующі

вВЫВод.

1) Условйакономической жкианивъ Туркестани: слаъ.
тодаря: капиталистическону хозяйству въ настояще в)
таКОВЫ, что вОПрросъ о ПОДВОЗТЪ ПОДуктОВЪи товаровъ.
СТАНЩЯМЪ П ОТЪ СТАНШЙ желѣаныхъ дорогъ къ базариь

ставляется тамлъ. однт)мЪ изъЪ нанболфЪе важныхЪъ средив
друГИХѣ, факторов, Вл іяпОПщи Хъ, на. СЛАГОСОСЯОЯНіО наеели

какъъ на иболиъе типичной, потребиости въ. я одѣдиѣкѣ
ТЯХЪ и ВЪ ПШТАТеЛЬНЫХЪ ВѣТВяХЪ вЫтекаетт, что лучшимл
улОВВлетворен емъЪъ этой потребности явились-бы птоссейн
ПУТИ оть 4 верстъ доо 80 верстъ длиною каждый, при про
веденТи ихЪ отъ круппыхЪ селен!й кЪъ станщ ямъЪъ к. д.



8) Таксихъъ ппутей только для одной Ферганской области:и.
сРОЛЬКО ѣХЬ, КОТОЫХЬНетья не ОТМЧУИТЬ ПрИ. саМОМЬ По-.

вверрх гОстНОмі оба0)ѣ торговаго дВиАеня хлопковыхсь,
РайоповъЪ намп было подечитано 208 верстъ, постройка: ко-
тторыхЪ обойдетея неменгБе полутора мил.л1!оновъ рублей.

4) Разечитывать на. асситнован!е средствъ изъ государ-
«твенитагоо казначейства тта постройку подобныхъ дорогъ:во
пеемъ урикестаніѣ пе предетавляетсея возможнымъ. Дорог:
эти мъѣетаго аначенія. Земекія сродства въ. Туркостантѣ
СЛЛИШИКОММЪНеаНДЧ ИТЕЛЬНЫ, ЧТОбЫикЪЪ НИМЪ МОЖНО бы.
этиПести: постройку ппоссейныхъЪъ путей,

5) Соображеня: о примѣинявшемся въ другихъ. странахлъ.
«ооособЙъ ппосетройкиѣ пиоесее нату раліьной повинность заста
ВЛЯЮТЪ ДУМПТЬ, Чтои къЪ Туркестану могЪъ бы бъыгть. 11рри-.
МѣНГентѣ ЭтотЬ спОсобтъ.

6) Натуральная повинцость могла бы: быть для Зз9 ра
Сотъ. ЗАМЧѣНЯема обязательнымъ. денел нымъЪъ обложен емъ въ.
ТЬХЪ СЛуЧаЯХЪ, гДЪ достаВКа камня или гальки логжна.
быть пронаводима: ст, міѣстностей, отстоящихъ больше, чтѣмъ,
15 версть отъ мѣста производства работь, что упростило бы
производство таковыхъ.

7) Мосты, трубы, искусственныя сооруженя, паровые.
КаТКи й ИНСтрументы для работъ должны быть заготовлены
и вОЗВедены! на суммы земскаго кредита, а такл:е насечтеть
этого кредита отнесено и содержан! е средцяго и нттантато.
тех и !чЧескаго персонала. !

8) Содеружане высштато тех н1тческаго надзора доглжно бъыть
отнесецо на государственный бюджет,.

9) Дъѣло постройки дорогъъ натуральтой повинностью.
гдол:НО бЫтЬ вЪ Руррксестаний на Кавказѣ регламеентиро-.
вапо ВЪъ ЗАКОПОДАТелЬНОМЪ ПОрялкКТ и проведеноо въ: связи
съ 14работкойЙ соютутеттрууютщато законаа для Европейсккой
Роосей и, сли: эе. въ Еврропейской Россйи. мицистерство путей!.
со0бщенія откажется отъ мысли плдан!я подобнаго закона,
то для Тутркестана онлъ могъ бы бытъ выработанъ. особо.

10) Представляется весьма лселательнымъ. пр!урочшть,
Ъ)1дрработку закона о постуройкЪ птоссейныхЪъ путей въур-
тсеста. нгатуралЬнОЙ пови НОСтЬю къ ВЫрабаты ваемому нылнтѣ.
ЗАКОНуУ о вВеденйи въ ТГурксестансЬ органа утпрра вленія водцыми:
1! п осее Йиыми путямивъ Импер!и, каковой законъ имет,.
Сыть. впесент. вЪъ закоподательныя палаты въ ближайшемт.
Сбуддутщемть.



11) Однако, въ законф о постройк мМъьетиыхъ шоссей-.
лыхЪ путей въ ТуркестанЪ слѣдуетъ предоставить руковод-
СТВОо ЭТИМЪ ДЪЛОМЪ. ПОо Принадлелжности, Генералъ-Губер-
тпатрру, его Совѣту и мъетной адмииниистраціи или Намѣст.
нику и Совйуту прио немъъ и Кавказской админлстраціи, а.
несУ правлен ю водными и шпоссейными путями, такъ кагсь.
ДЪл10 это дОЛЖНО ИМѣТЬ аемскйй характеръ, и иалиошш
цценитраллизац я толъко затормозила бы етго. Погэтому и проектъ.
закова объоэтой постройкѣ. *Гутркестана доггженъъ быъ..
(СбЫ, ПОВИДНМОМу, иСХОДитЬ изЪ. вОеннаго министеретва: (пол.
«Авіютекой части Главнаго Штаба), какъ хоаянна Турркестац-
скаго края, а несизъъ Министерства Путей Сообщенія,

12) Въ. Закоподательныя Палаты, ксакъ исавъЪетно, былдъ:.
т!несетъъ ГлавноуправляющимъЪъ Зем.ле устройстваи Земле..
дФВлйя проектЪъ закона объЪъ облояен!и хлогика внутриеишяго.
происхожденія: особымсъ сборомъ въ 50 коп. съ Г пуда. Госу-
дарственная Дума третьяго созыва вЪълицЪ одной изъ евоихъ.
ксоМПпес!й отнесласъ кЪъ этому налогу отрицательно, по этоть..
проектъ невзять обратно вѣдомствомъъ и Дума четвертаго.
созыва, весьма возмохжно, одобритъ внесенный законопровкть,.
подвергнувъ его, Сыть можеть нЪкоторомуизммЪненію...
Вопросъ объ обложен!и хлопка былъ возбулденъ первона».
чтально Централънымъ Хлопковымъъ Комитетомлъ именно для:
получени средетвЪъ на облегчене услов!й сельско-хоаяй:
ственнаго кредита, снасбженйе паселенія х орошги мг сѣменами:
хлопчатиика, па проведеніе хоропшихЪъ подъѣаздныхъ груп-
ТОВЫХЪ ПУТСй П тОМУ ПОДОбНЫЯ ПуУХЖДЫ. ШЕ:

Поэтому, если-быб обложен!е. хлопкаа получилоо силу аа.
коппа, то ВЪъ виду общей дороговианы постройки поесе. назу-

іральной повШш ОСтью и вЪ ВИДУ оТНОСИТельной незнач

"ГеЛЪНОСТИ асеи гнОванія, допустимтъЪ, въ 500.000 руб. елкего
на постройку дорогъ во всемъ Гуркестанскомъ кра. ср
иителЬно сЪ. общей суммой налога въѣ мил.. ру!

ДетЪъ образованъ иаЪъ поступлен!й хлопкового налога.
ТНа шосее, проводимыя въ хлопковыхъЪъ районахЪъ, явитея

"ВвпОлиЪ справедливымЪъ расходовать и деньыги, собраши

паселен я этихъ районовЪ. Въ такомъЪъ случаЪ и присиред
полложен и, что обсулдаемый въъ пастоянщей брошгорѣ слосо

-воззведен1я дорогъ натуральной повинностью нес встрѣти
соЧУВСТВіЯ, самая иддея цемедленой постройки шоссевъ Ту
кестанъ могла бы, однако, получить осуществленіе. э





КАНЦЕЛЯ РТЯ. 2 При.ложенёе 1..

ТУРКЕСТАНСКГО
ГЕНЕРАЛЪ - ГУБЕРНИТОРѣ ОурГтЬ, улиціа Гоголл, 29)..

Въ. Хлопковый Комптеть: (С.-Петер»

Отдленіе -е Всл'ѣдетв!е просъбы Комптета, пре».
8 Поября 1912 . п.ровохждая при этомсъ: 1) выПиСку изъ,

ъай протокола. зас-ѣданія техниковъ. Строие
«тельнаго ОтдЪленія Сыруъ-Даръиигсекаго.

. Ташкеитъ. Областного Правлешія отъ 16 нолбри.
1910 за No 871 (3462,2), ) копй ю сно- !

иенія Начальшигка Закаспйской Осласти отъ Э августа 19111..
за No 985, 3 ) коно справки. по Строительному Отд1ъленію Фер..
тансекато Областного Правлен!я отъ 18 августа191 г. за.
No 1220 и 4) выпигеку игаъ зкуурніа.лаа Осбищцааго Прриисеуттетвія Самарр-..

дитексагго Облластного Правленія отъ 5 октября 1911 г за No 41,.
с: За КЛ Ю ЧА ЮЩЩИММПГСЯ ВЪ ЭтИХЬ дОкку Ментахт ерѣдѣні ямки о т.ругн..
ТОВЫХЪ ДОрогахЪ въЪ областяхЪ, нузкдающихся въ у-лучшен,.
и сообраленіями о потребныхъЪ на это расходахтЪ, Канцеляры
ВМЪСт сЪ тѣМЪ СЧитает. НеобхоДИМЫмъъ сообщить Комптету,
чтто дО сего времении едицственнымъЪъ источникомъъ для рас-.

ХОдОВЪ ца улучшеніе дорогъ въ Туркестанскомъ край слу-.
эклис мъСтНЫя аемек!я средства. Сознавая громадное ана.
чтеніе бллагоусстроенныхЪъ путей для яиани края, правитель-
сВеншыя учрежден!я, вЪдаюшіи земекимъъ хозя йствомъ.в
ткрайѣѣ помѣу воЗМОЖНОСти увеличигвали заа ппослудное. :
время по калдой аземекой смутѣ асслигнованія на улучшеніе
доротЪѣ каКЪ Это и МОАЖНО судитЬ по низкесліѣдующи

цииф ровымъ даннымъ паъ аемекихъ емѣтъ за три. пос
НИХЪ трехлЪт!я, глАВНЫ М ъ. об удзоМ. п1О ккорен амл обла:
(Сыруъ-Дарьинекая, Самаркандекая и. Рерганская):

По емѣтѣПо емѣт По смутѣ
1907—1009 г.г. 1910—1912 г.г. 1913—1015 г.д

Рублди. Рубли. Рубя
а) На устройство но-.

ВЫХЪ Дорогъ и мостовъ.. 160.24 386.08 802.554
б) На ремонтъЪ. суще- й

СТВУЮЩИЬ ДОрНОЖННЫХтЬ.
соорулжен! , а таклке: со- л
держаніе переправть. 251.847 509.805

Итого...821.4637.985 1.305.240)
При бюджетв..... 4.681.101 6.894.178 8.350.8!



ЧЧто ксасается другихъЪ двухъЪ областей Семпррѣчтенской: и
Заксасп!йской, тоо ассигпованТя по аемекимъъ смѣтамъ этихсъ
обааетей на устройство и содеракан ее дорогъ былис незначти-
тельны (вЪ ереднемъ ежегодно до) 60—70 тыс. руб.), что
объяецяетея, при маломъ бюджеть (въ среднемъ по 500 тыс.
руб. въ годъЪ по каждой области), мпогими другими: неот-.

«ЛОЖНЫМи:П)ДАМИ, пОКаа нее допускавшими увеличен

«есигг нОВАНТЙ ца дорожжшыя пуукды. Одпако дорожныя нулды
и! НЫХ7Ъ областей поо нозможности ставятея въ первую
очцерредь и вЪ СаисаЙ емъ буддущіемгъ предполагается уве-
личе, аеипОВаНй Наа нигхъ.

Въ. закстю ченіе. Теа нцелярі1 сччггаетт несли ш игмлъ сообщить.
Гомпгтету о предположениыхъЪ. работахъ поо устройству: до-.
рогъЪ вЪъ коренныхЪъ областяхъ края за ечетъ ассигновани
По смѣтѣ на 1913—1915 г.г.:

а) пооСыръ-Дарьинекой Области:

{1) устройство мостовой на почтовой дорогіѣ въЪ. сел. Мал-
кенътЪ Чиммкентекаго уѣзда,

9) толжей, на почтовой дорогѣ въЪ сел. Тюлькубаптьъ того жке.
уБада,.

8) тоже, по Пекентскому стракту въ Ташикентскомъ убад,
4) па каПИтаАЛЬНЫЙ ремонтъЪъ дороги (устройство мостовой)

по Т'ищгъ-Куппрюкскому тракту вЪ томъ кео уадв,
5) тол:ей шоссе по Ходжентскому трактуВЪ тоМЪъЪже.

уадъ,

@) толе, шоссепо Чинааскому тракту въ томъъ же уЪадъ.
Ассигиовано на эти работы 341.085 р.
Наг постройку новыхъ мостовЪ ассигповано 58.509 р.

(ВЪ ТОМЪ Ч СлѣЬ Нна постройку моста длиной 238 саж. черезъ
Тѣку ЧипрчшикъЪъ у сел. Ку йллюкъ въъ Тапкептекомъ уѣад—
818.016 р.). Веѣ мосты! предположены желфзо-бетонной кон-.
струкцйи..

Затѣмъ аесйгновано етце на ремонтъ и поддерхжан!есвъ.
исправности: существу ющихъЪъ дорогЪ и мостовъъ, а такле на.

соо деружаніе переправЪъи перевозовъ169. 898 р.

б) по Ферга нской Области:

1) па устройство булыхжной мостовой длиной 4 вер. 118 с.
отъ сел. Кува до ст. Федчтенко,



9) толжей, длиной 3 вер. 293 с. отъ сел. Ассаке до ста:
экелЪ аной дороги тогоже названія,.

8) тожей, длиной 3 вер. 963 с. отъ границы гор.
эканапо направленію къ КуйганъЪ»Ярскому мосту тер
р. Кара-Дарью,

4) толже, длиной 4 вер. З70,5 сал:. по почтовой дорогѣ
отЪ г. Андизжана въ гор. Ошъ,.

б) на засы к:у тпагаломъЪъ частей дороги, длиною въ11
отъ Русскаго Села до сел. Купа,

6) тожей. длиною 29 вер. Э70 е. отЪъ сел. Аравантъ.
сел. Ассакс, я

7) тожей, длипою 5 нер. 240 саж. отъг. Скобелева до
т. Стар. Маргелаца..

На эти работы асситповано веего 338.268 р.
Наг постройкуу мостовЪъ и на изыскан!я для устройств

ННОВЫХЪ ДОрогЪ и мостовъЪ ассигновано—13.490 р.
ХНаг ремоитъ дорогъ и мостовъ—34.762 р..

ъв) по Самаркандекой Област и:

ЧПо этой области на новыя сооруженія асситновашо.
лиШЬ 6.848 р, главнымъ образомЪъ на постройку н
ТПИХЪ мОСтОВЪ.

Наг ремонтЪ й поддеружанте сущцествующихЪъ мостовт
баатгоу строенныхЪъ путей асситгновано—45.328 р.

‘Управляющ! Канцеляртей,
Статек!й СовЪутникъ Ефуремовъ.

И. д. Дъолопроизводителя!
Ст. Пом.. Дѣлопроизводителя.



НАЧАЛЬНИКЪ, Въ Канцелярйю "Туркестанскаго Генерасть-
Закасп!йской обл. Губернатора..

По Канцелярйи

Э Авзуста 1911г.
й Засѣданіе Особаго Совщанія, подъЪъ моимть.

No 935. ПредсВдательствомъЪ, въ присутств!и Налталъ-
т1ка Штаба корпуса, разсмотрувъ зналченіе.
путей сообщен я Области, какъѣ въ стратеги-.

ческомъъ, такЪ и ВЪъ ЭкОнОМическомъ отношеніи и припявъ во виима-.
1е, что почти всѣ дороги Области, за ничтолнымъЪ исключен емгь, груп-.
ТОВЫЛ, ВЪ ДОЖДАИВОВ Время приходяпщ я вЪъ совершиенно: непрофузлжкйй.
виДЪЪ, пОоСтАНОВИЛО, «то НеобходимО изъ чиела веѣхъ дорогъ на м}-.
титЬ.так!Я, которыхъЪ или грузооборотъ значителенъ, или которыя
могутъ имѣть большое значен1е, какъЪъ пути сообщеня при пере-
«ДВиленйи войсковыхъ частей.Изъ всего числа дорогъъ, общимъ.
«протлжен!емъ до 10.000 верстъ, намѣчено было дорогъ, имуѣ ющих.
-напбольшее значен1евъ смыслЪ стратегическомъ и торговомБѣ до.
1.979 версть, послЪдНя поо степени важности, сведены были уъ ксатте-.
гор!и. СпиисокЪъ дорогъ по категор ямъ устаповленъ совЪццан емъ.с.т-.

4
&

е ѣѣНотк ѣ ле #Краткое объасненіе аначенія дорог
ѣйтотные пупктий. Е

й8 Ё
1 Гауданский! трактъ, Пока единственная колесная до-

отЪ Асхабада па Гау- рога въ Персйю, въ частпости въ.
данъЪ и дал’Ъе по Пер- ТПереи дексулю провинц!ю Хоросанъ,.
ейи до Меппеда....4 Важная стратегическая линія,

тторговый оборотъ дОСтигает

10.000.000 1г. Областью возбузкдено
ходатайство объ отпускЪ 42 т. руб..
наа пригведеніе ея въЪъ исправный!
видъЪ. На ея исправлен е ассии-.
новано, пока, только 17 т. руб.

йТаштъ-Кепри—Тах- Важная торговая лин!я, елицщ-.
та-Базаръ и дале. ственный путь торговли Обсласты:
до Караулъ-Ханааа4 съ АфганистаномъЪъ,; обмѣнъЪ това-.
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Конечшые и. промежу--

точные пункты..

Мервъ - Байрамъ-
ѣѣѣѣі ѣаРѣТй

АсхабадъЪ—Ар-
тигллерййск!й ла
терь- Гиндуварское
„ущелье — Ванновскй
(ПОеЕеЛОКЪ ѣ.

Асхабадъ— Акъъ..
'Тепе - Чули - Хейра-
бадВоеѣрѣѣѣ

ДушакъЪ - Х одука-.
*{ет м@аетеье

Каахка- Хивеа-
бадтъ-А рчиинганъ..

«Артыкъ—гранницца.

Верет
иы,

96.

67.

91

91

Краткое объяснене аначеніи дороги.

ровъ достигаетъ 11/: мидл. пудовъ..
Объ. отпускЪ. средствъ въ суммѣ
Р0 т. р. на удучЧш ен!е учтает».
ка до Тахта-Базара (28 версты
150 салк. ) возбъулждено ходатайство.

Валжная торговая литія, соелди-.
нлетъ хлопковыЙ ра!онъЪъ съ Мер-
вомъ—-мѣстомЪ перреработки сырца.
и ебыта хлопка,

Соединяетъ А схабадъЪ съъ Ауутил-.
„лер!йскиммЪ лагервмгь, съЪъ област-.
-ной феермой и поселкомъ Ваннов-
ски.

Соединяетъ лагерь всего гарни-
зона Асхабада съ Асхабадомъи
санитарной станц!ей Хейрабадъ.

'Торговый путь съ Перс!ей. не
развивается торговля потому, «то

доротга въ уб1йственнто мъЪ состоя иіг,
со. страшно крутыми подъъемами.

'Торговая лин{я-въючная, разви-.
т!0 торгОВлИ мѣ ПаСтЪ ПлОХОС: со-

стоя п!е дороги и перазработанный:
учАСТОКЪ дОроги на перевалЪ.
Кратчайшная лиин!я въ Персйю. на.
Мешпедъ.

'Торговая лин!я, вьючная. Раз-
вит!0 торговли мЪПаетъ Плохов.
соСтояНе дороги.

УИтого 1-й категор!и дорогъ 283 версты.



ъ
ЕѣКонечные ш щромежуь

8 #Краткое объясшеніе аначенія дороги.
ЁВаотные пунктЕ.
йЕ й

П ! Акъ.Тепе—Скобе Старая военная дорога; страте-
«левек!й, Келята- Ба- гическая лиш!я, идущая влоль.
харденъ, Арчмант»», Переидекой границы,
ТБами, КизилъЪ - Ар-
ватъ-Кара-Кала, Чи-
тлшяруЪ, ..5002 Теляженъ. Серахсь- Стратегическая лин!я, идущая
Пу-ли-Хатумъ - Куш-. вдоль Персидской и А фганской

ка : . 840 гран.ицъЪ и. соединяющая лелузно-.
(Дорозжную лиш! ю сЪъ отдЪлъшымгь.
ра!ономъъ возмолЕныхъ воеп ны хъ.
ДЪйствйй.

8 МервЪъ Кушпка, Тлавный путь паступленія на.
ЧильдухтерЪъ....338 А фганистантъ.

4 Кара - Кала, Ни- «Пинл, соединяющая съ. цент-
ксольек!йй!Нухуръ, ромъ Области. отдаленный раонгъ.
Арчманъ. ..100 рѣки Сумбара..

ѣ5 ЧикишлярѣкъЪ. Стратегическая лит!я въ Астра»
Астрабаду...... 50 бадск!й ра!онъЪ.

Итого П-й категор!! 1.828 верстъ.

11Асхабалъ Куро- «Дорога, соединяющая поседси и.
патткй нек!йй Кома-. пограничный поетъ еъ Асхаби-

ровск!йй, Кельты-Ч и-. домЪ..
НАрЪѣа.... 30

э Асхабадъ - Рома- „Дорога, соединя ющая пооселогсть.
новСк!Кѣѣѣ... 91 еъ Асхабадомъ.

8 Геокъ-Тепе, Сара- Для соединен!я поселка съ ле-
гтовекйй 7й! лфаной дорогой..

4 Бами-! Тумановекй 87 Т о же.

Итого Ш!-й катогор!т 160 версть.



Катего
ріи.

Комечные и промежу».

NoN
o 

пооп
о- » *

й точные пупкты. Е.
Е е.
& й

1 Келята - Саратов-
РУѣаі аіѣ йѣѣ ѣѣѣ)

Бахарденъ— Сър-
ное озеро. 18

Душакъ-Меана-Ча-.
ача-Серахстъ, .143

Итого Т\У-й катеториг 201

Всего дорогЪъ общиимъъ протяхженіемг:

1-й категоріи.*...
2.й»

3.»

4-йг»

Итого...

ИзъЪъ этогоо числа пеобходимо исключить тѣ дороги, отно-
сигтелЬНО кОторыхЪ улке возбулждено ходатайство объ отпуекѣ.
средетвъ на улучшен!еѣ а именно: Гауданской—44 версты и!
"Тахта-Базарской—24 версты, остается 1.904 версты, і

Для опрредлев я приблизителънаго расхода, необходи-
маго для производетва изыекані, можно принять какъ аа
исходнОв даннОе расходЪъ произведенный на изыскан!я:
"Тахта-Баларекой лини.

РасходъЪъ выразился:

Работа въ продолжен!е двухъЪъ дней техилка !) по доро,
и: строительной части и прогонныхя деньги, считая и п

1) 250 р. жалованья въ кѣсяць.

г 160»

ТКраткое объясненіе аначенія дор

Соединяетъ поселокт съ.
ной дорогой.

Возможное будущее лЪче
мѣсто будетъ соединено доро
сЪъ желѣанодорожной станщіей

Стратегичтеская лиш!я, могуц
слулжить второстепеннымъ ,

приг развит!и военныхъ дѣй

верста,

!!В8 версты.

1.898.

90».

1.972 версты.



СПрогОвѣѣ іаааѣ.ѣѣѣатѣь . 76 р.
4 аня ( дий работыѣ 2 дия проѣада)

*оОКѣ аѣаѣ уѣі 38 »
"Гехниксъ работалтъ 291/» дней—! мѣсяцъ). 200 »
РабочихъЪ. ежедневнопо5 человъЪк,

всего: 30.5==150 по р ... 150 ».
Арбы 80 по @ р. 50 к. й 75 »
Расколѣ па ѣѣхѣколѣя ПОдВОдЫ и пр.ъ 81 »

ИтогО ...ѣ 815 р..

Изъысксанія произведена напротяжени 23 верстъ, одна

верста: оболшлась б1* — 96 р. 74 к.. кругло 30 р. Округленіе
это пеобходимо потОМу, что работы по йзт4скан!ю велись въЪ.
Солѣъе вЫГОДНЫХЪ услОВ!яхЪ, чѣМъ придется работать на!

ДругихъЪ л!!!яХЪ, а ИМенно Не приходилось идтималос на.
селлешшыМми пунктами, и пе надо было запасаться водой и!
кормомъ.

Считая стоимость изыскан!й съ версты въ 30 р., пе
принято во вниман е, чтона провышиван!е лин!и расходтъ
на техника только на дня, при большихъЪ-лсе работахъЪ от-
нимать техника по строительной и дорожжной части на всѣ.
изысекан!я невозмолно, такЪъ какъ придется его совершенно.
отВвлечь оть текущаго дЪла, конечно въ ущербъ послЪуд-
тгемгу. Поэтому правильніѣе дЪло это поручить другому лицу,
за особое вознаграхденіе, почему правильнЪъе подсчетъ стон-.

мости едЪлать, сообразуясь съ дЪйствительной потребностью,.
а именно! для дорогъЪъ, пролегающихъЪъ по безводнымЪ пло-.
1щаДЯМЪ мОлЖНО будетъ лЪлотакъъ организовать: составить.
тарт!ю,. стоигмость: содерианя парт!и въ мѣсяцъъ вырразится:

2 техцикапо 200 ....400 р.
5 рабочихЪ помѣеячно ... 150»
В арбы.... иди верблюда а...895 »
Э палаТКИ, ИЛИ ЮрТ ааа44»

Итогооос8й!9 р.

!РабочихъЪ дней вЪъ мѣсяцъ 24, стоймость одного дня р
В4 р. 12 к., за округлен1емъ 35 рублей, считая, чтто въ

1) 200 р. окладъъ жалованья ъ мѣсяці.



среднемъ партя пройдетъ въ одинъ день одну верету,
мОстЬ оДНОй версты будетъ равна стоймости одного дня ео

«держани парт!и. ТГакимъ образомъЪъ етои мость полевой
Соты. выразится въ слЪдующихъЪъ цифрахъ:

Дороги 1-й категор!и 215. 85 р.= 7525 р.
»ѣ»!.1998 . 35 » — 46.480 »

!П.» 160 . Зѣ э — 5.600 »
»Г.й» 201. 35 э = 7.085 ».

66.040 р.

На кабинетную работу необходимо добавитЬ къЪъ печие
сленной сумм хотя бы 10%, т. е. 6.664 р. Всего потребна:
будетъ сумма 73.304 р. а кругло тот. р..

ТЕссл11-бы предположено былоо устрраивать поссе, то на.
устройство тпоссе поо веѣѣмъъ паміѣченны мЪъ дорогамчъ потре.

Совалаеь бы громадцая сумма въ 1904 вер. а 000 р.==
9.590.000 р., почему натервое вучемя придетея: отраничитьея:.
толЬко ервой катеторіей, т. е. протя еніемпъ въ Э13 верстъ,.
на «то пОТребуется 215.5000 — 1.075.000 р. Конечно, земетво,.
три своемъЪъ СюдЖетѣ влъ мислліона, не вЪ состолшіи аае.
ттрачивать такую сумму, почему ПОМОЩЬ отЪ казны была бы
ОЧенЬ и оЧень келательна, такъ какъ съ улучипеніемъЪ. до.
рогъ быстроо начнетъь расти и благосостоян!!еи торговля:.
Области..

Подлинный за надлелащими надписями,.

ЭКурналъ No 41 Общаго Пруиеуттетвія Самууркандекаго
Областного Праввленія, ОтдЪагеніе Стрроителънов. а. Ок

ттября 191! года,. й

(Слуппали: ОтношеніеКанцелири Туркестанскаго Ге
ралъ Губернатора отъ 20 января 1910 г. за No 1095 на.
ТВоеннаго. Гу бернатора Самаркандекой области: слБ ду ютщаго.
содержанія:*«По пору ченію Генералтъ-Губернатора, Канце:
тпрепроволдая при семъъ на соотвъЪутетвующее распоря!:
ТВаппего Превосходительства коп!ю доклада Канщеляріи ото
10 декабря 1909 г. за No 19440. проситъ о доставлен:
самомгъ непродолжительномъ времени указанныхъ вЪъѣд

кладЪ свЪудЪн!й п соображенй по вопросу объ. улучишении
вейкъ дорогъЪ вЪ обдластир».. Ч8



Запроптениые по этому поводу уъадные наччальники:
гвыскавзали: слѣдующее:

А) Самаркандек!й уфздный начальникъ считаетъ глав-
НЫМи. ПОДЪ ѣЗДНЫМЕ ПУУТЯМи:

1) почтовый трактЪ отъ г. Самарканда на югъ на Тер-
мезъ до перевала «Тахта-Карача»:

2) колесную дорогу отъ Самарканда поо старому почто-.
вому тракту па запалъ кЪъг. Катта-Кургану па селене.
Даулъ:

8) толке на е&веро-востогъ къ Таликенту черезъ сел. Джам»
бай, АкъГепе, Каменный мостъъ,:

4) колесныя дороги оттъ Самарканда въ Пен др:екеннтекй!:
уччаСтОксЬ Даггбитекій и Ургутекій; по даннымчъ товарпой.
станщ!и Самаркансть въъ 1907 г. на станіи этой было при-
ПЯто п сдаНО 12.749.715 пудовЪъ разнагоо груза большой и!
малой: сккорости.

Общйе тодовые торговые обороты главныхъЪъ сельскихъ.
базаровЪъ выралжаются, примурио, въо слудутщихЪъ цифрахъ:

Ургутекаго базара-свыше одного милл!она рублей..
Даульскаго--до 500 тысячтъ рублей..
«Акъъ-Тепипскаго-до 114 милл!она рублей..
Дл:амбайскаго-до 900 тысячъ рублей.
Дагбитекаго--до одногомилл!юна рублей.
Тазиринскагосдо 400 тысячъ рублей..
Б) Джизакск!й уѣадный начальникт считаетъ главными!.

пОдѣаДНЫМи ПУТЯМИ:

1) изъ. седен!я Заамиитъ на станцщёю Обручево на протя-
экен!и 92 верст:

2) изЪ селенйя Ямъ наг станщйю Обручено 12 вер.:
3) отЪ туаемнагго базара г. Джизака до селен!я Джаилъма.

12 вер.г;
4) пути оттъ ЦентральнагоДржизакскаго базара къ пери-.

фер!и около 50 верстъ:
5) бывштую дорогу отъъ Джизака доосел. Зааминъ 56 вер.;
6) изЪъѣ селенйя Баашкурукъ наа станцйо Милютинекая

27 версть:
7) п’Ъъ селенія СаурюкъЪъ на ст.Милютинская 35 версть;
8) изъЪ селенія Пипагаръ па станцю Домакино 18 вер.;.
9) изЪ селенйя Усмать на стан!ю Ростовцево 80 верстъ;

10) изъ. селенйя Мукры: чрезъ Кипчакъ-су на станщйю Ку--
ропаткицо 38 верст.

тв РА



В) Катта-Курганскй убздный пачальникъЪ считаеть глав-.
НЫМи ПУТЯМИ: й

1) Магистраль отъ базарнаго кишшлака Катта-Мингъъ Нау-
тсиНекой вОлОсти до киППлака ЧелекъЪъ и далЪъе до границы:

Самаркандскаго уйхада, длиною около 71 версты.
2) Три соковыя оттъ машгистрали къ городу Калта-у ргацу

около 72 верст. :
3) ДвЪ сѣверныя дорогио отъ магистрали къ кишлаку.

Митану и Федоровскому поселку около 18 версть.
1) Ходжентек убадный на чальникъЪ ечитаеть доста-

"тОЧНЫМЪ уПОря дОченіе дороги Ходжентъ-Нау около 25 версть.
Бывп!й Военный Губернаторуъ Самаркандекой области

Тепералтъ»-.ЛГейттеніанттъ ГалкигнЪъ, заппроиценный Канццеляту!ей.
"Туркестанскагоо Генералъ-Губернатора по вопросамъ: объ
„усоввершиенствоваюни грунтовыхъ дороіъвъ краѣ и о нѣко.
тторыхъЪ измм'ѣиеніяхъ въъ конструкц!и деревянныхЪъ пастиловт
МОСтОВъЪ, отВѣтлЪ 30 нолбря 1910 г. слѣдующее:

«Деревянный настилъЪ мостовъЪ и въ Самаркандекой области
быстроо изнашивается благодаря давленю сильно выдаю-.
оихея гвОЗДдей, которыми усажены арбяныя колеса. Пред-.
«логжен!еИнжкенера Гиршфельда укладывать вдоль мостовтъ.
ПпОлоСы изЪ рифленаго желЪза представляется весьма цѣле-
сообразнымъъ, необходимо только въ мостахЪ сЪъ дВусторон-
НИМЪ ДВИЖентемъ устраивать Э пути съ укладкою вдоль оси!
моста бруса, разгорахживающаго пути».

По вопросу объ. усовериенствованіиа грунтовыхъЪъ дорогъ
въЪъ области наилучшимъЪъ руѣшеніемъ будеттъ замотценіепо-.
Ч!ТОВЫХЪ И торГоВЫхъЪ дОрОгЪ, такъ какъ покрыт!е дорогъ.
словМтЪ песку, ОСлЪ приданія имгь удовлетворительной про-.
«ДодЬНоЙ и поп1ерречной профиди, потребуетъ постоянный
ТЩАТЕЛЬНЫйЙ надз0ръ й крупный расходъЪ на ремонтъ. Самая
«дещевиана этогоо способа для большого протяжен дорогъ.
лИШЬ казжущая ся, такъЪъ какЪъ прии дальности. перевоаки: раз-.

ница вЪъ цЪ!Ъ камня и пескауменьшшается..

ПочтовыхъЪъ дорогъ въ области: всего три:
1) Термезск!й трактъ отъ Самарканда до.

перевала Тахта-Карачай .....45,5 версты,

ИзЪъ НИХЪ ШОССированъ подъемъЪ на перевалъ.

всего 8 версты.

2) Ура-Тюбинск!й трактъ отъ Черняева:
до города Ура-'Гюуб@ !Б»ѣ »



т8) Ходжентек!й подъЪадной путь от.
ст. Ходи:ентъ до г. Ходжентъ 12 верстъ.

Итого.. 98 версти.

"Точныхсъ евіѣ дѣн!й о длинѣ прочихъ дорогъ въ области:
въ Отроительномъ Отдъъленіі Областного Правленія: нуть,
по пприблизительно длина валиЪ ШихЪ наъ иХЪ, КоТОрыя
инжженеръ ГиршфельдъЪъ пазываеть торговыми, слеѣдующая:.

1) Акъ-Тиюбицекая дорогаа отъ Самарикацда
до Аксъ-юбе по длинѣ а.......!0 версть.

изъ. нихъЪ на 18 верстъ имъѣется шоссе
старой постройки съ неудовлетвори».

тельнымъЪъ профилемъ и значчительно!
изтъаженною коро:

9) Старый Джизако-Ходяжентск!й тракть на 171 »
8) дорога отъ Самарканда до Катта-Кургана.

Поол!!ѣВвОму берегу Кара-Дарьи нааа71 ».

4) дорога отъ Самаркацда до Катта-Кургана.
п0 правому берегу Акъ-Дарьи наа.. 09! »

5) Пенджекентск!й трактъ на. «еав »

И того... 486 версть.

А всего.... 529 версть.

Наличныя техиическ!я сил Строительнаго ОтдЪъленія
едва справляются съ текущимъ дЪломЪ, а потому привле-
ченеихъЪ кЪ сОСтаВлЛен ю слъъемокЪъ существующихъЪъ дорогъ,.
пПроектовЪъ и емѣтъ па ихЪ улучшенТе врядъЪ ли бу детъ про-
ДуктивнОо. Представляется пеобходимымъъ поручить это. «дѣлО.
сппещ аллЬной: слъемочной парт!и, которая въ 6 лЪтнихъЪъ мфся-
цевЪъ отъ 1 апрѣля до 1 октября сниметъ 529 вер. доролжной
полосы, едѣлаетъ изыскан!и на мЪстахЪъ будущихъЪъ мостовъ.
череаъ рѣки и арыкиѣ а воо времи зимпихъ мфсяцевъЪ.
составитъ проекты и: смуты.

Стоимость: нам'ъченныхЪъ подготовительныхъ работъ. на-.
мѣчена влъ 6.000 р., по слЪудующему разечету:

1) игалованье, считая и разъъѣздныя, одному инлке-.
перу илИ оПЫтнОму технику на годЪ...8.800 р.

9) толей одному чертехжнику а а ... 900 ».
3) прробруБтеніе недостающаго инструмента и кан-.

целярскихЪ ПрипасовЪ а ... * 940 »



а кругло 6.000 рублей.

Приказали: Въ допесен ихъ 3 уЪадныхъ. на-
чальниковъ указана длина тхъ дорогъ,
которыя намѣчаются, какъъ торговыя, ксъ.
улучШенйюй! именно: предполагается:
ууЧПШИТЬ ВЪ ДисиаакскомЪ уБад ѣ... 00 версть.

Каттта-Ку рганскомЪ а .ъ ъ 16:р»
*Х оджентском ѣѣъ * Р
Еесли ваять проміры по карт, то, п1о мѣиік

убаднаго пачалъника, въ Самаркан,
скомъуѣадЪ. пеобходнмо улуУЧШИТЬ
дорогъ.. 260

46 перст.—Всего же въ области

По расчету, приложенному кЪ сообразженю о дорожныхъЪ.
тизыскан!яхЪ, длиНа дорогъ въ Самаркандекой обласети, под-
«леащихЪъ улучишенйию, намЪчена въ 529 вер.

Осбѣ.получентня цифры талутъ такую большую стоимость
работъ по улучшеню дорогЪ, что необходимо ихъ уменъ».
ТПИТЬ, оСтавиВЪ безъ усовершенствованТя менЪе вазкны я или
достаточно удовлетворительныя лороги.

Пог обсу:кден!и этого вопроса постановили: признать,.
ига иболес важныМи въъ торговомтъ оттнош еніи дороггами, ко.
(ТОрЫЯ пеобходИМО улуЧЕИТЬ, Слѣдууютщ!е пути, расположен-.
нЫе въ порядкѣ постепелности:

1) Самаркандъ-Термезск!й трактъ отъ Са-
марканда до Тахта-Карача 45!4 верстъ,
изЪъ которыхЪ 83 версты подъема къ.
перевалу: Тахта- арачаа ш1осеированы,
*0, ВСОГОааееееѣ .!4914 версты.

9) СамаркандтЪ -. ърегбитъ іун-Курганѣ Иши-
тухацъ-Пейшамбе-Катта-ургапъъ, веего
18 --90 -}- 14-}- 24 - 28 ѣѣ...... 10»

8) Дагбитъ-Челекъ - Федоровскйй поселокъ,
ВСего 18 - а ъ ъ ъ ..ъ. .84 »

4) Митанъ - Яны - Курганіъ и Митанъ-й йт-
ханъ-Катта-Курганъ. всего 7 -- 7 4-17..1»



5) Самаркандъ - Дкамбай - Аксъ-Тепе-Камен-
НЫЙ мОстЪ, всего 12414 6... верстъ.

6) Заамитгъ-Обручевоа..... ѣт ».
7) СамаркандъЪ-ДаултЪ-станція Диума всего!

о1 верета -е3аі аѣаѣѣ 29 »
8) Ходлжентъ-Нау, веего. э5,
9) Самарклдтъ-Пеп дсені 65 »

10) Силмаркацт
8!аѣ ,91 »

11) Катта -Курганъъ - Каттта Митъ - Хатндручи,
всего 15 -!- 141 ѣ..... . Геѣѣ .оѣ) 2994 ) уув

Итого... 431 верста.

(читтая, «тто веѣ эти. дороги. доляжны быть вымощеньы или.
тптоесп рованыи принимая стоимость работь съ мостами,
татями и оТЧулСден емЪъ земли, гдЪ потребуетея, въ7.000 р.
верста, на Самаркандскую область для улучшен я дорогъ.
потребуется кругло 3 милл!она рублей.

Подлинный за надлежащими подписями.

(Ситравка по Сттрроителъному Отодѣллені юо Ферга некатго
облгаетного правленія 16 авгуета 911 г.No 1290,

ВопросъЪ обЪъ улучипенйи груптовыхъ путей Ферганской
(Облаети возбужкдался уже неоднократно и журналъьными
постановленіями. Общаго Присутствіл, начиная съ 1896 г.,
опредѣлились степени важности различныхЪъ дорогь, рас-.

пПредълен!е ихЪъ по кллассамъъ согласно У става Путей Сообще-.
!Я и ОТНесен е ремопта ихЪ на натуралъную земску ю по виц-.
ность.

Соглаено ппослѣднго такого журнала Общатго Присутетв!я,
отЪ28 ПНя 1909 г. за No 40, нилкеслѣдующ!я грунтовыя до-.
рогиг былис призпаны: имъющими: валжное торгово-промыш-

«ленное значчені и причислены къ Г\*-му классу.

По Скобелевекому уъад у:

1) отъ гор. Скобелева, черезъ сел. Кувуу Шязъ-БатыръЪ -
и Ассаке до граниды Андизсанскаго уБад



9) отъ селенія Боестанъ, «тереаъЪ сел. Куву, Русское Село,.
й Аравапъ до грапицы Оппскагоо уталда,.

3) отъ гор. Скобелева, черезъ селен!е Муянгъ Каравант
и Коджаръ доо границы Ошскаго уъада,

4) отъселені я Мулнъ до У чъ-Кургана,
5) отъ гор. Скобелева, черезЪъ селенйе АувалЪъ, ЛТягалгь,

Учъ-Кургапъи Устантъ до Дараутъ-Кутргана,
6) отъ гор. Скобелева, череаъ. селене Акъ-Пидялъь, Кур-

танъъ-Тепе до грраницы. Кокандскаго уѣада,.
7) отъ гор. Скобелева, на Наманганъ. чтерезть тор. Старый-

МаргеланъЪ, сел. Язъ-Яванъъ доо границы уѣада,
8) отъ гор. Скобедева доо сел. ШахимарданъЪ, черезъ

Вуадиль,
9) отъ селленія Яръ-МазарЪъ дос ст. Горчаково,
10) отЪ гор. Скобелевачереаъ село Джу йдамъъъ Ходжа.

Магизъ до гор. Стараго-Маргелана,
11) отъЪ гор. Стараго-Маргелана, черезъ. сел. Файзиы- Абадтъ.

и Алты-Арыкъ дос границы Кокандскаго уѣада,
12) отъ гор. Стараго-Марге.тана, черезъ сел. Кара-Тепе.

та сел. Шариханъ,
138) оттъ Стараго-Маргелана черезъ сел. Гапплакъ, Якска-

ТУТЬ ДО сел. Боестантъ,
14) отъ сел. Кува до сел. Шарихантъ.

«Примпъчанге. вЪъ настоя щее время эта дОрога за-.
эМѣ неена релъесовымгъ уакоколейнымЪ подъъузднымъ пу-

темъ купца Давидбаева..

15) отъ сел. Кува, черезъЪ сел. Карра-Тепе до сел. Ассаке,
16) отъ сел. ШариханъЪ до сел. Ассаке,
17) отъ Русскаго Села, чтерезъ Охчи и Куля до т рапиицы:

Андижанекаго уѣада,,
18) от1ъ гор. Скобелева, черезъ сел. СатакакъЪъ д0 сел.

«Файз дабадъъ,,
19) отъ.ет. Ванновской черезъ. сел. Алты-Арыкъ и Чи-.

М!оНЪ до сел. Вуадиль.

По Наманганскому у Ъа дуг:

1) Бывшая почтовая, нынЪ сохранившая торгово-про.
мышленное значені е, отъ гор. Намангана по наприавлениюо къ.
тор. Кокапду черезъ гор. Чустъ, сел. Папъѣ Улътарма й Гу-
румъ-Сарай,



2) отъ гор! Наманганаизъ гор. Коканда череаъ Шахан-.
скую переправу,

8) отъ гор. Намангана на гор. Скобелевъ до Мингоулак-
ской переправ почтовая.

4) отъ гор. Намантгана на гор. Апдижанъ. ттерезъсел.
ТБалыки,

5) отъъ гор. Намангана до гор. Андискана череаъ. сел. Учъ-
Курганъ. и. Чартакт,

6) отъ гор. Чуста по Чаткальской долинЪѣ череаъ: се.д.
Каа-Куррганъъ и перевалы Катпаратъ и Чарчама на. сел.
Идрисъ зи ППа йгга мбацуъ вълючтая,

7) отъ гор. Чуста на гор. Ау.зата черезъ. сел. Касанъ,
«Ахтампъ, ур. Кукндукъѣ до перревала Чаначть.

8) отъ се. Чартакъ на гор. Пишипекъъ черезъ Карабакъ-
Саррай ПипшкаранЪъ, дал’Ъе--вьючная черезъ уроч. Чіянгь-
"Гаппа, м. Гуя-Джаръ. Тегенекъ, Киань-Балгтъ по Нарыну до.
р. Узунъ-Ахматъ,

9) отъ гор. Намангана на Заркентъ, Ахтамг.
10) отъ сел. Гепе-Курганъ, «тереаъ Пудганът. Апплыкъ-.

Башталъ и Бахмалъ,.
11) отъ гор. Чуста черезъ пер. Кынндыруъ-Даванъ до Ба-

штала, черезъ. седеніеМу-лла Миръ, Бабадархант, Курукъои
ТПайданъ-въючная,

19) отъ Бричсъ-Муллы доо м. Идриеъ-Пайганберь.
18) отЪъ сел. Заркентъ на Сусамыръ черезъЪ сед. Нанай,

село Успенсковѣ въ уроч. Турлукъ череаъ пер. Мартгь. къ
р. Сусамыру.

1По Опекому у ѣа дуу:

1) отъ гор. Ошаадо. .Ходжевата до границы Анди-.
экансекаго уфада протялсенТемъ 27,5 вер.— почтовая,

9) отЪ гор. Оша на сел. Арапванъъъ д0 гравицы Марге-ладт-.
скаго уфада,

3) отъ гор. Оша доо границы Апдизканскаго уѣада по
1Шариханъъ=саю,.

4) отъ гор. Оша до Узгенгекой волости до р. Кара-Дарьи,
поо наПравленію къъ перевалу Яссн,

5) отъ гор.Оша къ сел. Янгги-Науукать, череаЪъ перевалъ.
Чакмакъ,

6) огъседл. Суфи-Кургана череэЪъ перевалъ Терекъ-Да-
тванъЪ до уткруѣшдденія И ркешгтамъъ-въьючная,,

7) отъ. сел. Капигаръ-Киилакъ до Шариханъ-сая,
8) оттъ Кашгаруъ-Китплакъ до еел. Малдыы,



!0) отъст.«ТянгаръЪ, Гатгаре
т.лапъ-Куль до Гулльчи--вьючный,,

10) отъгор. Оша тсъ пер. Джиптыръ и къ Малому Алаю-
въючный,

11) отъ перевала Бель- Ачп!къ по Кара-ДарьЪ и Алаю до.
укр. Гульча, -

19) отъ гор. Оппа до укр. Гульча черезъ Матъ-Бибыи
перевала. Пигирчиксть,

18) Дорога. Кульчштнско-Аглайская, содержимая за счетъ
гденелкныхЪъ земекихь сборовъ.

ѣчерезЪъ оз3. Ка-

По Анди жанскому у ъад уу:.

1) отъ гор. Андизкана па гор. Ошгъ до границы уъдау.
черезъ сел. Хартумсъ-почтовая,

9) отъ гор. Апдизкана на гор. Наманганъ: череазъ Чина-
бадтъ и Мингъ-Булакъъ,

8) отъ гор. Андизкана на Наманганъ черезъ сел. Байтогсь.
Хакуль-абадъ и Балыкчи,

4) отъ гор. Апдизкана на сел. Ассаке,
5) отъ гор. Андизжана на Кургацъ-Тепе,
6) отъ гор. Андискана на сел. Учъ-урганъѣ черезъ Куй-

танъ-ЯръЪ,
7) отъ гор. Апдижана на сел. Сузакъи черезъ Баззаръ-

Курганъ: на Чарвакъ».
8) отъ гор. Апдижана на сел. Базаръ-Курганъъ черезъ.

Коканъ-Кишлакъ и Массы,
9) отъ сел. Курганъъ-Тепе на Длкаляль-Абадъ и Хааретъ».

«АюбъЪъ черезъЪъ сел. Кара-Су, Ханаватт,
10) отъЪ. сел. Кара-(у черезъ Султанъ-Абадъ-Кампыръ-Ра-

ватЪ, Уагенъи по направленію къъ перевалу Ясеы,,
11) отъ Мицгъ - Буллака до переправы Сары - Су: часть

почтовой,

19) отъЪъ сел. Тода до Кайки,
18) отъ сел. ХакулабадъЪъ па Бутакаръ и Исбаскентъ,
14) отЪ. сел. БайтокъЪ черезъ сел. Ниппкичикъ, Чуаму: па.

Токантр-Е и илтакст,
15) отъЪъ. сел. Пашксичиикъъ до Исбаскента,
18) отъЪ сел. Кутарма на сел. Курганъ-Тепе череаъЪ сел. Супа,.
17) отъ.е артумЪъ до Зауракст,

18) отЪъгор.. Андизканаа черезъЪъ сел. Аимгъъ Сузакъ па.
Джалялъ-Абадъ,

19) отъ сел. Курганъ-Тепе на. сел. Аимс.



По Кокандекому уѣадуг:
1) отъ гор. Коканда, до границы Ходужентскаго уіада.

чтереаъсел. Найманча, Чучай, Увада, Биигь-Арыксъ, Шалитъ-
Мазаруъ и Махрамг,

2) отъ гор. КоксапДа до границы Наманганскаго уада.
череатъ: селеніе Баййбача, У ргапт,

З) отъ. гор. Коканда тка гор. Намапганъъ черезъ. сел. Ву-
вайды* на ПШахапдекуъю переправу,

4) отъ гор. Коканда къ границъ Маргеланскаго уада,
чтерезЪъ сел. Ультарма, Дусанча и Ришштант.

ТРасходЪъ па содерлжан1е вышеозначченныхъ дорог, со-
тлаепо постанкваленій Поземелъно-По датныхъь Присутетвій,
по утверкденному Военнымъ Губернаторомъ протоколу аа-.
«ѣддан!я техиилгчтескйхЪъ чиновъъ Строительнаго Отдфлещя отъ.
95 Тюня 1909 г. заNo 178, опредфленъ въъ ипизкеслтіудующихтъ.
расчетахъ:

1) По Скобелевекому у ъаду:

Общее п!ротя жен!е дорогъ Г\* класса—546 в..
РабочихъЪъ тпѣ шихЪъ——23809, по 60 коп.14.285 р. 40 к.

э. кОННЫХЪ—3872, » ! р. 60к.6.195 » —
Стоимость ремонта мостовЪаа...14.24 » — »

Итого.....34.722 » 40 »

То.литчтество дворовъ—51.073..
На одинъЪ дворъ причитается—68 коп.

) По Наманганскому уЪа ду:.

(бщее протялженіе дорогъ—-1.155 версть.
РабочихтЪъ иѣ шпихтъ—46.059 поо 60 к. 27.885 р.

»кОННЫХЪ1.500 » 1 р. 60 к.400 »
(Стоимость ремонта мостовЪъ.. : 8.350 ».

Итогос. 38.385 р..
Количество дворовЪъ и кибитокЪ—74.538..
На одинъ дворъ причитается—46 коп.

8) По Когандекому у Ъаду:

(Общцее протя жен.е лорогъъ 219 верстъ.
ТРабочихъЪъ иѣшихъ—{3.546 по 60 коп. 96.197 р.

» кОННЫХЪ-1.479» 1 р. 60 к9.866 ».

Стоимость ремонта мостовъъѣ. 3.900 »

Итого....89.898 р.



ѣ.Количество дворовъ63.499.
На одинъЪъ дворъ причитается—52 коп.

4) По Агндижапекому у Ъадууг:

Осбщее птротя жен!е дорогъ— 684 верСты.
ТРасбочихЪъ и!вшихъ—124.792 поо 60 коп. 74.898 р.

» КОННЫХЪ, ПОДВОЗЪ ПАГАЛА П

стоиммостЬ: ремонта мостовъ и.

матер!ала Дляя засыйки по-
лотна (шагалъ) 814 ».

Итогоа.... 97.147 р.

ТКоличчество дворовъ и кибитокъ-69.774.
(Наг одинъЪъ дворЪ. причаичгается—!1 р. 55 к..

5) По Ошгек ому уѣзд у:

(Общее протяжен!е дорогъ—522 версты.
Рабочиссъ п!ш!ихЪ«19.759 по 60 коп. 11.855 р.

». КОННЫХЪ— 3.565 » 1 р. 60 к5.704 ».
Стоимость ремонта мостовъъѣ.. 1.764 »

Итого......19.828 рр.

ТКоличтество дворовЪъ и кибитокъ—32.392.
Нагодинъ дворъ причиитается—60 коп. й

Приведенная стоимостьисправленія была печислена
то. еуред Л! МгЬ спп раавоочиі. ууѣніамгь доо 1 909 г. Щй ны па матеріаллы и,,
особенно, на рабочі я еилы съ тогоо времени возрасли почти:

тдНОв, а ПОТОМУ ВЪ ПАСТОЯЩев время показаНнНу ю стоимость,

пеобходимо считать неоменъъе какъ въ полтора раза, и та-
КиМЪ обрадомъ расходъЪъ на: содержаніе дорог1 натуралъною
ПОВИННОСтЬю ВЪ ПаСТОЯЩЕе Время молно опредфлить, кругло:.

ТПо Скобелевскому уѣаду въ ...!9.000 р.
» Намантганскому уфаду...... 50.000 р».
э Кокандекому уѣаду ...48.000 ».

»э Андилканскому уѣаду.. ....145.000 »
» Отпекому уѣзду вЪ а.а...99.000 »

А всего по области на сумму.. 324.000 »

Подлинный за надлежащими подписями.



ПРОТОКОЛЪ No 37 1!8462.

засеѣуданТя тех никовъ Строигтелънаргоо (тодіѣсленіиѣ Свгруь-.
Дарьипекато Облаетиого Правлентя 16 Поября 1910 г.

Въ. засідан!и техниковъ Строительнагоо ОтдЪленіи: раз-
емотрѣны: докладъ Птасъ»-О(фицера для особыхъЪъ поручченіи
п0 дорожной части за No 13/1910 г. по вопросу объ усовер-.
птенствова-!и груитовыхЪъ дорогТъ въ области и. донесенія
Начальниковъ уѣадовъ и Начальника Аму - Даринекаго.
ОтдЪла о дорогахъ находящихея въ ихъЪъ вЪдфѣніи. При.
обеъузкденіи: означченной переписеки, первый вопросъЪ, подле-.
«АВПИЙ. рагурѣшиенію и. составля ищ!. основаніе прри рѣушенік
посттавленииаго вопроса обЪъ улучцаени дорог-Ъ, закслючался:
туЪ. опредълен!и, как1я именно дороги и на какомгъ протярже-.
1и нулкдатся въЪъ пеотлолЖНОмтЪ калитальномъ улучитеніи ихъ.

Донесен! а уѣздныхЪъ. нагчальн ковЪ и личчное знакомство
техни ковъЪъ сЪ соСтоя Н!емъ дорогъ въ области дали возмо:к-.
НнОстЬ теперь же намѣтить участки доротъЪ, нулкдающ!еся

вЪъ улуУчшен!и, и указать примърную стоимость замощщенія:
или 1ПОСеировки: ихъЪ.

Нигке приводится переченъ этихъЪ участковъ по уйуздамъ
съЪ указан1емъ длины ихЪ и стоймости работъ покрыт!я до-
рОЖНОй одеждой, осповываясь на данныхъ адмипистрацие.
наблюденіяхъ техни ковъъ. Зд’ѣсь конечно, заключаются: до».
роги, ЛИШЬ иМѣюя валжнОе торговое или транзитное зна».
чрен еи то пе па ВСемихЪ протялкен и. а лизтьо наиболЪе.
существенные учаетки. Остальныхй: ке. проселочныя дороги:
ИСКЛюЧАЮТСЯ, ВЪ ВИДУ ПОЛНОЙ безна целности улучш еня ихъ
за отСуТСТВ!еМъѣкЪ Этому средствъ.

'Танркентек!й уЪад ъ:.

Въ первую оттередъ подлежать внесенйю:.

1) Дорога.Таникептъ— сел. Черияевсков, какъ участокъ
саматго болЬШОгО торговаго движен!я въЪъ уйадЪ и какъъ подтъ-.

*Бадной путЬ кЪ экел’Ъапой дорог»ѣ. И сключая па этомъ пути
участки, приведениые въ порядокъЪ, получаемъ 14 вер. под-

«лезжа щци хЪъ замощценію..
Сюда надо добавить 2 версты. въЪ селл. Копстантино векомтъ,.

и 2 версты вЪ.сел. Кау ( манскомъЪъ, идушйя ксъ тому эсе пут.
Всего 18 верстъ.

Принимая во внимане: необходимость большихъ: земля-*
НЫХЪ работъ (пеменЪе 0,25 салк. поднят!я полотна лороги),



и отдаленность булыжнаго камня (рѣкса Чирчикъ) и, оспо-
ВЫВаАЯСЬ НА ОПЫТНЫХЪ ДаННЫХЪЪ, ПОлуУЧИМЪ СтОИМОСтЬ1вер-.

сты 15.000 р.. а 18 верстъъ
2) Дорога Тапкентъ—-Муратали, обслул

вакущая Зачирчикскій раГонъ съ цѣлымъ: ря-
(ДОМЪ КИП!ЛАКОВЪ и Слузжащая неменБе вал:-.
ИЫМЪ ПОДЪѣЗДНЫМЪ Путемъъ за ВЫЧетомт.
учтаСтКОвЪ, приведеннныхъЪъ въъ порядокъ, по-

*требуетъ замощенія на протяжени 20 веретъ,.
При СтоимОСти работъ по 10.000 за версту.
0 СУММУ іГѣѣѣѣѣйіѣа ѣѣіѣѣѣѣѣ оСіНѣѣѣ

8) Дорога. ТаппкенттъЧипаллъ, при томъ че.
значеніи торговаго подъЪѣздного пути, за пс-
ККЛЮЧен емъ учтаетксовЪъ заптоссированныхъ,
потребъуетъЪ замощценія наа 40 верстъ. по 10.000 р.
9а: верогу: на еуммуѣіаааѣааѣ

4) Дорога руѣса Чирчикъ у Ку люкскаго.
моста-до сел. Солдатекагойи Самарскаго,
иИМъюЩая важноОе зналчченіе, какъ подъБадной
ПУТЬ ДЛЯ богатаго рисоваго ра!она, 50 верстъ.
110 10.000 р. за версту на сумму... й

5) Дорога сел. Троицкове- Киргизъ-Кулак:
8 верстъ по 10.000 р. па еумму.......

6) Мосты на указанныхъЪъ дорогахъЪ постоян-.
р ііі аіДлѣ ѣа ѣ

Итого въ 1-й очереди 188 верстъ на сумму.

Во вторую очередь:
1) Дорога отъ "Гой-Тюбе до сел. Тиллях,

таКЪ торГоВЫй путь, на протялженіи 38 веретъ.
по: 12.000 р. ал.ѣ акѣаѣатаеаѣт Рѣ

2) Отъ Чирчика къ Барданкулу Б0 вер.
10 12.000 ѣаѣаріѣйѣ аѣѣѣѣ.ѣѣѣ ѣт й

8) Отъъ. 'Тапикент. до Икаітт Сау зара 18 в. по.
19.000 р. на сумму.......

Итого во Э-ю очередь 116 верстт. на сумму

Аул!аатинск!й уъадъ:

Въ 1-ю очередь:

э70.000 р.

900. 000 и.

150.000 »

т1.600.000 р-

456.000 ».

600.000 ».

916.000 ».

у1.79.000 р.

1) Постройка на почтовомъ трактѣ отъ сел. Высогаго
до сел. Карабалты, на протязжени 800 веретъ—-120 мостовъ.
ппостояннаго типа отверст!емъъ отъ 0,3 сажк. д0 8 салк. при



ТПиринЪ8 саж.. сЪъ замощен емгъ ихтъ на-длипу въ среднемгъ.
5 салк.. полагая средиюю стопмость моста 600 ро 72.000 р.

2) Замощен!е участкотъ почтовой дороги, проходящихъ
чтерезъ селен!я, гдЪ папбольшая грязь и затѣпен1е дороги.
отЪ деревьевъ. *

Эти учтастки никсогдаане потеряють своего вал:наго
эначенія, хотя бы и была проведена вблизи нихЪъ желѣаная
дорога:

чтере: Гроаное.
»А уг(зата.

» Подгорпое.
» Луговое
э»Каменка.
»

».

пверксты

Мерке.
ъмиНка.

эЧалдоваръ
»! Николаевка

Карабалты:
(Стоймость замощеня этихъ. участковъ, принимая во.

ВвНиман!е знач ительность земляныхъ работъи подвозку
тКаМНя и песка въ среднемъ за 10 верстъ, надо счигтать по.
12.000 р. за версту, а за 44 версты.. 528.000 р».

Итого въ 1-ю очередь 120 мостовъ и 44 версты
Тѣ(СУММУа атсъееееаввавѣ* С00.000} р.

Во 2-ю очередь:
1) Замощеніе по почтовой дорогЪ промежут-.

кОВЪ Мелду укаланнЫми селеніями въ наиболъе.
ПЛОХИХЪ МѣСтихЪ уЧаСтКаМи, соглаено указаній.
Наччалльника у’бадаа па. протязконр. 50 верстъ по.
12.000 р. наѣсумму.... ге....:600.000 р.2) ЗамощенЁе паи болЪе плохихъ. Участковъ.
П0 ДОрО!Ъ отЪ Аулйзата до сел. Дмитр!евскаго,
Каккъ подЪѣадНОго ПУТи 1лЛя цфѣлаго ряда ругс-
екихЪъ и ТУЗВМНЫХЪ ПОСелковЪъ ВЪ общемть,
17 верстъ по 10.000 р. на версту........170.000 ».

3) Разработка "Галасскаго ущелья: «Боль-
ъшая Копка» на8 верстг..... 4

5) Мосты: черезъ. Зіа: .вурд ру кію ралъ,
ийштъ-"Гашт ѣ... : .: :. 580.000 »
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. 50.000 ».

Итого во -ю оттередъь—70 верстъи три.
(босЪШ ЙХЪ МОСТа....... 900.000 р..



р риѣѣ ре

* имкентек!йуъад ъ:
Въ 1-ю очередь:

1) Веѣ мосты. почтоваго тракта отъ Чим-
кента доссел. Высокаго 100 мостовъЪъ по 400 р. 40.000 р.

9) Замощен е учтастковЪъ почтовой дороги, проходящихл.
* по селеніямъъ и городу Чимкенту:

Чимкентѣ ааааѣѣ..ъ 7 версттъ
ККрасныя водЬ . »
Черная Реучцса а..... еѣѣ ѣй.ѣ
Бълыя Воды-Ман 6 »
Антоновка. ѣѣ.. ѣ е »
Корниловкаѣѣ..а... э »
Ванновское. а »
(Высокое..ѣс.уеѣъуеь .ѣѣоѣ П:Бѣѣ.ю

"Тюолльку бішъѣ аѣ.. з»

Итого......88 версты.

Полная стоимость: 1 версты съ. земляными
работами—10.000 р., всего на суммуа... 380.000 р.

3) Дорога отъЧимкента до Карабулака
черезъ БЪлыя Воды. за вычетомъъ замощенія:
ВвЪъ поселкахЪъ потребуетъ замощен я —
80 верстъ по 18.000 р. за1 версту съ мо-
стАМРѣаъъ. , 390.000 р.

Прим чаНТЕ. ЗасЪдан!е техниковъ не придаеть: осо-
багго аначенія старому тракту "Гаииксентъ-Чимкентгъ, такъ,.

какъ съ проведенТемъ желъТаной дороги онъЪъ потеряетъ,.
вся ков знаЧеніе, яселфѣаная дорогаа поо всей вБроятцости:
пройдетъ вблизи Карабулака, и тогда движен!ес изъ,.
Чидккента къ желЪаной дорогѣ направитея на Кара-
Булактъ. Что ссасается тракта Кабулъ-Сай-Чимкентъ, то.
оНЪ еъ проведеніемЪъ желЪузной дороги утраттитъъ вслкое.
аначене..

4) Подлухздной путь гор.. Туркестанъ—.
кол'ѣаная дорога--414 веретѣ.......ъ 50.000 р.

5) Чимкентъ-Сайрамъ, какъ дорога, имѣю-
1щаЯ ВАЛЖНОВ тОрГгОвОе значеніе, на протялже-.
1Ши 12 веретъ по 10.000 р. за версту...... 120.000 ».

Итого въ 1-ю очередь 80 верстъ.
и 100 мостовъЪъ. аае.е.ъъ 930.000 р.



Во 2-ю очнередь:
1) Дорога Туркестанъ-Сузакъ, направлен-

ная вЪъ богатый райотгъ муѣстности,—бу дущ!
—колОтигзаці ОННЫЙ центруъ русскихъъ посел.
ковъЪъ —требуетъ на своемъ протяхженіи 120 в.,
хотя быс радрработки участковъ въъ гористой.
части на протяленни 12 верстъ и устройства.
МОСТОВ, Нѣ суммуѣѣіаааа, 100.000 р.

?) Дорога Чимкентъ-Армсь съ отвЪтвле-.
Ш!ЯМИ КЪ ЦѣЛОМУ ряду русскихѣ селені,
ЭДЪъеР ПОСтроитЬ хотя бЫ мОСтЫ На сумму... 150.000 ».

и ЗАМОСТИТЬ до 40 верстъ сЪъ доставкой.
камня ипеска за 20 верстъ, полагая зщ
1 верету 15.000 р... 7й 600.000 »

Итого во -ю очередъ 52 версты и мосты.. 850.000 р.

Казалинск!й уъа дъ:

Въ 1-ю очерредь:

1) ПодъъЪадной путь отъ гор. Казалинска.
до вокзала жел’ѣаной дороги 10 верстъ, шоссе
ИЗЪ булы:ЖнагО КаМНЯ тОлЩ. 4 вер. и песку
5 вер., при стоимости камня 80 р. за 1 куб.
са!Ж. и песку 12 р. за! куб. саж., что дастъ
стоимость1 версты! 18.000 р., съь земляными
работами, а 10 верстъ на сумму. ..... 180.000 р.

Э) Укруѣпленіе береговъ Сыръ-Дарьи дам-
бами на протяжени 5 верстъ для предохра»
пен!я дороги отъ разливовъ на сумму. 30.000 »

Итого 10 верстЪ........ 210.000 р..

Во 2-ю очередь работъ пока пе предвидится..
Перовек!й уѣздЪ покаа не нам'ѣтилъЪ никакихЪъ дорожныхтъ.

работ..

Аму-Дарьинек!й отдЪ лъ:
Въ 1-ю очередь:
1) Дорога отъ Петро-Александровска до

ХХазарастекой переправы 7 верстЪ...... —
9) Дорога отъь Петрх

Карабахекой переправы 5 верстъ..... —
ОбЪ дороги имѣють. валное торговое зна-.

«тене, стоимостЬ 1 версты штоссе изъЪъ кирпич..



»наго щебйня, такъ какъ камепь находится аза.
Б0 верстъ и обойдется въ огромную: стоп-
мОСтЬ, еЪ МОСтамии вемляными работами

опредѣлилась въ 12.000 р.. а 12 верстъ.... 144.000 р.
Во Э-ю оттередь:
1) Дорога отъ Петро- Адлександровска чес

резъъ Шейхъ-Абазъ-Валио до Бил- Базара. на.
протяденіи 55 верстъ. при поктрытіи кирииг-
ПЫМЪ Щцебнемгъ обойдется въ 12.000 р. за.
вѣрегу.ѣѣъі ѣѣѣѣѣѣаѣьѣрѣѣйѣть 660.000 »

Итого для всей области въ 1- ю очередъ
войдуть: 282 версты мостовыхъЪъ дорогъ стон-
мостЬю 3.484.000 р.а а во Э.ю очередь 298
версты, стоймостью: 3.652.000 р.,. всегоо ле.

ПОДЛехитЬ заМОЩен 0 или поссировкѣ-—
575 веретъ дорогЪ, имѣъющихъЪ. важное: тор-
говое значеніе па сумму кругло а а..!.166.000 »

(Сюда надо добавить сутществу ющя: тпесеѣ
МОСтОВяЯ общуимъ протя жентемъъ околоо 100.

версть и мосты стоимостЬю.ѣ... .1.200,000 »
"Такимъ обравзомъЪъ, еъ. устройствомт. до-

рогъ первой и второй очтереди въ области,
общее ппротяжен!е ихЪ. сль нЫн. супцествую-
1щиМи будеть 675 верстъ на сумму кругло. 8.000.000 ».

Второй вопросъ, затропутый въ докладЪ пттасъ-офицера
ппо дОроЖНОй части, этоо вопросъЪ. объъ изыскат яхтъ по устрой-.
стВу дорогь.

Эти изысканія, по вышеупомянутому докладу, долзжны со-
СТОЛТЬ. ИЗЛЬ НПВСЛлИрОВКи и: сЪемки дорол:ной полосы шири-.

нОй отЪ 20 до 110 сал.. йаЪ изыекан!й дорожиюй полосы.

ВъЪ обЪ стороны паацирину по 20 верстъ для оп редЪоленя
залелжей песку, гальки и каминя.

Для сего понадобитея пройти двойной пивеллировкой:
575 верстъ прио средней ширинЪ въ 65 сазж., произвести:
менаульную съемку 75 кв. верстъ, сдфѣлать изысекал!е аадте-.
экой * наа прострацствЪ 28.000 кв. версть. Этаа громад-.
ная работа, судя по даннымъ дорожкныхЪъ иаысекан!й какъъо у:
насъЪ въ Россйй, такъ и заграницей, обойдется отъ 100 д
150 р. на погонную верету, считая здЪеь навмъ иненое-
рОВъ, техииковъЪ, чертелжниковъ, перевозочныхя средства, чер-.

ътежи, припасы, канцелярск!е расходы. Стоимость игзыскании:
опредЪляется въ суммѣ пе менТе 57.500 р. и работа продол».



ЖИТСЯ пѣСкОлЬкоЛЪтъЪ Приналичности цѣлаго ш!тата ин:ке-.
неровъ.

Къ этимъЪъ изнскан ямъ докладчикъ рекомендуеть доба-
витЬ ещце работы по возстановленю дорожной полосы хотя бы!
1п риной 20 салж. Для этого потребуется работа поземельно-
податныхъ комМнСйй съ землем ѣрами, деталъными съемками,,
съ закладкой межевыхъ знаковЪ и вычтерчи ваш!емъъ соотвът-.
ствуюЩихЪ плаПОВЪ по ОТВОДУ земель, что обойдется, судя
10 ДАННЫМЪ ПОЗемельно-податныхтЪъ работъ, не менъе 20.000 р.
и то Прио условіи СеНяТ!я лИШШЬ нам'ѣченныкъ уЧастковъ до-.
рогг, поддежащиихъ замоццен!ю, а пе веѣхъ дорогь.

Подлинная за над.лелжацими подписямии.

КАВКАЗЪ:.
При.ложенгед,

ВВдомОСтЬ дор)0гБ, содеружалцихея на денежныя земек!я средетва
и натура-лънО1 ПОВИПНОСТЬЮ НаСеленія, а такжео дорогахъ,
т!ред пОсатАемыхъ къъ разрработтсВ втъ Рлписа ветполъекой губериіи,.

ПАЙМЕНОВАНТЕ ДОРОГ. ОПИСАНТЕ ДОРОГЬ..

Ш! О СС Е.

Содержимыя на денежныя средства земства..
1. Аджикеидекая (отъЪ черты Дорогапрролегаетъ черезъЪъ: кол..

т. Блиеаветполя доссел. Миг- ЕленендорфъЪъ п уроч. Алдржикендъ.
хаЙЛОВКИ) ....... .. 22,02

9. Далгауъ - Чардахлинсе: Дорогаа пролегаетъ черваъ. кол.
(отъ.ст. Далларъ, Закав. исел. «А нненфиельдъ и сел. Моруль.

. 94,.
3. Евлахъ - Нуха - Закаталиъ». Дорогаа пролегаетъ черезъЪ еел.

Халдантъ ХанабадЪъ й Джафара-
бадъЪ, гор. Нуху, сел. Гейнюкъ.

ская (отъ ет. Евлахтъ За
дор. черезъ городъ Н.
ттран. Заксатальскаго округа). 96.

4. Ляки - Агдашъ -. Дорогга пролегаетъ черезъ мѣст..
ская! (отъЪ ет. Ляки-Зак. эке. «Агдаштъ, сел. Зейпадинъ и Халг-.
дорр. череаъъ мгБет. Агдаштъ до. данъЪ..
ст. Халданъ Евлахъ-Пуха-За-
кат. дОро!!и!).........ОЭ,85.

5. Евлахъъ-Пушипская (оттъ. Дорогапролегаетъ черезъ сел.
ст. Евлахъ-Зак. жел. дорогъ. Барда Ширванлу, Карвендъ, Аг-
до г. уши) ..... 103.5 дамъ и Ходукалы,



(НАИМЕНОВАНТЕ ДОРОГЪ.

6. Барда-Тертерскал (отъ ет.
Барда - влахсь - Путплинской
дорогъ до мфст. Тертеръ)..

7. Шу ша-Герусинская (отъ.
тор. Шуши до тор. Герусы).

No АглдамъЪ - Джебраильская
(отъЪъ ет. Агдамъъ-Евлахъ-Шу-
1ш!1екой дОр. до уроч. Длке.
браи. :

ГРУНТОВЫЯ

Прибан
ани-

тель
но протяж

еніе
доро

гь.
!

. 16,25.

85,25.

88.

ОПИСАНТЕ ДОРОГ.

Дорога пролегаетъ череаъ: сел.
ЗумурхачъЪ..

Дорогаа пролегаеть череаъ: се.л.
ЗабутъЪ, сел. Николаевка, Каргаба-
заруъ, Дапипсеса нЪъ и. Кацрятино.

ДОРогГИ. .
Содеруиимыя натуральпою повинностью населенія..

Казахск!й уѣадъ.

1. Старо-Тифлисская, начи-
пается отъ. гор. Калаха, про-
ходитъ черезъ еел. Пигсилы Т
и Шихил1 Э-е и до красенаго
моста-грацицы Борчалинсека-
го узда, Тифапсекой губ. 35.

Съ проведенй емъ яелБаной: до-.
роги Тифлисъ-Баку, дорога эта
траВи телъ етвомъ Не поддержи-

гваетсл, почемуу и находитсл въ па-.

стоящее времля пуъ крайне неисправ-
(НОМЪ СОСТОЯН!И: МОСТЫ разрупены,.
пПОЛТОТ1О МЧѣтаМ И ПррокопанО: мекду:
ТѣМЪ дОрога эта пролегаетъпо
раГону, на которомъЪ сосредоточены
ННео ТОЛЬКО саМЫя богатыя пос хол-

(Сбопа шеству ПОЛИвВНЫя зема и сель-.
«КиХЪ обществъ Чай лигнскаго,
Дашгъ - Салахлинекаго, Дюга - Кили-
«лагекагго, Перилинскаго, Салоглин-
скаго, Шихлилинекагоои Каймах-.
«линскаго, но ВМѣетѣ еъ тѣМЪ
селенйя богатыя поо скотоводству,
КЪ ЧиИСлу которыхъ отпосятея ве.
Селенія, входЯЩ я въЪ составъЪ озна-.
енныхъЪ сельскихсь обществъ. Нугъ.
(СОМНѣНіЯ, что пСПравленіи этой
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д. Тарсачайская — начи-
НаСтей отЪ ет. Тарсачай Ак-.
стаа-Делигканскаго почтова
то трактаай идетъ по Кар а..

кООНЛИНСКОМУ УЩелью черезт,

селенія: Каракая, Чайкендъ,.
Телькендъ, Верхн!й и Ниг
эіи Чембаракъ и до сел. Ми-
хайсовкаи далЪевъ Елиса-.
"ВетпОлЛЬСкйй уѣадЪ .ѣ...

З.. Оксскузлинекая, — патти..
-нается оттъ ст. Таъузъ Заккатка

СКПХЪ елѣАНЫХЬЪ дОрогЪ.и
проходитЪ чтереаЪъ седени:

Оксюалы, Алибеклы, Мосе-
сккендъЪъ ТазакендЪъ по мст.
постЬ «Ала-'Галав и выходит.
на Муъргузскій кочевой рагоп.

Прибд
ани-.

!

48
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ОПИСАНЕ ДОРОГЬ.

дороги въ предфстахъ Казахекаго
уѣада, прри условіи приведен я до-
рогис въ Борчалинскомъ у алЪ.до.
тор. Тифлисаа втъъ полную. исприв-
нгОСтЬ, дастъ толЧекЪъ къъ5 раззвитйю.
холѣбо па штества и: раситириттъ: рацо-
нЫ ебыта хл’ѣба.

Дорога эта существуетьп слу-
ЭКПТТЪ. едИ НСТВенНЫмМтЬ. со0бищцен)емгь,.

тЫППТео пда Ченныхть. нгагориыхъ:с.
ленйй съь гор. Казахомъъ, торговымъ
центромгъь вЪъ уБадЪ, куда ониг ебиы..
ваЮТЪ свой скот, баранту и. др.
хоодя йственные продукты и: откуда
ПОлучаютЪъ хлѣбныя аерна. Кромѣ.
того эта дорога елуужитъ выходомт
На Шоссейцую дорогу и для мно-

тОЧПСленныхЪ русскихЪ поселенй,

раСпОлОЖенныхтЪ въ лиса ветпол-
СКОМЪ убадЪ, какъъ то: Ново-Й ва-
новка, Ново-Саратовка, Славяцка,
Голицыно и др. русскихъЪ селенйй.
Нукоторые учаетки дороги необхо-
ДИМО улуЧИШИТЬ, — расширешемъ:
ПОлОтНаи уПлОТНен Немъ егоовъ.
тоПкихЪ груптахъ, устройствомгъ.
СОКОВЫХЪъЪ капаВЪ иНекуестВен-.
иЫхЪ. сооруженйй,

Радработка этой дороги: дасттъ,.
вВОЗМОЖНОстЬ пасілені0ю пОЧ. чтО.
всего 4-го полицейскаго учтасетка.

ВЪ ЛѣтНіЙ пперйодгЬ полОВАТЬСЯ ею

Для передвиженя своегоо скота и
баранты на кочевку и, кромъ. того,

Су деттЪ имміѣть значченіе для эксп.лоа».
таЩ!и казенныхъ лфсовъ.
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ТВс-і дороги, имѣющйя толь!
М’ѣстНОС экко НОмЧеское ззпаче-.
1е, оттнесены къ 8-й очереди.

4. КюранъЪ - елекая, — нгач!
настся отЪ ет. ТаузъЪъ и идетъ.
черезъЪ селен!я Низкнйй! Кущи,
Азапслы, Длкердахантъ, Белев-

«л къ, Баашксендъ и Пихсихс-.
айруМЪ и ВЫХОДТ наМур

зекк!йй кочпевой райовтѣъ

Б. А ксибацуинекал, — пач-.
пается блиаЪ гор. Казаха.иг
проходитъ чтереаЪъ сел. Утрк-
мазлы, Алпаутъ, Аксибара: и!
мБстности Шамшавендтъ, Каш-.

тала и! ВЫХоДИТЬ па мЬст-.
ность Совуттъ-буларЪ ...

6. Армутлинекая,—отъ сел..
Каравансарая при Делигкан-
скОМъ п ОСее и проходитъ че-

резЪъсел. Кардеванъ й сел.
АрмутдЫ ю ѣю .ѣ к . Оѣ

7 Налтеканская,—отъРеваз-.
линекаго моста, наДелижан-
СКОМЪ ШОССЕ И ПрОХОДИТЬ че-

чезЪъ се.л. Карадашааи мѣст-
ности « Ачтасу», «Налтеканъ»,.
«Кеклы» и! Агъ-буга и выхо-
ДитъЪ на Ханбусларгский кочще-.
вой ра!онъъ ѣі.. уадѣаадерерке

8. Кутпгъ-Дагалнекаля,—пачи-
нается отъ уроч. Делижана.
и проходитъ череаъ мѣстно-.
сти Тоалу, Кушптоганъ Дод-
МаТЛЫ и ВЫХоДИтЬ на мѣет-
тпосетЬ Ханбу.лар ааѣ

ТПриба
наи-

Е
*

30

40)
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ЭЗначен е этой дороги: то же, что.
и Оксюалинской,.

«Дорого эта будеттъ с.лузжилть, исклю-.
чипельно для передвиженйя кочев-
никоВтЪ.

Злачен е этой дороги: то же, что.
и Аксибарииской..

ЭЗначен!е этой дороги то жке,
и Аксибарипской..

ЭЗначен е этой дороги: то ке,
иАксибаринской.
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1 т
.

9. Баранинская, — начпнает-
си отЪо сел. Пихислы и про-
ходитъ черезъ селенія: Ка)-
махлы, Кемарды, Барана и че-.
резъ мѣстность Гекдагъ, вы-.
ходитЪ на Киаилгъ-кендъ-Гю-
ней.. ѣкѣте ѣокоіе

10. Верхне- Агданская,—на-
чипается отъсел. Караванса».
рая, что прии Делижанскомтъ.
Посееу й проходитъчерестъ,

сел. Верхи. Агдангъ па мгѣст».
ность Бабаханъ и Мургузъ..

11. Уаунталинская,— пачти-.
Паетея отъ ст. Узуптала й

тидетъ «ереаъ сел. Узунтала
па мфетность Гамаа...

12. Агарцинская, — отъ мѣст.
Рдкип:ъ-лагеруъ около Дели-
экана и Проходить мимо мо-

наСТЫря АгарцинЪъ на мъст-.
пость Далидагъ.. й

13. Садринская,—начинает-
ся ОтЪ Мѣстпости Гамзари.

идеть по метпости Ялтъ-.
(Олы на Мургузск! кочевой!
районѣѣѣт ВЛЕѣ!

14. Татлы-Гамзинская,—на-
чинается отъ ет. Татлы Залк

«ел. дОр, и идеть черезъ, сел.

Т*етаиккеруъъ Геогдакалы, Тат-.
лы, Татлыкендъ й Ахумгъ: на.
мѣстнОстЬ Гамза! ..

19. Сарибуліиекая, — начи-
наетея отъ ур. Делизжана и

иаи
- о
.

ппрота
женіе

дор
ог.

ѣ Ё

25.

15.

95.
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Значеніе этой дороги то зке, что
и Аксисаринской.

Значеніе этой дороги: то жке, что.
и Аксибаринской.

ЭЗначен!е этой: дорогиг то же, что.
и Аксибарринской.

ЭЗначен е этой дороги: то ке, чтто.
и Аксибаринской..

Значен!е этой дороги: то эке, чгто.
и Аксспбаринской..

Значен!е этой дороги то эже, что.
и Аксибарицнекой,.

Значенйе этой дороги то эке, «то
и. Аксибаринской.
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идетъ черетъ сед. Погосъ-Кг-
лиса и мѣетность А йри-дашлъ
наѣ Сарибулагекй кочевой
рагонъ. ати

16. А йру мекая,— начи наетсл.
отЪ разъъѣада Айрумъ Карс-
ской желфзной дороги иг про-
ходитъ ЧерезъЪъ селен!е К
пы въ ра!онъ Баранинскаго.
сеелъекаго общества:.

Присбли
вли-.

телън
ов: тпрогтк

еніе.
поро

гт,.
:

15.

10

ОППСАНТЕ ДОРОГЬ..

Дорига будетъЪ служить подъБад-.
нымЪъ путемЪъ ксъ лии!и Карсской.
жкелЪаной дороги и будетъ имѣть.
СолЬшое экономическое значен!е.
для всего населен!я Баранинскаго
общества.

Елисаветпольск!й уъадъ..

1. Отъ гор. Елисаветполя
чцереаъ сесленіе Каракешиогь,
наа мѣетность Налтеканъи

. г.о.

Э. Отъ. селд. Каракешиа че-
резъъ сел. Баянтъ. Кущи, Се..
идъЪ-КендЪ и доо сел. Загликъ,

8. Отъ сел. Чардахлы: «ге..
ъ сеал. Славлику, Кедабекъ.
‚дНГоПгАВИДЬн. заводъ), Но-

во-Саратовку, Ново-Ивановку
и далТЪе до сел. Михайловки,

60.

Разработка этой дороги дастъ.
ВОЗМОЖНОСТЬ паСелен!ю низмен-
НЫХЪ учаетковъЪ въ аѣтнй пер!одтъ,.
пОльзоваТЬСя. еку длля передвилен я
своего скотааи баранты на. ко-
чевку.

Дорога: начата разработкой на-
этураЛЬНОЙ ПОВИННОСтЬю населен.
Дорога будетъ имѣть м.ѣстное ак
«номическое значтенТеи сВЯЖет.
рядЪ селенй кодеснымъЪъ путемтъ.
съъ гор. ЕлисаветполемъЪ—- главнымъ.
рЫнкоМЪ по ебыту продуктовъ,.

Дорога эта узке разработана, под-
держивается: нату ралъной повии-
ННОСТЬЮ НАСРЛОН Ии ЯВЛЯСТСЯ Про-.
долуженіемъ дороги Дагл.лаууъ-Чау-.
дахлы, начинающейся отъ ст. Дал-
ларуъ Зак. жел. дорогЪъ п содеружа-
щейся на денежныя вемек!я сред-.
ства. Проектпруемая дорога свя-
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При
ба

:

4. Отъ.ст. Даегамъъ Заксав-
КаВСкихЪ желЪаныхъ дорогъ
черезъ сел. Ирмашлы до сел.
Фрегзово.

Б. ОтъЪсел. Ковлярт. Закав..
экел. дорогъ черезъ сел. Хид..
хиналы по Хилхиналинскому:
"уЩцелью до сел. Саратовкиг..

6. Отъ. ет. Геранъ: Закавк.
экел. дорогЪ череаЪ сел. Ге-
ранъ - ой - Ах медлы,. Сацфи-
кюрудъЪ, Зейва, Мо.ла-Валат-
«ы, Карачинаръ Хархапутъ,.
Нискн! й и Верхнй Агдуса-
кендЪъ до кочтевого ра!она
Кепазъ..

ппротж
еніе,

доро
гь.

телън
ое:

25.

45.

ОПИСАНТЕ ДОРОГ.

экетЪ всю мстнОСтЬ, ГДЪ располо»

эОны м нОГгОЧИСленныя русск!я с.
«ленія, сЪ одной стороны, стъ линіей.
Закавк. жел. дорогъЪ и съ друггой
съЪъ Делигканской шоссейной доро»-.
той черезъЪъсел.. Михайловку по.
'Тарсачайской дорогіѣѣ Казахскаго.
уЪадаай ВЪ Дѣлѣ переселенія
Должна имуть сольшое значеніе;
кромътого будетъ таклке имгѣть.
эзначен ееей длляя горной промыш-
«ленности, облегчая доставку топ-.
„лива на Кедабекский муудноилавиль».
НЫП заводЪ и отправку съ завода
Ммѣди. Одинъ только Кедабекск!й
заВОдЪ дастъ. ежегодно 500 тысячъ.
ПпудовЪ груза.

Дорога ата частью уже разрабо».
тана нату ральной повинностью на-
селенія и иМѣетъ ЛИШЬ тОлЬКО.
мѣстпов акопоми ческое зпаченіе и.
СлужнтЬ ПОДЪУБЗдНЫМъ ПуТемъ къ.
лин! Закавкаазскихъ. желъѣаныхъЪ
дорог.

Дорога уже разработана: нату-
ралъной повинностью цаселеня и!
ИМЪетЪ ЛИШЬ тОлЬКО МѣСтНОе ЭкО-.
нОоМическое знаачтеніе по сбыггу про-.
Дуктовъ производства..

Дорога эта свяжеть паселеніе.
сЪ лин!ей Закав. желъфан. дорогоъ и
тторговыми центрами и буудетъ объ.
слухживать общирный районъ 3-го.
тполицейскаго участка, богатаго л-
сами.
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7. Отъ сел. Миха йлтовгси «те-
резъсел. ЧайкендъЪъ, Эркечь,.
«Арміяттек!е Парисы, Каррачии..
нарЪъ и до граниды Джева
тппирскаго увадаа...!2

8. Къ станщйямгъ Закав. лел.
дорогъ ПШамхоръ. Алабашслы,
Елисаветполъ, Зазалы, Дал-
мамедлы, Кюрокъ-чаййи Ге-.
рАНЪ съ сѣверной стороны ли..

н!и дороги подъЪ ѣаднЫе пути,
общимл протлзжен емЪ ѣѣ.!5.

ппрота
жоіе

дор
ог.

8

ОПИСАШЕ ДОРОГ»..

Продолженіе этой дороги въ Дже
ван.шл рекомъь и Пу пинскомс уйка
ДЪ должНо пройти череаъ рядъЪ.
нНаселенныхЪъ пунктовЪъ и ВЫЙТИ,
чтереаЪъ сел. Ханкенды, на КвлахтЪ»
Шутпинску ю пточтовую дорогу. До-
рога пройдеть по лнатгорной: «асти.
Елисаветпольскаго, Дэкевантшиір-.
скагтой Шулппинекаго узадовъ и!
ДолЖжна имѣтъ для населенія на»
горной части указанныхъЪъ уБадовъЪ.
большое аначтенТевъ экономиче..
СКОМЪ ОТНОПен и: дорога эта от-.

трОетЬ ПУТьКЪ гЛАВНЫМЪ ПУНК-

тамъъ сбыта сельскихЪ пропзведе-
и!й, КакъЪ то: КЪ гОр.ШупшЪ и Ели-
саветполю и къЪ бавзарамуЪ вЪъ Агда»
мъ и Тертерф: кромЪ того дорога,
«проходя по Сагсаганскойи лру-
ТИМъЪ казеннымъ л!ѣенымъъ далимт,
Судетъ имѣть значенйейий для
эксплоатац и лЪеныхтЪъ богатетвъ.

Подъѣхздные путио къ станціямгь.
Закав. жел. дорогЪъ крайнес необ-
ХодиМЫ! ВЪ вИДу анаАЧИТОЛЬНаГО Въ

П ОСБДНПе годы развит!я хлопко-.
водства,

Джеванширск!й уѣадъъ.

1. ОтъЪъст. Тертеръ черезъ.
сел. Мингрельское, Гасанъ».
Риаъъ Савтлу-чайс и до сед.
Басаркечаръ: Эриванской гу-.
бери!и, Новобаязетскаго уѣада. 160.

Дорогаа эта пройдетьчереаъ.
мЪстпости, богатыя л’ѣсами, мине-
ральными источниками и свяжет,

Елигсаветпольскую губерн!ю крат-
чайшиммЪъ путемъ съ Эриванской,
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9. Отъ границы Елисавет-
т!олЬекаго уБада черезъ Та-
лышъ, Мипгрелъское, Агдара,.
Орлово-Денисово, Балу-кая и
до траниц ПТу шинсекаго.
уѣадааа Нѣ,

3. Отъ Тертера черезъ. сел..
Караманлы, Джинлы и до ет.
ЕвлахъЪ Закав. жел. дорогъ..

4. Отъ ст. Барда черезъ сел.
«Айридужа до руки Куры (про-
должен!е въъ А рештекомгъ утбз.
ДЪ.до М. Агдаша). ........

ппротях
женіе,

доро
гъ.
!

70!

80
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Изобил!е лѣъсовъъ въъ Джеванашигр-
скОМъЪ уБадЪ и недостатокъ:въ
Эриванской губери!и найдетъ въ
Ппослѣднейй аначиительный ебытъ,
несговоря уу:е о ебытЪ строевого.
лЪса въ гор. Бакуй для нууждъ
Зак. жел. дорогЪѣ — это съ одной
сторонЫ, а съ другой—життели: на..
горной полосы и кочевники будутъ,.
ИМЪТЬ ВОЗМОЗЖНОСТЬ ВВОЗИТЬ КЪ.се.
(СЪ хл®бнЫе злаки и продукты сель-
скаго хозяй ства. Кромѣ тогоовъ
горахЪъ живутъ болфе 9 тысячъЪ
ДЫМовЪ курдоВЪ, которые, благо-.
даря отсутств!ю дорогъ, отруѣзаны
ВЪ продолжен!е 6—7 мѣсяцевъ отъ.
м1ра.

См. Елисаветпольек!й уѣадъ No 7.

Дорогаа пройдетъЪ черезъ богатыя
(Селен!я) ДАСТЬЪ ВЫХОДЪ СелЪСКО-
хоодяйственнымЪ продуктамтъ къ жке-

«лЪзазно- дорожной станиіи и прибли-
аитЪ адмиистративный дентръ

уѣада ст. Тертеръ къ желъЪаной
дорог.

Дорога эта, пересікая густо ца-.
селенную часть уѣада съ развитой
сельскохозяйственной производи-

тельностью въ особенности цфн-
нЫхЪ кулЬтУрЪ-рисаи ХЛОПКА,

будетъ елинственнымъ подъЪБад-
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трротяо
женіе

дор
ог.Прибн
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телъ
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Б. Отъет. Тертеръ черезъ.
сел. Кочарлы, до еел. ХанъЪ».
Арабъ-Султанлъ»бу дъъ.

6. Огъ.ст. Тертеръ черезъ
сел. Намерлы, Муфрузлы и. до:
(Шихляръ-Карвендаѣ.....

30

95.

НЫМъЪ ПпутемъЪ кЪъ желЪаподорояжной:
станщи влакъи къ почтовому
тракту Евлахъ-Шупа.

ИмЪъетъ то же. аначеніе, чтоои.
предыдущая дорога.

Иметъ то же значеніе,
ппредыдущая дорог.

что.

Шушинск!й у*здъ.

1. ОтЪъм. Агдама черезъЪ се-.
лен!я Сариджалу - Индржилу,.
Гиндархъ, Гишпсту, Пари-огли-

аруъ, ХоджавендЪ, Агджкабе-.
ды. ХалфараддинъЪъи до сел..
Карадолагъ на р. Курѣ... 70.

Устройство этой дороги въ ука..
эзанномъ направлени свяжетъ.

«лицейскаго участка съ.ог.л:

торгово-промышленнымъЪ п.

стративнымсъ центромъъ и главным,.
рынкомъЪъ для сбыта сельскихт. про-

изведен! —сел. Агдамомгъ:, кро:
того дорога эта соединить

нЫ е. учтастки кратччай шимъ и удо!
ШЫМЪ ПУТОМЪ СЪ ПОЧТОВЫМЬ

томъ ЕвлахЪъ—Шуша и съ эке!
нной дорогой, что дастъ бол
матер!альшыя выгодыѣ нассе.ленію,
бдагодаря сбыту сельскохоаяй-
ственныхЪъ произведен!! и цфн-
НЫХЪ. КУЛЬТУрЪ, КАКЪ ТО: ХЛО

кКОКОНОВЪ, ПППен цЫ, ячменя, ви-.
гпоградаи другиъЪъ садовыХЪ й
огородныхъ продуктовъ. ОднимъЪ.
кКОНЦОМЪъЪ дОроги, а именно, при.
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9. Отъ: сел. ГиндархъЪъ. че-.
резъъ сел. Полатлу, Абйатлы,.
Сариджеалу 1-ей Кузацлу 1.е,
Курганъ, Султанъъ будъи.
до границы Длжевантшитрскаго!

"ѣада (далЪе дорога идетъЪ по
Джеваниширскому уѣзду до.
ст. Кочтарлы влахлъ-Пу пикнг.
ской поЧтоВой дороги).

З. Отъ м. Агдама на Евлахъ-
Шушинекой дорогѣ черезъ.
мъстность Тавъ-Кядыкъ и да-
лЪеспо Хачтинекому ущцелъью.
до соединенія сЪъ дорогой Кли-.
саветполь-Ханкенды..

4. Отъ гор. Шуши до сел.
Шу ща-КендъЪъ ѣ...

ппротид
жене

доро
гт.При.бл

изи-
тельн

ое
} *

ОПИСАНТЕ ДОРОГЬ..

селени КарадолагЪ вся эта мст-.
ность будетъЪ совдинена съ р. Курой
и при посредствЪ пароходнаго сообъ
тценія на Курѣ слъ желЪаной до-
рогой.

Значен е этой дорогио то я:е, чето.
и предыдущей..

Дорогаа эта, кромѣ удобства со-.
общщенія съ Агдамомъ населения
сельскихЪ обществъѣ прилегаю-
ЩихЪ кЪ дорогѣ Елисаветполь-
Ханкенды, дасть и Значшительныя
гматер!1альнЫя ВЫгоды тому укео па..
селен!ю. которое будетъ иміуть воз-.
могОСТЬ. сбывать свои произведе-
1я на Агдамекомъ базаруЪ, — од-
(НОМЪП:УЬ МНОГГОЛЮДНЪЙШИХЪ:ВО
всемъ уѣадгѣ.

ОтъЪ.сел. Шущикенда идетъ до-
рогаа черезъ сел. Таговертъ до.
мѣст. Карягино-Карягинскаго уѣа-
да. Проектируемая дорога свя жкетъ.
т. Шушу съ административнымъ
центромъ Карягишскаго уѣада
Карягино и сократитъ путь между
тор. Шу птой и Карягиномъ на 55 в..

ВъЪ. НАСТОЯЩее время путь изъЪ г.

Шуши въ Карягино идетъ череатъ
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в. Отъ. р. Хачинки, грании.
цыДлжеванширскагоо уѣада
черезъ. сед. Сейбаглу, Хана-
захтъ, уроч. Ханкенды и до.
совдинени съ Евлахъ - Шу-
1ПИГНСКИМЪ ПОЧТОВЫМЬ тра.

томъ..
порога

зкеіе.
тельл

ов. доро
ге.

* } 3
60

ОПИСАНЕ ДОРОГ.

ст. Агдамъъу Евлахъ - Шуппнекаго
почтоваго тракта.

Значене этой дороги см. No 7 по.
Тлисаветпольскому уѣаду.

Зангезурск!й уѣадъ.

1. Отъ гор. Герусы: череаъ.
сел: АнггелаутЪ и до границы

Нахичеванскаго уѣзда, Эри-
вванской губерн!и (до начала
аемской дороги въ Эриванской
губерн!и, проходящей чтереат,.
сел. Кармалиновку до гор..
Нахичевани).... к

Отъ.гор. Герусыы до Ка-
тарскихЪъ мѣднОПлаВилЪныхЪ.
заводовъ.. ъо

76.

60.

На протяжени до 46 верстъ отъ.
тор. Герусовъ мѣетами земляное
пОлОТНО Этой дОроги. (ВЪ. глии-
стОМЪъ труптѣ) разработано подъ.
колесповдвижен1 натуральной
повиПНостЬю паселен!я. Дорога бу-
детъ им ть громадное аначенте въ,.
тторгоВОМЪ оТНОШГеніи, совдицяя
Зангезурскй уѣадЪъ. кратчайшимт
кОлеснымЪъ путемъ сЪъ линей же-.
«лЪаной дороги Эривань-Дхжульфы.
Въ стратегическомъъ отногеніи до-
рога такжже доляжна имЪть важное.
значене,

Дорога разработана и содержит-

ся патуральной повинпностЬю на-

селенія, требуетъ значтигтелъънаатго.
улучшен!я. Дорога эта связываеть,
вею еЪверную часть у’ада съ гор-
пНОЗАВОДСКИМЪ раіОНОМгЬ и и меть.
Сболълое аначеніе для развит!л

торрноза водекой промпылшленности

(аксплоатація агвсовъ) и: обезпечи-.
гваетъ подВозЪЪ ПривозимыхЪъ Про-
дуктовъ на Катарский! базаръ. для
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8. Отъ.гор. Герусы: чтерезъ,
селещіе Х инаиракъ, Сар!атагтъ
по Ганской степигдо ур. Дже-
браила, Карягицскаго уѣада..

4. Отъ Катарскихъ муѣдтно-
ПЛАВИЛЬНЫХЪ ЗАВОДОВЪПО.

р. Угурчаю черезЪ сел. Пир-
чевантъ до р. Араксаи поо бе-
регу р. Аракса до гор. Орду-
Сада, Эриванской губерн!и...

Приба
и.и-

тельн
ок

Верстъ.

60.

90.

ОПИСАШЕЕ ДОРОГ.

населеня отдаленныхъ 8, 4 и ъ
участковъ уЪада..

Съ. устройствомъ этой дороги

Зангезурск!й уйвздъ будеть евя-
занъъ съ Карягинсеки мъъ уБадомъЪъ.и
его адммиинисстративнымъъ цент-

ромгъ,——Карягиномъ.Для населое-
и1я дорога будеть имѣть суще-
ственное значеніе, такЪъ какъъ под-.
ВОЗЪ ХЛѣОПЫХЪ ЗлАКОВЪ, Получае..
мыхЪъ теперь съ большими затруд-
Нен1ями ий по ВЪЮЧНЫМ"Ъ сПОСо-.
бамг, значиттельно облегчитея. До-
рога также должна имѣуть аначеніе.
ипвъ стратегическомЪъ отноеніи.

Дорога эта свяжетъ отдаленную
юожную часть Зангезурскаго уѣада.
(5, 8 и 4 полицейскйе участки) че-
резъ гор. Ордубатъ сЪ лин!ей же-
«лЪзной дороги Эригванъ-Длжулъьфиы,
благодаря чему явитСя возмолж
ННОСТЬ ДЛЯя Населен!я получать бо-
«лъке дештевымгь способомъ привоа-
ные продукты, доставляемые то-

перь на вьюкахъЪ, и будетъ. таклже.
ИМЪТЬ Немалое значтен!е для раз-.
ВиТ!Я горрНОЗА ВОДСКОЙ 1])0 МЫПШен-.
пости, таКЪ каКЪ удетневить до-
ставку топлива и отправку мди.

Карягинек!й уадъ..

1. Отъур. Джебраила: че-.
резъ сел. Ходжаганъ на р.
Авккарай сел.. Зангеланъи!
ВВерхъЪ по р. Ахчти-чай до Ка.
таррекихЪ мѣдНОПлЛавильныхтъ.
эзаводовъЪ

Въ Зантезурскомъ уѣадЪ въ.
ра!онЪ расположен!я Катарскихъ.
заводовЪ находятся богатѣѣй тшія
залежи мѣдной руды. Успхъ. раз-.
работки этихЪъ рудЪ вседЪло зави-
сить отЪ путей сообщеня, п хоро-.
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Прибл
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9. Отъ муѣст. Карятгипо: до.
торода Шупги черезъЪъ Ходржа-
лы, Таговретъ, общимЪъпро-.
тя ен емть.

‘Арешек!й уѣадъъ.

1. От-Ъъ мъѣстг. Атгдапта черезъ,
сел. Султанъъ-Нуха до грани-.
цы Нухинскаго: убадаа (про-.
доглженіе этой дороги въ Ну-
ХИПСкОМъ УѣаДЪЪ доо еел. Кут-.
каппена),

Э. От муѣст. Агдатшаа до.
траницы Геокччайскаго утада,.
Бакинекой губерийи: (продол-

проѣ
нй

доро
гс.

ОПИСАНТЕ ДОРОГ».

Шо устроенная дорога, которая свя-

зала бы эту мѣхстность съ. линіей
Закав. жел. дорогъъ, удешевила бы.
отправку мѣди ий подВОзЪ па за-.
воды топлива. М ѣстая жке горная:.
ппромышленность, приг уссловіяхъъ..
(СлАГОПріЯТНЫХЪ ДЛЯя ея развиті,.
Доглца ИММУГЬ болЬШШОВ значеніе
ВЪ ДЪЛЪ культуры края. Кромѣ.
ттого дорога эта, прорфзая отдален-.
ную и липшенную какихъЪ либо ю.
ррогъ юлжную чаеть Зангезурскаго:.
уъада, будеть имуть больштое эко-.
митеское значен е для населені :
этой части утрада.

Дорога разработана и содерлжит.
ся натуралЪиымъЪъ трудомъ населе-
Пя и требуетъЪ значителънаго улуч-.
тпеня. Дорога имѣетъ: акономиче-.
ское аначен!е для мстнаго насе.
«денйя, ем. Пулппгнек!й уТбадъ No 5,

Дорога разработана и.с.одеряжит:
ся патуралЬНЫМЪъ трудомъ насее

«ленйя и требуетъ зналтительна
улучшенія. Дорога эта ласть:в
МОлНООСТЬ наСеленію 3-го участка
«Арештскаго убздаи 3 и 4 участке
Нухипскагоо у зда вывозить про
ДуУКТЫЫ кЪ рынКаМЪъЪ ебытай
станщИ! «ЛякП» Закав. жел. доро!

Дорога разработана и поддер
вается нату ралъьнымъЪъ трудомъЪъ. на-

селен!я и требуетъ улучшени. До-.
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«сеніе. этой дороги въ Бакин-
ской губерши до м. Геокчай).

3. Отъ ст. Халданъ Евлахъ-
Пуххинекой почттовой дороги
до сед. Мингечауръ..

4. Отъ ст. Чемахлы Евлахъъ..
Нухинской почтовой дороги
«терезъсел. Каябании до гра-
ницы Нухинскаго уфада..

&. ОтъЪ сел. Пираза до сел.
«Пяк..

6. Отъ мфст. Агдапа черезтъ.
Пиръ Сендекое ущельевтъ
се.1. Саруджу.

ппротяж
еніе,

ѣро
г.

Прибан
ани-

телъ
ное

е
. !

а
18

2.

14

э5.
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рогаа имфетъ экономическое аначе-
Н!е для населеня 1-го участка.
уБада и слуужить связью между
АДМиИНиИСтративНЫми центрамиг ууз-

довъ——А решекаго и. Геокчайскаго.

Дорога будетЪъ имЪгь экономи-
чтеское значченіе для населен я Э.го.
тполицейскаго учаетка и свяжеть,
Эту мѣСтОСтЬ съъ Халдански мъЪи
«Агдашекимъ базарами.

Имфетъ то же аначен е, чтоои!
предыдущ!я дороги.

Дорогааимѣетъ экономическое:к
значен!е для паселен я прикурска-
то рагоа 1 и полицейскихъ участ-
ковЪ, и кромѣ того пО этОйЙ дОро-
тЪ изъ Шушинскагои Джеван-
тш!ирскаго уѣ здовъ череатъ Пира-
аинНек!й паромъ будутъ паправ-
ЛЯТЬСЯ ХЛОПОКЪ И КОКОНЫ На Агг-.
даштек!й базаръ.

Доерогаа имѣетъ экономическое.
зцачтен!еедля паселеня Э и 8 по-
лицейскихъ. участковъ.

Нухинск!й уъадъ.

1. Отъ города Нухи ччерезт,
седенйя Вартагшентъъ Кутка..
(штенгЪ, Зараганъъ й до грапи-.
цЫ. Арешскаго уада (продол-.
экене этой дорогио въ Ареп-
СКОМЪуѣадЪ до ет. Ляки
ЗакаВ. жжел. дорогъ) .... 70.

Дорога. разработана и содержит-
ся нату ральною повинностЬю на-

селенйя и требуетъ значительнаго!:
улуУчППен я. Дорога имЪетъ аконо-.
миическое: ацачтеніе дляя муѣстваго
населенія..
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Прибл
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Терстъ.
9. Отъ селенйя Варташгена: Дорогаабудетъ имѣть эконо:

«ерезъ селенія Балигъ, Отман- ческое. значеніе. для мѣстнаго па.
лы, Енгикендтъ, Джудлжа- селенія.
мыПгЬ, Джанрлы до соедице-
1и еъ пОЧтОВЫМЪ трактомт.

Евлахъ-НухА аа а е ..... 40
Подиписать: Гелисаветпольекий Губернекій Ииюро,

Гразжданск!й ИнлкенеръNo.

Приложеніе No .

В Кдомоетьпутей, улуЧШен @ кОНъ Признаноак!
тТОлЪ ЫОМЪ а дАгигн иетраі ей Ва клин екой туберигь.

1) Въ районъЪ, тлтотѣющемъ къ станийи Кюрдамиръ, Геок-.
чтайскаго уѣада, селен!и, въ которыхЪъ развито хллопковол-
стВО, расположены по р. Курѣ и околоо Кара-Су. Хлопко-.
очиетительнЫе заводы паходятся въ У дикарахъъ Кюрдамир,
Мюсюсли и м. Геокча Веѣ эти заводы находятея на стац-.
1яхЪ экел. дор., кромЪ Геогчайскаго, который отстоитъпа.
17 вер. отъ дороги. РазстоянТе панболѣе. круппыхъЪ. селеній. :

4.
отЪ ЗаВОДОВЪ равно Э5 верст. Главное двизжен!е хлопковыхл,
грузовъ происходитъ поо Сагиры-Петропавловской дорог,
У дркары-Геокчайской дорогѣ и У джары - Зардобской: дорог,
ТИокесировать необходимо Сатиры-Петропавловскую дорогу:.
Рабочйй стоитъ ! руб.. 1 куб. сай:. камня 25—70 рублей,
Ширица ппоссе желательна въ 4 саж., тллелыя фуры быъ.

Ва ОТЪ дО 500 пудовЪ цагрузкой.

9) В ъ районі станщ!й Адржи-ГКабулъ и Сагиры, Закав-.
казекихЪ жел. дор. Джкеватекаго уѣада, находятел селенія,.

(ИМЧѣ Ющя напбослѣе развитое хлопководство въМугани и на..
р. Кур!ѣ и Кара-Су, а хлопкоочистительные заводы въ. сел
14яхъ Сальяны, Петропавловкѣй АлександровкЪ, Тота
Могля, Аджикабуслъ. Нфкоторые изъЪъ этихъ заводовъ отсто:
отЪ. стан жк. Д. д0 Бб вер., а селен!и въ 90—35 перстахъ.
Напбольшее двизен1е хлопковыхъ грузовъ по дорогѣ вд :



р.Куры и отъе. Петропавловки до станци Сагиры на про-
тяени 35 верств.Въ сущностивеѣ дороги, которыя соеди-
иЯ ТЪ. голАВ НТЬЙ Ше пулпкстЬ радйона,, пулкдаютСя въъ. улуЧшенти,,
именно: Адякикабулъ-Сальянская дорога, Сальяны - Андре:
евкаи Болжіі)-Промыселъ-Сальянскал, но въ первую очередь
с.ъдуетъ шосепровать Сагитры - Петропавловскую дорогу:.
Грав!! обойдется 1 куб. салж. въ 75 рублей, рабоч!! ! руб.
Ширина: тпго пеобходима въ 4 сал.. а самЫ мъъ тялелы мл
трузомъ бываютЪ фуры въ 500 пудовъ.

8) РайонъЪъ селеній, расположениыхъ по рѣки КурЪ.втъ.
ГПемахинскомЪъ уйздЪ, тяготѣеть кЪъ станщ ямъ хкеліаныхъъ
до)рогіЪ Сагиры и. Кара-Су. Хлопкоочистительныхъъ заводовтъ
въ раЙоЪ нУгЬ, хЛОПОКЪ ДЛЯ оЧНСтки идеть на заводы
Джеватекаго и Геоксчайскаго утба 1овЪ. Разстоян1е селенйй отъ.
СТАНЩ! келѣаныхЪъ дорогЪѣ гдЪ расположены заводы, до.
30 вер. Шоссировать необходимо литпь дорогу отъет. Сатгиры
до Петропавловки, дорога отъст. Кара-Су къ. селен!ямъъ на.
р. Курф молетъь быть лишѣ улучштена *безъ ппоссировки.
Мосты на дорогѣ отъЪъ ст. Сагиры до Петропавловки имгѣются.
Н уужио прогложить 15—20 трубъ д0 10 салк. отверст!емъ.
Проектъ ш оссированія дороти отъ Сагиры до Петро-
Павловки составленъ СтроителънымъЪъ ОтлдЪълен!емъ Бакил-
скаго Губерпекаго Правленіи. Натуральной повинностью
ЭМОХКПО ТОЛЬКО уСТрОиТЬ земляНОе ПОЛОТНо и тО толЬКО При

доплатѣ 20—40 тысячъ рублей на дорогу. Въ равнинныхъ.
чгаетя хъ Ше маххинскагоо у ада и поддеружкаа дороги одной!
натуралъпой пови НОСтЬю невозмолжна.

Эт8 о



В ѣдомОСтЬ грунтовыхЪ дороггЬѣ у-лУЧШЕН!е кОТОрЫхХЪ. сц таетть,.
«пашиболгѣе келательнылм у адиая ад мпа н и етгрра ц! ! Эрруигвантекой:

Уу ъ ад ы.

«Эттм1 адаи искій.

Шаруро-Дарала-.
тезск!й..

Сурмалинскй у.

ту берийи.

Направленй дорогт.

Тру нтовая. еарская »
дорога, ведущая отъ.

Адександрополя черезтъ.
е. Тальштъ Сардаръ-.
«Абатъ до г. Эчм!адзина..

Баштъ - Норашено-Но-
вобаязетскую групто-
вая дорога.

ГГрунтовыя дороги отъ,
седден я Йгдырь доосс.
Аралыхъи отъе. Игъ
Дырь до станщи Кара
кала.

Примѣ чалніе.

Налибоглѣе Далтекія.
ХЛОПКОВЫЯ СОлен!яот-.
СТОЯТЪ ОТэКОлТанОЙ
дороги въ 36 в.

Разстоя н!е болфе круп-
НЫХЪ ХЛОПКОВЫХЪ. СВле.

1й отъ уелѣаной до-
роги отъ 8 до 49 вер.

Первая дорогаа пам-.
чена отъ Аралыхскаго
парома до соеди неня
съ Эригвано-Итгдырсекимтъ

1шосс, 3



НАРТА

ФЕРГАНСКОЙ ОБЛАСТИ
съ проентомъ

ПИТАТЕЛЬНЫХЪ ШОССЕЙНЫХЪ ВЪТВЕЙ

— пРОВКТИРУЕМЫЙ ПОССКЙНЫХ.

зжзвСнснтъ. вАЗАРЪОНУРГАНЬ.


